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(Akti, katerih objava ni obvezna)

KOMISIJA

ODLOCBA KOMISIJE

z dne 11. avgusta 2006

o tehnic¢ni specifikaciji interoperabilnosti, ki se nanasa na podsistem ,,Vodenje in upravljanje prometa“
vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti

(notificirano pod dokumentarno Stevilko C(2006) 3593)

(Besedilo velja za EGP)

(2006/920/ES)

KOMISIJA EVROPSKIH SKUPNOSTI JE -
ob upostevanju Pogodbe o ustanovitvi Evropske skupnosti,

ob upostevanju Direktive Evropskega parlamenta in Sveta 2001/
16/ES z dne 19. marca 2001 o interoperabilnosti vseevropskega
zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti (') in zlasti
C¢lena 6(1) Direktive,

ob upostevanju naslednjega:

(1)  Vskladu s ¢lenom 2(c) Direktive 2001/16/ES je vseevropski
Zeleznigki sistem za konvencionalne hitrosti razdeljen na
strukturalne in funkcionalne podsisteme.

(2) 'V skladu s ¢lenom 23(1) Direktive mora biti podsistem
,Vodenje in upravljanje prometa“ predmet tehni¢ne speci-
fikacije za interoperabilnost (TSI).

(3)  Prvi korak pri sestavljanju TSI je osnutek TSI, ki ga izdela
Evropsko zdruzenje za Zeleznisko interoperabilnost (AEIF),
imenovano kot skupno predstavnisko telo.

(4)  AEIF je dobil mandat za pripravo osnutka TSI za podsistem
,Vodenje in upravljanje prometa“ v skladu s ¢lenom 6(1)
Direktive 2001/16/ES. Osnovni parametri iz ¢lena 6(4) te
direktive so se obravnavali kakor del priloZenih TSI.

(5) Osnutek TSI je spremljalo uvodno porocilo, ki vsebuje
analizo stroskov in koristi, kakor je predvideno v ¢lenu 6(5)
Direktive.

() UL L 110, 20.4.2001, str. 1. Direktiva, kakor je bila spremenjena
z Direktivo 2004/50/ES (UL L 164, 30.4.2004, str. 114).

(6)

)

Osnutek TSI je preucil odbor, ustanovljen na podlagi
Direktive Sveta 96/48/ES z dne 23. julija 1996 o interope-
rabilnosti vseevropskega Zelezniskega sistema za visoke
hitrosti (%) in naveden v ¢lenu 21 Direktive 2001/16/ES,
glede na uvodno porodilo.

V svoji sedanji razlicici TSI ne obravnava vsech vidikov
interoperabilnosti v celoti; tocke, ki niso obravnavane, so
uvr$cene kakor ,Odprte tocke” v Prilogi U k TSI Ker je
treba verifikacijo interoperabilnosti v skladu s ¢lenom 16(2)
Direktive 2001/16/ES opraviti s sklicevanjem na zahteve
TSI, je v prehodnem obdobju med objavo te odlocbe in
polnim izvajanjem prilozene TSI nujno dolociti pogoje, ki
jih je treba izpolnjevati poleg tistih, navedenih v priloZeni
TSI Zaradi tega morajo drzave clanice obvestiti druge
drzave c¢lanice in Komisijo o ustreznih nacionalnih
tehni¢nih predpisih, ki jih uporabljajo za dosego interope-
rabilnosti in izpolnjevanje bistvenih zahtev Direktive 2001/
16/ES, in prav tako o organih, ki so pooblasceni za izvajanje
postopka ocenjevanja skladnosti ali primernosti za upo-
rabo, ter o postopku preverjanja, ki ga uporabljajo za
preverjanje interoperabilnosti podsistemov v smislu ¢lena 16
(2) Direktive 2001/16/ES. Komisija mora opraviti analizo
obvestil, ki so jih poslale drzave ¢lanice, in kadar je to
primerno, mora z odborom razpravljati o potrebi po
sprejetju nadaljnjih ukrepov.

UL L 235, 17.9.1996, str. 6. Direktiva, kakor je bila nazadnje

spremenjena z Direktivo 2004/50/ES.
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(8) Zadevna TSI ne sme zahtevati uporabe posebnih tehnologij
ali tehni¢nih resitev, razen kadar je to nujno potrebno za
interoperabilnost vseevropskega Zelezniskega sistema za
konvencionalne hitrosti.

(9) TSI temelji na najboljsem strokovnem znanju, ki je na voljo
med pripravo ustreznega osnutka. Zaradi razvojnih dosez-
kov v tehnologiji, obratovalnih, varnostnih ali socialnih
zahtev se lahko pokaze potreba po spremembi ali
dopolnitvi te TSI Kadar je to primerno, je treba zaceti
postopek revizije ali posodobitve v skladu s ¢lenom 6(3)
Direktive 2001/16/ES.

(10) Za spodbujanje inovacij, in da bi se upostevale pridobljene
izkusnje, je treba prilozeno TSI redno revidirati.

(11) Kadar so predlagane inovativne resitve, mora proizvajalec
ali naro¢nik navesti odstopanje od ustreznega oddelka TSI
Evropska Zelezniska agencija bo dokoncala ustrezne
funkcionalne specifikacije in specifikacije za vmesnike te
reditve ter razvila metode ocenjevanja.

(12) Izvajanje prilozene TSI in skladnost z ustreznimi oddelki
TSI je treba dolociti v skladu z izvedbenim nacrtom, ki ga
vsaka posamezna drzava ¢lanica pripravi za proge, za katere
je odgovorna. Komisija mora opraviti analizo obvestil, ki so
jih poslale drzave clanice, in kadar je to primerno, mora
z odborom razpravljati o potrebi po sprejetju nadaljnjih
ukrepov.

(13) Zeleznigki promet trenutno obratuje v skladu z veljavnimi
nacionalnimi, dvostranskimi, ve¢nacionalnimi ali medna-
rodnimi sporazumi. Pomembno je, da navedeni sporazumi
ne ovirajo sedanjega in prihodnjega napredka za dosego
interoperabilnosti. V ta namen mora Komisija preuciti
navedene sporazume, da bi ugotovila, ali je treba ustrezno
revidirati TSI, predstavljeno v tej odlocbi.

(14) Dolocbe te odlocbe so v skladu z mnenjem odbora,
ustanovljenega na podlagi ¢lena 21 Direktive 96/48/ES —

SPREJELA NASLEDNJO ODLOCBO:

Clen 1

Komisija s to odlocbo sprejme Tehni¢no specifikacijo za
interoperabilnost (,TSI*), ki se nanasa na podsistem ,vodenje in
upravljanje prometa“ vseevropskega Zelezniskega prometa za
konvencionalne hitrosti iz ¢lena 6(1) Direktive 2001/16/ES.

TSI je dolocena v Prilogi k tej odlocbi.

TSI velja za podsistem vodenja in upravljanja prometa, kakor je
opredeljen v oddelku 2.4 Priloge II k Direktivi 2001/16/ES.

Clen 2

1. Za vpraSanja, ki so uvrS¢ena med ,odprte tocke“ v Pri-
logi U k TSI, so pogoji, ki morajo biti izpolnjeni za verifikacijo
interoperabilnosti v skladu s ¢lenom 16(2) Direktive 2001/16/ES,
veljavni tehni¢ni predpisi v uporabi v drzavi ¢lanici, s katerimi se
odobri zacetek obratovanja zadevnega podsistema iz te odlocbe.

2. Vsaka drzava clanica v Sestih mesecih po uradni objavi te
odloc¢be drugim drzavam ¢lanicam in Komisiji sporoci:

(@ seznam uporabnih tehni¢nih predpisov, navedenih
v odstavku 1;

(b) ustrezne postopke za ocenjevanje skladnosti in za preve-
rjanje v zvezi z uporabo teh predpisov;

(c) katere organe je dolocila za opravljanje navedenih postop-
kov za ocenjevanje skladnosti in postopkov za preverjanje.

Clen 3

Drzave ¢lanice v Sestih mesecih od zacetka veljave prilozene TSI
obvestijo Komisijo o naslednjih vrstah sporazumov:

(@ o nacionalnih, dvostranskih ali vecstranskih sporazumih
med drzavami ¢lanicami in prevoznikom/prevozniki v Zele-
zniskem prometu ali upravljavcem/upravljavci Zelezniske
infrastrukture, sklenjenih trajno ali zacasno, ki so nujni
zaradi posebne ali lokalne narave predvidene prevozne
storitve;

(b) o dvostranskih ali vecstranskih sporazumih med prevo-
znikom/[prevozniki v Zelezniskem prometu, upravljavcem/
upravljavci Zelezniske infrastrukture ali drzavo clanicof
drzavami clanicami, ki zagotavljajo precej visoke ravni
lokalne ali regionalne interoperabilnosti;

() o mednarodnih sporazumih med eno ali ve¢ drzavami
¢lanicami in vsaj eno tretjo drzavo ali med prevoznikom/
prevozniki v Zelezniskem prometu ali upravljavcem/
upravljavci Zelezniske infrastrukture drzav ¢lanic in vsaj
enim prevoznikom v Zelezniskem prometu ali upravljavcem
zelezniske infrastrukture tretje drzave, ki zagotavljajo precej
visoke ravni lokalne ali regionalne interoperabilnosti.

Clen 4

Drzave ¢lanice pripravijo nacionalni izvedbeni nacrt TSI v skladu
z merili, dolocenimi v poglavju 7 Priloge.
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Ta izvedbeni nacrt sporocijo preostalim drzavam clanicam in Clen 6
Komisiji najpozneje v enem letu po datumu od zacetka uporabe

te odloche. Ta odlo¢ba je naslovljena na drzave ¢lanice.

5 V Bruslju, 11. avgusta 2006.
Clen 5
Za Evropsko komisijo

Ta odlocba se zacne uporabljati Sest mesecev po datumu njene Jacques BARROT
uradne objave. Podpredsednik
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PRILOG A

TEHNICNI SPECIFIKACIJI ZA INTEROPERABILNOST

PODSISTEM: VODENJE IN UPRAVLJANJE ZELEZNISKEGA PROMETA

1 UVOD .
1.1 Tehni¢no podrodje uporabe ........ ...
1.2 ODbMOG e UPOTADE .. ...t
2 OPREDELITEV PODSISTEMA/PODROC}A UPORABE ... o
2.1 POSISEEIM . ... o
22 Podrodje uporabe . ....... ..o
221 Osebje 10 V1K . ..o oo
222 Nacela ODIatoVAN]A ...ttt e
223 Uporabnost pri obstojecih vozilih in infrastrukturi ...
2.3 Povezava med to TSI in Direktivo 2004/49[ES ...,
3 BISTVENE ZAHTEVE ... e
3.1 Skladnost z bistvenimi zahtevami ..........................
3.2 Bistvene zahteve — pregled ........ ... ...
3.3 Posebni vidiki teh zahtev .......... ...
331 VaIDOSE oo
3.3.2 Zanesljivost in razpOoloZHIVOSE . ......uuu ettt
3.3.3 ZATAVIE . vt ettt e e
33.4 Varstvo OKOBA ..ot
3.3.5 TehniCna zdruZliVOSt ... ... ...
3.4 Vidiki, ki so posebej povezani s podsistemom Vodenje in upravljanje Zelezniskega

PIOIMICEA ...\ttt ettt et e et e
3.41 VATTIOSE oottt e
3.4.2 Zanesljivost in razpolOZIVOST .. ..o
3.4.3 Tehni€na zdruzZlJIVOSt ... ... ...ttt
4 ZNACILNOSTI PODSISTEMA ...\ttt et e e
4.1 UVOd ..
4.2 Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za podsistem ......................ooii L.
421 Specifikacije, ki se nanasajo na 0Sebje .........ooiiiiiiiiiii
4211 SPLOSNE ZANLEVE . ..ot
4.2.1.2 Dokumentacija za StroJeVOJE ......uunnnet ettt ettt
42121 Praviliik ..o
42122 Opis proge in ustrezne opreme ob progah, na katerih poteka promet ........................ ..
4.21.2.21 Priprava Navodil 0 Progi ........ooouuiiuiii e

4.21.2.22 Spremenjeni €lemMENti . ........uueenntit ettt
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4.21.2.23 Takojsnje obvestanje StroJevodie .........o.uiiuui it 19
42123 VOZIE TEAT .« vttt e e e e e 19
421.2.4 Zelezniski vOzni Park .......... oo 20
42123 Dokumentacija za osebje prevoznikov Zelezniskega prometa razen strojevodij .................. 20
4.2.1.4 Dokumentacija za osebje upravljavca infrastrukture, ki odobri voznjo vlaka .................... 20
4215 Komunikacije v zvezi z varnostjo med vlakovnim osebjem, drugim osebjem prevoznika

v Zelezniskem prometu in osebjem, ki odobri voznjo vlaka ..., 20
422 Specifikacije, ki se nanasajo na vlake ........... . 20
4221 VIANOSE VIAKA ..o e 20
42211 SPloSna Zahteva . ...... .o 20
42212 Celng del ... 20
42213 SKlep viaka ... ... e 21
4222 SHSNOSE VIAKA ...t 21
42221 SPlOSNa ZANLEVA . ...\ttt 21
42222 NAdZOTNA HPKA .+ .o oottt ettt et e 21
4223 Identifikacija VOZila .......oooui i e 21
4224 Nakladanje tovornih vozil ... 21
42241 RAZPOTEAITEY TOZE ..ottt ettt ettt et et e e et 21
4.2.2.4.2 O8N ODIEIMEIIEY ...\ttt ettt ettt ettt et e e e e e e e e 21
42243 PriCVISHLEY tOVOTA .. ..o it 21
42244 KinematiCni razZpomn .........oo.iiiiii s 21
42245 Prekrivanje tOVOTa . .......ooiuiu it 21
4225 Sestava VIaka . ... 21
4.2.2.6 Zaviranje viaka ... 22
422.6.1 Minimalne zahteve zavornega SiStemMa .............ouueeeuuieteiiieteniii e 22
4226.2 ZAVOINIA TNIOC ...ttt e e et ettt 22
4.2.2.7 Zagotavljanje, da je vlak v dobrem voznem stanju ... 23
42271 SPloSNa ZANLEVA .. ... ue e 23
4.22.7.2 Zahtevani podatki ........ ... 23
423 Specifikacije, ki se nanasajo na obratovanje vlaka .......... ... ... 23
4231 NaCrtovanje VIAKa . .......ooiu e 23
4232 Identifikacija VIaKov ........ .o 23
4233 Odhod VIEKA . ... 23
42331 Preverjanja in preskusi pred odhodom ... 23
42332 Obvescanje upravljavca infrastrukture o obratovalnem stanju vlaka .................coooia. 23
4.2.3.4 UPravljanje PrOMELA ... ...ouuutte ettt ettt ettt et e e ettt ettt e et e eeeens 23
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42341

423.4.2

4.2.3.421

4.2.3.4.2.2

423.43

4.2.3.44

4.2.3.5

42351

4.23.5.2

4.2.3.6

4.2.3.6.1

4.2.3.6.2

4.2.3.6.3

4.2.3.7

4.2.3.8

4.3

4.3.21

4.3.2.2

4.3.2.3

4.3.2.4

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4331

4.3.3.2

4.3.3.3

4.3.3.4

43341

4.3.3.4.2

4.3.3.5

4.3.3.6

4.3.3.7

4.3.3.8

SPLOSNE ZANLEVE ..ottt
Javljanje viaka . ... ...
Podatki, potrebni za javljanje polozaja vlaka ............. ... .
Predvideni €as Predaje . ... ......oouueeun e
Nevarno blago . ...oooo
Kakovost ODratOvaIa . .........oouuuiintt ettt
Evidentiranje podatkov ..........oooiiii e
Evidentiranje nadzornih podatkov zunaj vlaka ................ ...
Evidentiranje nadzornih podatkov na vlaku ...............oo i
Delovanje v poslabsanih razmerah ........ ...
Obvestilo drugim uporabnikom ...........oouiiiii i e
ODbVESHlO SrOJEVOMJEIM .. .ottt et
Dogovorjeni postopek ob nepredvidenih dogodkih ...
Upravljanje v izrednih razmerah ....... ...
Pomo¢ vlakovnemu osebju ob nezgodi ali ve¢ji okvari Zelezniskega voznega parka .............
Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za vmesnike ........................cii

Vmesniki s TSI INfrastruktura .. .......oooiiiiititt ettt

Operativni predpisi ERTMS/ETCS in ERTMS/GSM-R ....ooiiii e
Opazovanje signala in progovnega ZNamemnja ............o.ueeeenuueeeenuneeeenunneeeninneeenns
Zaviranje viaka ... e

Uporaba posipanja s peskom: Osnovne postavke v zvezi s strokovno usposobljenostjo za naloge
voznje VIaKa ...

Evidentiranje podatkov in ugotavljanje pregretosti osnih leZajev .............ccovviiiiiiiie...
Vmesniki s TSI Zelezniski vozni park ............oooiiiiiiiiiii
Identifikacija VOZIla .......oiuuii i
ZAVITAINJE ...ttt ettt et
Zahteve za potniska vozila .......... i
VIANOSE VIAKA ..ot
Na Celnem vozilu vlaka v smeri potovanja ..............c.ooiuiiiuiiiiiiiiiiiiiiiii e
Na SKIepu VIAKa .. ..o
Slisnost viaka ...
Opazanje SIGNala ...........ooii oo
Budnik ... o

Sestava vlaka in Priloga B .......ooiiiii i
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4.3.3.10 Zagotavljanje, da je vlak v dobrem voznem stanju, in nevarno blago ........................... 30
4.3.3.11 Sestava vlaka, prilogi H in L ... o 30
4.3.3.12 Dogovorjeni postopek ob nepredvidenih dogodkih in upravljanje v izrednih razmerah ......... 30
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4.7.4.1

47411

4.7.4.1.2

4.7.4.2

4.7.4.21

4.7.4.2.2

4.7.4.2.3

4.7.5.1

4.75.2

4.7.5.3

4.7.5.4

4.7.6

4.7.6.1

4.7.6.2

4.7.6.3

4.7.6.4

4.7.6.5

4.7.6.6

4.8

5.1

5.2

5.3

6.2.3.1

6.2.3.2

Zdravstveni pregledi in psiholoska preverjanja ..............oooiiiiiiiiiiii
Pred nastopom SIUZDE: ....o..uiioi e
Minimalna vsebina zdravstvenega pregleda ...
PSTholOSKO Preverjanje ..........couuuteeintt et et e
PO NAStOPU SIUZDE .. ...t
Pogostost rednih zdravstvenih pregledov .......... ..o
Minimalna vsebina rednega zdravstvenega pregleda .......................i
Dodatni zdravstveni pregledi infali psiholoska preverjanja ..o,
ZAravstvene ZahtEVE ...........eeeuutteett ettt e e
SPLOSNE ZANLEVE .. oot
Zahteve glede vida .......ooi i
Zahteve glede sluha ... o
INOSEENOSE ..ottt e ettt
Posebne zahteve v zvezi z nalogo voznje vlaka ...
Pogostost rednih zdravstvenih pregledov .......... ...
Dodatna vsebina zdravstvenega pregleda ...
Dodatne zahteve glede vida ............oiiiiiiiiii
Dodatne zahteve glede sluha in govora ...
ANTOPOMELITIA ..ttt ettt ettt ettt ettt
Svetovanje pri travmaticnih dogodkih ...... ... .
Registri ZelezniSke infrastrukture in Zelezniskega voznega parka ..........................
INFrastruktura .. ...ooee e
ZelezniSki VOZIE PArk .......i it
KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI . ... e
OPredelitey .. ... .o e
Seznam KOMPONENE ...........ooiiiit i
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1.1

1.2

2.1

TEHNICNA SPECIFIKACIJA ZA INTEROPERABILNOST

PODSISTEM VODENJE IN UPRAVLJANJE ZELEZNISKEGA PROMETA
UvOoD
TEHNICNO PODROCJE UPORABE

Ta TSI zadeva podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa, naveden na seznamu v tocki 1 Priloge II k Direktivi
2001/16/ES.

Dodatne informacije o podsistemu so navedene v poglavju 2.

OBMOCJE UPORABE

Obmogje uporabe te TSI je vseevropski Zelezniski sistem za konvencionalne hitrosti, kakor je opisan v Prilogi I k Direktivi
2001/16/ES.

Vsebina te TSI

V skladu s ¢lenom 5(3) Direktive 2001/16/ES ta TSI:

(@)  navaja predvideno podrocje uporabe podsistema Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa — poglavje 2,

(b)  doloca bistvene zahteve za vsak zadevni podsistem in njegove vmesnike glede na druge podsisteme — poglavje 3,

(o)  doloca funkcionalne in tehni¢ne specifikacije, ki jih morajo izpolnjevati podsistem in njegovi vmesniki glede na druge
podsisteme. Po potrebi se te specifikacije lahko razlikujejo glede na uporabo podsistema, na primer glede na kategorije
prog, vozlis¢ infali Zelezniskega voznega parka, kakor je predvideno v Prilogi I k tej direktivi — poglavje 4,

(d) doloca komponente interoperabilnosti in vmesnike, ki jih zajemajo evropske specifikacije, vklju¢no z evropskimi
standardi, potrebnimi za doseganje interoperabilnosti v vseevropskem Zelezniskem sistemu za konvencionalne hitrosti
- poglavije 5,

(e)  zavsak obravnavani primer navaja postopke za ocenjevanje skladnosti ali primernosti za uporabo. To vkljucuje zlasti
module, opredeljene v Sklepu 93/465/EGS, ali po potrebi posebne postopke za bodisi ocenjevanje skladnosti bodisi
ocenjevanje primernosti za uporabo komponent interoperabilnosti in ES-preverjanje podsistemov. Kadar obstajajo
dokumenti, na katere se je mogoce sklicevati za lazje izvajanje te TSI, so ti navedeni — poglavje 6,

(f)  navaja strategijo za izvajanje TSI. Treba je zlasti dolociti faze, ki jih je treba doseci, in elemente, ki se lahko uporabijo za
postopen prehod iz obstojecega stanja do kon¢nega, ko bo skladnost s TSI postala standard — poglavije 7,

(g navaja pogoje glede strokovne usposobljenosti, zdravja in varnosti pri delu, ki se zahtevajo za zadevno osebje pri
vodenju in vzdrzevanju zadevnega podsistema ter pri izvajanju TSI — poglavje 4.

Poleg tega se lahko v skladu s ¢lenom 5(5) za vsako TSI predvidijo posebni primeri; ti so navedeni v poglavju 7.

Ta TSI v poglavju 4 zajema tudi posebna pravila glede obratovanja in vzdrzevanja za podrocje uporabe, navedeno v zgornjih

pododdelkih 1.1 in 1.2.

OPREDELITEV PODSISTEMA/PODROCJA UPORABE
PODSISTEM

Podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa je opredeljen v oddelku 2.4 Priloge II k Direktivi 2001/16/ES.
Vkljucuje zlasti:

—  ,Postopke in dodatno opremo, ki omogoca usklajeno obratovanje raznih strukturnih podsistemov med normalnim in
zmanjSanim obratovanjem, vklju¢no zlasti z voznjami vlakov, nacrtovanjem in upravljanjem prometa.

—  Strokovno usposobljenost, ki se lahko zahteva za opravljanje ¢ezmejnih storitev v Zelezniskem prometu.”
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2.2 PODROCJE UPORABE
Podrocje uporabe te TSI se nanasa na podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa za upravljavece Zelezniske
infrastrukture in prevoznike v Zelezniskem prometu pri obratovanju vlakov na progah vseevropskega Zelezniskega omrezja
za konvencionalne hitrosti.
Specifikacije, dolocene v TSI za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa, se lahko uporabljajo kot referencni dokument
za obratovanje vlakov, ¢eprav niso zajeti v podrocje uporabe te TSL
221 OSEBJE IN VLAKI

Pododdelka 4.6 in 4.7 se uporabljata za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge voznje vlaka in spremljanja vlaka
pri prehodu meje med drzavami, delujoce zunaj krajev, ki so v programu omreZja posameznega upravljavca Zelezniske
infrastrukture doloceni kot ,obmejni“ in so vkljuceni v njegovo varnostno dovoljenje.

Ce je dejavnost usluzbenca povezana le z delom znotraj zgoraj opisanih ,obmejnih* krajev, ne Steje, da je preckal mejo.

Za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge odprave vlakov in odobritve voZnje vlaka, se uporablja medsebojno
priznavanje strokovne usposobljenosti med drzavami ¢lanicami.

Za osebje, ki opravlja za varnost pomembne naloge, povezane s kon¢no pripravo vlaka, preden bo ta preckal mejo, in dela
zunaj zgoraj opisanih ,obmejnih“ krajev, velja pododdelek 4.6 ob medsebojnem priznavanju pogojev glede zdravia in
varnosti pri delu med drzavami ¢lanicami. Ce vsa vozila vlaka, ki precka drzavno mejo, preckajo mejo le do ,obmejnih*
krajev, kakor je opisano zgoraj, se vlak ne $teje za mednarodni vlak.

To je povzeto v spodnjih preglednicah:

Osebje, ki sodeluje pri sestavi in odpravi vlakov, ki bodo preckali drZavne meje in nadaljevali voZnjo prek
obmejnega kraja.

Naloge Strokovna usposobljenost Zdravstvene zahteve
Voznja vlaka in spremljanje vlaka 4.6 4.7
Odobritev voznje vlaka Medsebojno priznavanje Medsebojno priznavanje
Priprava vlaka 4.6 Medsebojno priznavanje

Odprava vlaka

Medsebojno priznavanje

Medsebojno priznavanje

Osebje, ki upravlja vlake, ki ne preckajo drzavnih meja ali jih preckajo le do obmejnih krajev

Naloge

Strokovna usposobljenost

Zdravstvene zahteve

Voznja vlaka in spremljanje vlaka

Medsebojno priznavanje

Medsebojno priznavanje

Odobritev voznje vlaka

Medsebojno priznavanje

Medsebojno priznavanje

Priprava vlaka

Medsebojno priznavanje

Medsebojno priznavanje

Odprava vlaka

Medsebojno priznavanje

Medsebojno priznavanje

Pri branju teh preglednic je treba upostevati, da so komunikacijska nacela iz poglavja 4.2.1 obvezna zahteva.
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3.1

3.2

NACELA OBRATOVANJA

Razlike v evropski ureditvi in zasnovah infrastrukture, ki so vsaj deloma razlog za obstojece razlike v predpisih in postopkih,
je pogosto mogoce odpraviti le z ogromnimi vlaganji.

Zato splosni cilj pricujoce razlicice te TSI, ki je prva po zacetku veljavnosti Direktive 2001/16/ES, ni oblikovanje enotnega
evropskega pravilnika za vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa za konvencionalne hitrosti. Vendar pa morajo biti
predpisi in postopki, ki omogocajo usklajeno vodenje novih strukturnih podsistemov za uporabo v vseevropskem
zelezniskem omrezju, in zlasti tisti, ki so neposredno povezani z novim sistemom za nadzor vlakov in signalizacijo, v enakih
razmerah enaki.

Na zacetku je ta TSI zajemala le tiste elemente (kakor je dolo¢eno v poglavju 4) podsistema ,Vodenje in upravljanje
Zelezniskega prometa“ za konvencionalne hitrosti, kjer med prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci Zelezniske
infrastrukture vecinoma obstajajo operativni vmesniki ali kjer je interoperabilnost posebej koristna. Pri tem so bile ustrezno
upostevane zahteve iz Direktive 2004/49/ES (Direktiva o varnosti na Zeleznicah).

V nadaljevanju naj bi se podrobni operativni predpisi za Evropski sistem upravljanja Zelezniskega prometa (ERTMS), ko
bodo na voljo, dolocili v prilogi (A1 za ERTMS/ETCS, A2 za ERTMS/GSM-R) k tej TSI. Trenutno je priloZena Priloga Al
zgolj informativne narave in ni obvezujoca, ker predpisi e niso dokon¢no oblikovani.

UPORABNOST PRI OBSTOJECIH VOZILIH IN INFRASTRUKTURI

Ceprav se vecina zahtev iz te TSI nanasa na procese in postopke, se stevilne zahteve nanasajo tudi na fizi¢ne elemente, vlake
in vozila, ki so pomembni za obratovanje.

Merila za nacrtovanje teh elementov so opisana v TSI, ki zajemajo druge podsisteme, kakor je Zelezniski vozni park.
V okviru TSI Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa je upostevana njihova operativna funkcija.

V teh primerih se priznava, da lahko spreminjanje obstojecega Zelezniskega voznega parka/infrastrukture, da bi izpolnili vse
zahteve te TSI, pomeni velik stroSek. Zato je treba zadevne zahteve uporabljati le za nove elemente, ali kadar je element
dograjen ali obnovljen in potrebuje novo dovoljenje za obratovanje po ¢lenu 14(3) Direktive 2001/16/ES.

POVEZAVA MED TO TSI IN DIREKTIVO 2004/49/ES

Ceprav je ta TSI oblikovana v okviru Direktive o interoperabilnosti 2001/16[ES, obravnava zahteve, tesno povezane
z operativnimi postopki in procesi, ki se zahtevajo od upravljavcev infrastrukture ali prevoznikov v Zelezniskem prometu,
kadar ti zaprosijo za spricevalo iz Direktive o varnosti na Zeleznicah 2004/49/ES.

BISTVENE ZAHTEVE
SKLADNOST Z BISTVENIMI ZAHTEVAMI

V skladu s ¢lenom 4(1) Direktive 2001/16/ES morajo vseevropski Zelezniski sistem za konvencionalne hitrosti, podsistemi in
komponente interoperabilnosti izpolnjevati bistvene zahteve, ki so dolocene med splosnimi zahtevami v Prilogi IIT k tej
direktivi.

BISTVENE ZAHTEVE — PREGLED
Bistvene zahteve zajemajo:

—  varnost,

—  zanesljivost in razpolozljivost,
—  zdravje,

—  varstvo okolja,

—  tehnicno zdruzljivost.

V skladu z Direktivo 2001/16ES so bistvene zahteve lahko splosno veljavne za celoten vseevropski Zelezniski sistem za
konvencionalne hitrosti ali pa so specificne za vsak podsistem in njegove komponente.
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3.3 POSEBNI VIDIKI TEH ZAHTEV

Ustreznost splosnih zahtev za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa je dolocena v naslednjih dolocbah.

VARNOST

V skladu s Prilogo III k Direktivi 2001/16/ES so bistvene zahteve glede varnosti, ki veljajo za podsistem Vodenje in
upravljanje Zelezniskega prometa, naslednje:

Bistvena zahteva 1.1.1 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Nacrtovanje, gradnja ali izdelava, vzdrZevanje in spremljanje za varnost pomembnih komponent in zlasti tistih, ki so
vkljucene v voznjo vlakov, morajo pod ustreznimi pogoji jam¢iti varnost na ravni, ki je dolocena za to omrezje, vklju¢no za
posebne poslabsane razmere.”

Kar zadeva podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa, je ta bistvena zahteva obravnavana v specifikaciji
pododdelka ,vidnost vlaka“ (pododdelka 4.2.2.1 in 4.3) in ,sliSnost vlaka“ v pododdelkih 4.2.2.2 in 4.3.

Bistvena zahteva 1.1.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Parametri za sistem kolo/tir morajo izpolnjevati zahteve stabilnosti, ki so potrebne za zagotovitev varne voZnje pri najvecji
dovoljeni hitrosti.“

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

Bistvena zahteva 1.1.3 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES:

,Komponente, ki se uporabljajo, morajo prenesti vse obi¢ajne in izjemne obremenitve, ki so bile ugotovljene med njihovim
obratovanjem. U¢inki nepredvidenih napak na varnost morajo biti omejeni z ustreznimi sredstvi.”

Kar zadeva podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa, je ta bistvena zahteva obravnavana v specifikaciji
pododdelka ,vidnost vlaka“ (pododdelka 4.2.2.1 in 4.3).

Bistvena zahteva 1.1.4 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES:

,Nacrtovanje fiksnih naprav in Zelezniskega voznega parka ter izbira uporabljenega materiala morata biti taka, da pri pozaru
omejujeta nastajanje, irjenje in ucinke ognja ali dima.”

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

Bistvena zahteva 1.1.5 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES:

,Vse naprave, ki jih bodo uporabniki upravljali, morajo biti zasnovane tako, da ne ogroZajo varnega obratovanja naprav ali
zdravja in varnosti uporabnikov, kadar se uporabljajo na predvideni nacin, ki ni v skladu z ustreznimi navodili.“

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

ZANESLJIVOST IN RAZPOLozL]IVOST
Bistvena zahteva 1.2 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES

~Spremljanje in vzdrZevanje fiksnih in gibljivih komponent, ki so udelezene v voznji vlakov, morajo biti organizirane,
izvedene in kvantificirane tako, da delujejo pod predvidenimi pogoji.“

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

ZDRAVJE
Bistvena zahteva 1.3.1 Priloge Il k Direktivi 2001/16/ES:

,Materiali, ki so zaradi nacina uporabe lahko nevarni za zdravje tistih, ki imajo do njih dostop, se v vlakih in Zelezniski
infrastrukturi ne smejo uporabljati.”

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.
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Bistvena zahteva 1.3.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Te materiale je treba izbrati, razvijati in uporabljati tako, da se omeji emisija $kodljivih in nevarnih dimov ali plinov, zlasti
ob pozaru.”

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

VARSTVO OKOLJA
Bistvena zahteva 1.4.1 Priloge IIl k Direktivi 2001/16/ES:

,Ucinek vzpostavitve in obratovanja vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti na okolje je treba oceniti
in upostevati v fazi nacrtovanja sistema v skladu z veljavnimi dolo¢bami Skupnosti.

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

Bistvena zahteva 1.4.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Materiali, ki se uporabljajo v vlakih in infrastrukturi, morajo preprecevati emisijo dimov ali plinov, ki so $kodljivi ali nevarni
za okolje, zlasti ob pozaru.

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

Bistvena zahteva 1.4.3 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Zelezniski vozni park in sistemi za dobavo energije morajo biti zasnovani in proizvedeni tako, da so elektromagnetsko
zdruzljivi z napravami, opremo in javnimi ali zasebnimi omrezji, katere lahko ovirajo.”

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

Bistvena zahteva 1.4.4 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Pri obratovanju vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti se morajo upostevati zdajsnje omejitve
o obremenitvah s hrupom.”

Ceprav to bistveno zahtevo obravnava predvsem TSI za hrup, so v podsistemu Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa
v pododdelkih 4.2.2.2 in 4.3 dolocene nekatere postavke v zvezi s ,slisnostjo vlaka“.

Bistvena zahteva 1.4.5 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Obratovanje vseevropskega ZelezniSkega sistema za konvencionalne hitrosti ne sme dosegati nedopustne stopnje talnih
vibracij za dejavnosti in obmo¢ja v blizini infrastrukture ter v normalnem stanju vzdrzevanja.”

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.

TEHNICNA ZDRUZLJIVOST
Bistvena zahteva 1.5 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES

,Tehni¢ne znacilnosti infrastrukture in fiksnih naprav morajo biti zdruzljive med seboj in z znacilnostmi vlakov, ki se bodo
uporabljali v vseevropskem Zelezniskem sistemu za konvencionalne hitrosti.

Ce je na nekaterih delih omrezja skladnost teh znacilnosti tezko doseci, je mogoce uvesti zacasne resitve, ki zagotavljajo
zdruzljivost v prihodnje.”

Ta bistvena zahteva ne velja za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa.
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3.4 VIDIKI, KI SO POSEBE] POVEZANI S PODSISTEMOM VODENJE IN UPRAVLJANJE ZELEZNISKEGA PROMETA
3.41 VARNOST
Bistvena zahteva 2.6.1 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:
,Uskladitev operativnih predpisov o obratovanju omreZja ter usposobljenost strojevodij in vlakovnega osebja in osebja
v dispecerskih centrih morata zagotavljati varno obratovanje, pri ¢emer se upostevajo razlicne zahteve v ¢ezmejnem in
domacem prometu.
Vzdrzevalne dejavnosti in njihova pogostost, izobraZevanje in usposobljenost osebja v vzdrzevalnih in dispecerskih
centrih ter sistem zagotavljanja kakovosti, ki ga v dispecerskih in vzdrzevalnih centrih vzpostavijo zadevni prevozniki
v zelezniskem prometu, morajo zagotavljati visoko raven varnosti.”
To bistveno zahtevo obravnavajo naslednji pododdelki te specifikacije:
—  Identifikacija vozila (pododdelek 4.2.2.3)
—  Zaviranje vlaka (pododdelek 4.2.2.6)
—  Sestava vlaka (pododdelek 4.2.2.5)
—  Nakladanje tovornih vozil (pododdelek 4.2.2.4)
—  Zagotavljanje, da je vlak v dobrem voznem stanju (pododdelek 4.2.2.7)
—  Vidnost vlaka (pododdelka 4.2.2.1 in 4.3)
—  Slisnost vlaka (pododdelka 4.2.2.1 in 4.3)
—  Odhod vlaka (pododdelek 4.2.3.3)
—  Upravljanje prometa (pododdelek 4.2.3.4)
—  Opazanje signala in budnik (pododdelek 4.3)
—  Komunikacije v zvezi z varnostjo (pododdelka 4.2.1.5 in 4.6)
—  Dokumentacija za strojevodje (pododdelek 4.2.1.2)
—  Dokumentacija za osebje prevoznikov Zelezniskega prometa razen strojevodij (pododdelek 4.2.1.3)
—  Dokumentacija za osebje upravljavca infrastrukture, ki odobri voznjo vlaka (pododdelek 4.2.1.4)
—  Obratovanje v poslabsanih razmerah (pododdelek 4.2.3.6)
—  Upravljanje v izrednih razmerah (pododdelek 4.2.3.7)
—  Operativni predpisi ERTMS (pododdelek 4.4)
—  Strokovna usposobljenost (pododdelek 4.6)
—  Zdravstveni in varnostni pogoji (pododdelek 4.7)
3.4.2 ZANESLJIVOST IN RAZPOLOZL]IVOST

Bistvena zahteva 2.6.2 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Vzdrzevalne dejavnosti in njihova pogostost, izobraZevanje in usposobljenost osebja v vzdrzevalnih in dispecerskih
centrih ter sistem zagotavljanja kakovosti, ki ga v dispecerskih in vzdrzevalnih centrih vzpostavijo zadevni prevozniki
v ZelezniSkem prometu, morajo zagotavljati visoko raven zanesljivosti in razpoloZljivosti.”

To bistveno zahtevo zagotavljajo naslednji pododdelki te specifikacije:
—  Sestava vlaka (pododdelek 4.2.2.5)

—  Zagotavljanje, da je vlak v dobrem voznem stanju (pododdelek 4.2.2.7)
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3.4.3

4.1

4.2

—  Upravljanje prometa (pododdelek 4.2.3.4)

—  Komunikacije v zvezi z varnostjo (pododdelek 4.2.1.5)

—  Obratovanje v poslabsanih razmerah (pododdelek 4.2.3.6)
—  Upravljanje v izrednih razmerah (pododdelek 4.2.3.7)

—  Strokovna usposobljenost (pododdelek 4.6)

—  Zdravstveni in varnostni pogoji (pododdelek 4.7)

TEHNICNA ZDRUZLJIVOST
Bistvena zahteva 2.6.3 Priloge III k Direktivi 2001/16/ES:

,Uskladitev operativnih predpisov o obratovanju omreZja ter usposobljenost strojevodij, vlakovnega osebja in osebja za
upravljanje prometa morata zagotavljati ucinkovitost delovanja vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne
hitrosti, pri cemer se upostevajo razli¢ne zahteve v ¢ezmejnem in domacem prometu.”

To bistveno zahtevo obravnavajo naslednji pododdelki te specifikacije:
—  Identifikacija vozila (pododdelek 4.2.2.3)

—  Zaviranje vlaka (pododdelek 4.2.2.6)

—  Sestava vlaka (pododdelek 4.2.2.5)

—  Nakladanje tovornih vozil (pododdelek 4.2.2.4)

—  Komunikacije v zvezi z varnostjo (pododdelek 4.2.1.5)

—  Obratovanje v poslabsanih razmerah (pododdelek 4.2.3.6)

—  Upravljanje v izrednih razmerah (pododdelek 4.2.3.7)

ZNACILNOSTI PODSISTEMA
UvoD

Vseevropski Zelezniski sistem za konvencionalne hitrosti (TEN), za katerega se uporablja Direktiva 2001/16/ES in katerega
del je podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa, je integriran sistem in treba je preveriti njegovo usklajenost.
Zlasti je treba pregledati usklajenost specifikacij za podsistem, njegove vmesnike glede na sistem, v katerega se vkljucujejo, in
operativne predpise.

Podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa, kakor je opisan v pododdelku 2.2, ob upostevanju vseh ustreznih
bistvenih zahtev zajema le elemente, dolo¢ene v naslednjem oddelku.

V skladu z Direktivo 2001/14/ES je upravljavec infrastrukture v celoti odgovoren za predlozitev vseh ustreznih zahtev, ki jih
morajo izpolnjevati vlaki, ki imajo dovoljenje za voZnjo po njegovem omreZju, pri ¢emer se upostevajo nagibne razmere
posameznih prog ter funkcionalne ali tehni¢ne specifikacije, dolo¢ene v nadaljevanju.

FUNKCIONALNE IN TEHNICNE SPECIFIKACIE ZA PODSISTEM

Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa sestavljajo:
—  specifikacije, ki se nanasajo na osebje,

—  specifikacije, ki se nanasajo na vlake,

—  specifikacije, ki se nanasajo na obratovanje vlaka.
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4.2.1

4211

4212

42121

SPECIFIKACIJE, KI SE NANASAJO NA OSEBJE
Splosne zahteve

Ta oddelek obravnava osebje, ki sodeluje pri vodenju podsistema z izvajanjem za varnost pomembnih nalog, v katere je
vkljucen neposreden vmesnik med prevoznikom v Zelezniskem prometu in upravljavcem infrastrukture.

—  Osebje prevoznika v Zelezniskem prometu:
—  opravlja nalogo voznje vlakov (v tem dokumentu ,strojevodja“) in je del ,vlakovnega osebja“,
—  opravlja naloge na vlaku (razen voznje) in je del ,vlakovnega osebja“,
—  opravlja naloge priprave vlakov.

—  Osebje upravljavca infrastrukture, ki opravlja nalogo odobritve voznje vlakov

Zajeta podrogja so:

—  dokumentacija,

—  komunikacija,

ter v obsegu, ki je dolocen v oddelku 2.2 te TSI:

—  strokovna usposobljenost (glej pododdelek 4.6 in priloge H, | in L),

—  zdravstveni in varnostni pogoji (glej pododdelek 4.7).

Dokumentacija za strojevodje

Prevoznik v Zelezniskem prometu, ki upravlja vlak, mora strojevodji zagotoviti vse potrebne informacije, da ta lahko opravi
svoje naloge.

Te informacije morajo upostevati vse potrebne elemente za obratovanje v normalnih, poslabsanih ali izrednih razmerah za
proge, na katerih poteka promet, in za Zelezniski vozni park, ki se uporablja na teh progah.

Pravilnik

Vsi potrebni postopki, ki veljajo za strojevodjo, morajo biti zajeti v dokumentu ali racunalniski datoteki z naslovom
,Pravilnik za strojevodjo®.

V ,Pravilniku za strojevodjo“ so navedene zahteve, ki veljajo za vse prevozene proge in Zelezniski vozni park, uporabljen na
teh progah, v skladu z obratovanjem v normalnih, poslabsanih ali izrednih razmerah, s katerimi se strojevodja lahko soo¢i.

,Pravilnik za strojevodjo“ mora zajemati dva lo¢ena vidika:

—  prvi opisuje skupne predpise in postopke, ki veljajo po vsem vseevropskem Zelezniskem omreZju (ob upostevanju
vsebine prilog A, B in ),

—  drugi doloca vse potrebne predpise in postopke, znacilne za posameznega upravljavca infrastrukture.
Vsebovati mora postopke, ki zajemajo najmanj naslednje vidike:

—  varnost in zasCita osebja,

—  signalizacija, nadzor in vodenje,

—  obratovanje vlakov, tudi v poslabsanih razmerah,

—  vleka in Zelezniski vozni park,

— nezgode in nesrece.
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4.21.2.2

4.21.2.21

Za sestavo tega dokumenta je odgovoren prevoznik v Zelezniskem prometu.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora pravilnik za strojevodjo predstaviti v enaki obliki za vso infrastrukturo, po kateri bo
strojevodja vozil.

Pravilnik ima dva dodatka:
—  dodatek 1: Priro¢nik za komunikacijske postopke,
—  dodatek 2: Zbirka obrazcev.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora pravilnik za strojevodjo napisati v jeziku ene od drzav ¢lanic ali v ,delovnem* jeziku
enega od upravljavcev infrastrukture, za katere bodo pravila veljala. To ne bo veljalo za sporocila in obrazce, ki morajo ostati
v ,delovnem* jeziku upravljavcev infrastrukture.

Postopek za pripravo in posodobitev pravilnika za strojevodjo obsega naslednje korake:

—  upravljavec infrastrukture (ali organizacija, ki je odgovorna za pripravo operativnih predpisov) mora prevozniku
v Zelezniskem prometu predloziti ustrezne informacije v ,delovnem® jeziku upravljavca infrastrukture,

—  prevoznik v Zelezniskem prometu mora sestaviti zacetni ali posodobljen dokument,

— e prevoznik v Zelezniskem prometu ne sestavi pravilnika za strojevodje v istem jeziku, v katerem je bila ustrezna
informacija prvotno predlozena, mora prevoznik v Zelezniskem prometu poskrbeti za vse potrebne prevode.

V skladu z odstavkom 2 Priloge IIl k Direktivi 2004/49/ES mora sistem varnega upravljanja upravljavca infrastrukture
vkljucevati postopek validacije, ki zagotavlja, da je vsebina dokumentacije, predlozene prevoznikom v Zelezniskem prometu,
popolna in tocna.

V skladu z odstavkom 2 Priloge III Direktive 2004/49/ES mora sistem varnega upravljanja prevoznika v Zelezniskem
prometu vkljucevati postopek validacije, ki zagotavlja, da je vsebina pravilnika popolna in tocna.

Priloga V opisuje ta postopek v obliki prikaza delovnih postopkov in navaja pregled postopka.

Opis proge in ustrezne opreme ob progah, na katerih poteka promet

Strojevodjem je treba za proge, po katerih bodo vozili, zagotoviti opis prog in s tem povezane opreme ob progi, ki zadevajo
nalogo voznje vlaka. Te informacije morajo biti opredeljene v enotnem dokumentu, poimenovanem ,Navodila o progi
(v pisni ali racunalniski obliki).

Navodila o progi morajo zajemati vsaj naslednje podatke:

—  splosne obratovalne lastnosti,

—  oznake o nagibnih razmerah oziroma o lomu nivelete na progi,
—  podroben diagram proge.

Priprava Navodil o progi

Navodila o progi morajo biti sestavljena v enem od jezikov drzav clanic, ki ga izbere prevoznik v Zelezniskem prometu, ali
v ,delovnem® jeziku, ki ga uporablja upravljavec infrastrukture.

Vsebovati morajo naslednje informacije (seznam ni dokoncen):

—  splosne obratovalne lastnosti:
—  vrsta signalizacije in ustrezen prometni rezim (dvotirna proga, dvosmerni promet, voznja po levi ali desni itn.),
—  vrsta pogonskega vira energije,

—  vrsta naprav za vzpostavljanje radijske zveze med vlakom in mestom, s katerega se vodi promet.
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—  oznaka o nagibnih razmerah oziroma o lomu nivelete na progi:
—  vrednosti vzponov in padcev ter njihova natan¢na lokacija,
—  podroben diagram proge:
—  imena postaj in kljucnih mest na progi ter njihov polozaj,
—  predori, vklju¢no z lokacijo, imenom, dolzino, posebne informacije, kakrsne so dostopne poti in tocke varnega
izstopa ter varna mesta za evakuacijo potnikov,
—  Dbistvene lokacije nevtralnih odsekov Zelezniskega omreZja,
—  dovoljene hitrostne omejitve za vsak zadevni tir in po potrebi razli¢ne hitrosti za nekatere vrste vlakov,
—  ime organizacije, odgovorne za nadzor upravljanja prometa, in imena obmocij nadzora upravljanja prometa,
—  imena in obmodja nadzora sredis¢ za upravljanje prometa, kakor so signalni objekti,
— identifikacija radijskih kanalov, ki naj se uporabijo.
Obliko Navodil o progi je treba pripraviti enako za vse infrastrukture, po katerih poteka promet vlakov enega prevoznika.
Navodila o progi sestavi prevoznik na podlagi informacij, ki jih prejme od upravljavca infrastrukture.
V skladu z odstavkom 2 Priloge III k Direktivi 2004/49/ES mora sistem varnega upravljanja upravljavca infrastrukture
vkljucevati postopek validacije, ki zagotavlja, da je vsebina dokumentacije, predlozene prevoznikom v Zelezniskem prometu,
popolna in to¢na.
V skladu z odstavkom 2 Priloge III Direktive 2004/49/ES mora sistem varnega upravljanja prevoznika v Zelezniskem
prometu vkljucevati postopek validacije, ki zagotavlja, da je vsebina pravilnika popolna in to¢na.
4.2.1.2.2.2  Spremenjeni elementi
Upravljavec infrastrukture mora prevoznika obvestiti o vseh elementih, ki so bodisi trajno bodisi zacasno spremenjeni.
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora te spremembe zbrati v za to namenjenem dokumentu ali racunalniski datoteki,
katerih oblika je enaka za vse infrastrukture, po katerih poteka promet vlakov enega prevoznika.
V skladu z odstavkom 2 Priloge III k Direktivi 2004/49/ES mora sistem varnega upravljanja upravljavca infrastrukture
vkljucevati postopek validacije, ki zagotavlja, da je vsebina dokumentacije, predlozene prevoznikom v Zelezniskem prometu,
popolna in to¢na.
V skladu z odstavkom 2 Priloge III k Direktivi 2004/49/ES mora sistem varnega upravljanja prevoznika v Zelezniskem
prometu vkljucevati postopek validacije, ki zagotavlja, da je vsebina dokumenta o spremenjenih elementih popolna in to¢na.
4.2.1.2.2.3 Takojsnje obvescanje strojevodje
Postopek takojsnjega obvescanja strojevodij o vseh spremembah varnostnih ureditev na vlakovni poti mora opredeliti
zadevni upravljavec infrastrukture (postopek mora biti enoten, kjer se uporabljajo sistemi ERTMS/ETCS).
4.21.2.3  Vozni redi

Posiljanje podatkov o voznih redih omogoca tocnost voznje vlakov in pomaga pri ucinkovitosti storitev.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora strojevodjem posredovati informacije, potrebne za normalen promet vlakov, ki
vkljucujejo vsaj naslednje:

— identifikacijo vlaka,
—  po potrebi dneve, ko vlaki vozijo,

—  kraje postanka in s tem povezana opravila,
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—  druge kilometrske oznake,
—  Cas prihoda/odhoda/prehoda na vsakem od navedenih krajev.
Take informacije o prometu vlakov, ki morajo temeljiti na informacijah, ki jih zagotovi upravljavec infrastrukture, se lahko
posljejo v elektronski obliki ali na papirju.
Oblika informacij za strojevodje mora biti enotna po vseh progah, po katerih vozi prevoznik v Zelezniskem prometu.

42.1.2.4  Zelezniski vozni park
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora strojevodji zagotoviti vse informacije v zvezi z delovanjem Zelezniskega voznega
parka v poslabsanih razmerah (kakor so vlaki, ki potrebujejo pomoc). Taka dokumentacija mora biti usmerjena tudi na
poseben vmesnik z osebjem upravljavca infrastrukture za tovrstne primere.

4213 Dokumentacija za osebje prevoznikov Zelezniskega prometa razen strojevodij
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora vsemu svojemu osebju (vlakovnemu ali drugemu), vklju¢enemu v za varnost
pomembne naloge, ki vsebujejo neposreden vmesnik z osebjem, opremo ali sistemi upravljavca infrastrukture, priskrbeti
pravila, postopke ter posebne informacije o Zelezniskem voznem parku in progi, potrebne za take naloge. Te informacije se
uporabljajo pri obratovanju v normalnih in poslabsanih razmerah.
Za osebje na vlakih morajo biti struktura, oblika, vsebina ter postopek priprave in posodabljanja teh informacij v skladu
s specifikacijo iz pododdelka 4.2.1.2 te TSL

4.2.1.4 Dokumentacija za osebje upravljavca infrastrukture, ki odobri voZnjo vlaka
Vse informacije, potrebne za zagotavljanje komunikacije v zvezi z varnostjo med osebjem, ki odobri voznjo vlakov, in
vlakovnim osebjem, morajo biti dolocene v:
—  dokumentih, ki opisujejo komunikacijska nacela (Priloga C),
—  dokumentu z naslovom Zbirka obrazcev.
Upravljavec infrastrukture mora te dokumente sestaviti v svojem ,delovnem® jeziku.

4215 Komunikacije v zvezi z varnostjo med vlakovnim osebjem, drugim osebjem prevoznika v ZelezniSkem prometu in osebjem,
ki odobri vozZnjo vlaka
Za komunikacije v zvezi z varnostjo med vlakovnim osebjem, drugim osebjem prevoznika v Zelezniskem prometu (kakor je
opredeljeno v Prilogi L) in osebjem, ki odobri voznjo vlaka, se uporablja ,delovni® jezik (glej glosar), ki ga uporablja
upravljavec infrastrukture na zadevni progi.
Nacela za komunikacije v zvezi z varnostjo med vlakovnim osebjem in osebjem, ki je odgovorno za odobritev voznje
vlakov, so navedena v Prilogi C.
V skladu z Direktivo 2001/14/ES je upravljavec infrastrukture odgovoren za objavo ,delovnega“ jezika, ki ga njegovo osebje
uporablja med vsakodnevnim obratovanjem.
Kadar pa je zaradi lokalne prakse treba zagotoviti uporabo Se enega jezika, mora upravljavec infrastrukture dolociti
zemljepisne meje njegove uporabe.

4.2.2 SPECIFIKACIJE, KI SE NANASAJO NA VLAKE

4221 Vidnost vlaka

42211  Splosna zahteva
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora zagotoviti, da so vlaki opremljeni s sredstvi, ki oznacujejo ¢elo in sklep vlaka.

42212  Celni del

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora z namestitvijo in razporeditvijo prizganih belih prednjih luci zagotoviti, da je
priblizujoci se vlak jasno viden in prepoznaven. Tako ga je kot takega mogoce razlikovati od bliznjih cestnih vozil in drugih
premikajocih se predmetov.

Podrobna specifikacija je navedena v pododdelku 4.3.3.4.1.
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42213  Sklep vlaka
Zahteve so dolocene v Prilogi S.
4222 Slisnost viaka
42221  Splosna zahteva
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora zagotoviti, da so vlaki opremljeni z zvo¢no opozorilno napravo, ki oznacuje, da se
priblizuje vlak.
4.2.2.2.2 Nadzorna tipka
Zvoctno opozorilno napravo mora biti mogoce sproziti z vseh voznih poloZajev.
4223 Identifikacija vozila
Vsako vozilo mora imeti $tevilko, po kateri se razlikuje od vseh drugih Zelezniskih vozil. Ta stevilka mora biti oznacena na
vidnem mestu vsaj na vsaki vzdolZni stranici vozila.
Oznacene morajo biti tudi operativne omejitve, ki veljajo za vozilo.
Dodatne zahteve so dolocene v Prilogi P.
4.2.2.4 Nakladanje tovornih vozil
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora zagotoviti, da so vozila varno in zavarovano naloZena in da tako ostanejo do konca
potovanja, pri ¢emer se uposteva naslednje:
4.2.2.41 Razporeditev teze
Vozila morajo biti nalozena tako, da je teza tovora enakomerno razporejena po vseh oseh. Kadar to zaradi velikosti ali oblike
posameznega tovora ni mogoce, mora prevoznik med celotnim potovanjem za tovor uporabiti posebne potovalne pogoje.
4.2.2.4.2  Osna obremenitev
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora zagotoviti, da vozila niso naloZena prek svoje mejne osne obremenitve. Zagotoviti
mora tudi, da vozila niso naloZena prek mejne osne obremenitve katerega koli dela nacrtovane proge (razen ¢e je voznjo
odobril zadevni upravljavec proge).
4.2.2.4.3  Pricvrstitev tovora
Prevozniki v Zelezniskem prometu morajo zagotoviti, da sta tovor in vsa neuporabljena oprema za pri¢vrstitev tovora na
vozilih ali v njih varno pri¢vricena, tako da se med potovanjem ne premikata.
4.2.2.44  Kinemati¢ni razpon
Kinemati¢ni profil vsakega vozila (skupaj z vsem tovorom) vlaka mora biti znotraj najve¢jega dovoljenega za odsek proge.
42245  Prekrivanje tovora
PZP morajo zagotoviti, da je vsa oprema za prekrivanje tovora na vozilu varno pritrjena bodisi na vozilo ali na tovor.
Prekrivala morajo biti narejena iz materialov, ki so primerni za prekrivanje zadevnega tovora, pri Cemer je treba upostevati
sile, do katerih bo verjetno prislo med potovanjem.
4225 Sestava vlaka

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora opredeliti pravila in postopke, ki jih mora upostevati njegovo osebje, da se zagotovi
skladnost vlaka z dodeljeno potjo.

Zahteve glede sestave vlaka morajo upostevati naslednje elemente:
—  vozila
—  vsa vozila vlaka morajo izpolnjevati vse zahteve, ki veljajo na progah, po katerih bo vlak vozil,

—  vsa vozila vlaka morajo biti primerna za voznjo pri najveji hitrosti, pri kateri naj bi vlak vozil,



L 359/22 Uradni list Evropske unije 18.12.2006
—  vsa vozila vlaka morajo biti vseskozi med potovanjem znotraj dolo¢enega vzdrzevalnega intervala (glede casa in
razdalje),
—  vlak
—  kombinacija vozil, ki sestavljajo vlak, mora ustrezati tehni¢nim omejitvam zadevne proge in ne sme biti daljsa
od najvecje dovoljene dolzine za odhodne in sprejemne postaje ali sluzbena mesta,
—  prevoznik v Zelezniskem prometu mora poskrbeti, da je vlak tehni¢no ustrezen za potovanje in da tak ostane do
konca potovanja,
—  teza in osna obremenitev
—  teza vlaka mora biti znotraj najvecje dovoljene teZe, ki velja za odsek proge, trdnost spenja¢, vle¢no moc in
druge ustrezne znacilnosti vlaka; upostevati je treba omejitve osne obremenitve,
—  najvedja hitrost vlaka
—  pri najvedji hitrosti, pri kateri lahko vlak vozi, je treba upostevati morebitne omejitve na zadevni progi, zavorno
ucinkovitost, osno obremenitev in vrsto vozila,
—  kinemati¢ni razpon
—  kinemati¢ni profil vsakega vozila (skupaj z vsem tovorom) vlaka mora biti znotraj najvecjega dovoljenega za
odsek proge.
Dodatne omejitve se lahko zahtevajo ali predpiSejo zaradi vrste zavornega rezima ali vrste vleke na posameznem vlaku.
Sestavo vlaka je treba opisati v usklajenem dokumentu sestave vlaka (glej Prilogo U).
4.2.2.6 Zaviranje vlaka
42261  Minimalne zahteve zavornega sistema
Vsa vozila vlaka morajo biti povezana z neprekinjenim samodejnim zavornim sistemom, kakor je opredeljeno v TSI za
zelezniski vozni park.
Celna in sklepna vozila (vkljutno z vsemi vle¢nimi vozili) vseh vlakov morajo imeti delujoco samodejno zavoro.
Ce se vlak po nesreci strga na dva dela, se mora ta zavora samodejno sproziti, tako da se oba dela razstavljenih vozil ustavita.
42.26.2 Zavorna mo¢

Upravljavec infrastrukture se mora odloiti, ali:

—  prevozniku v Zelezniskem prometu predlozi informacije, potrebne za izratun zahtevane zavorne moci za zadevne
proge, vklju¢no z informacijami glede sprejemljivih zavornih sistemov in pogojev za njihovo uporabo, ali

— kot drugo moznost predlozi dejansko zahtevano moc.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora zagotoviti zadostno zavorno mo¢, tako da svojemu osebju poslje zavorne predpise,
ki jih mora spostovati.

Informacije, ki jih potrebuje prevoznik v Zelezniskem prometu za izra¢un zavorne modi, potrebne za ustavitev in mirovanje
vlaka, morajo upostevati nagibne razmere vseh zadevnih prog, dodeljeno pot in razvoj sistema ERTMS/ETCS.

Dodatne zahteve so dolocene v Prilogi T.
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4227 Zagotavljanje, da je viak v dobrem voznem stanju

4.2.2.71  Splosna zahteva
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora dolociti postopek, s katerim zagotovi, da vsa varnostna oprema na vlaku v celoti
deluje in da vlak lahko varno vozi.
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora upravljavca infrastrukture obvestiti o vseh spremembah znacilnosti vlaka, ki
vplivajo na zmogljivost, ali morebitnih spremembah, zaradi katerih na dodeljeni poti ne bi bilo prostora za vlak.
Upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu morata opredeliti in posodabljati pogoje in postopke za
voznjo vlakov v poslabsanih razmerah.

4.2.2.7.2  Zahtevani podatki
Podatki, potrebni za varno in u¢inkovito obratovanje, in postopek, s katerim je treba te podatke sporociti, morajo zajemati:
— identifikacijo vlaka,
—  navedbo prevoznika v Zelezniskem prometu, ki je odgovoren za vlak,
—  dejansko dolzino vlaka,
—  ali vlak nenacrtovano prevaza potnike ali Zivali,
—  vse operativne omegjitve z navedbo zadevnega vozila (profil, omejitve hitrosti itd.),
—  informacije, ki jih upravljavec infrastrukture potrebuje za prevoz nevarnega blaga.
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora dolociti postopek, s katerim zagotovi, da so ti podatki upravljavcu infrastrukture na
voljo pred odhodom vlaka.
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora dolociti postopek za obvescanje upravljavca infrastrukture, ¢e vlak ne bo zasedel
dodeljene poti ali je odpovedan.

423 SPECIFIKACIE, KI SE NANASAJO NA OBRATOVANJE VLAKA

4.23.1 Nacrtovanje viaka
Upravljavec infrastrukture mora sporociti, kateri podatki so potrebni, kadar se prosi za vlakovno pot. Dodatni vidiki v zvezi
s tem so doloceni v Direktivi 2001/14/ES.

4232 Identifikacija vlakov
Identifikacija vlaka mora biti nedvoumna.
Zahteve so dolocene v Prilogi R.

4233 Odhod viaka

42331  Preverjanja in preskusi pred odhodom
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora v skladu z zahtevami iz tretjega odstavka v pododdelku 4.1 te TSI opredeliti
preverjanja in preskuse (predvsem glede zavor), ki jih je treba opraviti pred odhodom.

4.2.3.3.2  Obvescanje upravljavca infrastrukture o obratovalnem stanju vlaka
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora pred odhodom in med potovanjem obvestiti upravljavca infrastrukture o vseh
nepravilnostih, ki vplivajo na vlak ali njegovo obratovanje in imajo lahko negativne posledice za voznjo vlaka.

42.3.4 Upravljanje prometa

42341  Splosne zahteve

Upravljanje prometa mora zagotavljati varno, u¢inkovito in to¢no obratovanje Zelezniskega sistema, vklju¢no z u¢inkovitim
odpravljanjem motenj v prevozu.
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4.23.4.2

4.2.3.4.21

Upravljavec infrastrukture mora dolociti postopke in sredstva za:
—  sprotno upravljanje vlakov,

—  operativne ukrepe za vzdrZevanje najvecje mogoce zmogljivosti infrastrukture pri dejanskih ali predvidenih zamudah
ali nezgodah in

—  obvescanje prevoznikov v Zelezniskem prometu v teh primerih.

Po dogovoru z upravljavcem infrastrukture se lahko uvedejo $e morebitni dodatni postopki, ki jih zahteva prevoznik in
vplivajo na vmesnik z upravljavcem infrastrukture.

Javljanje vlaka
Podatki, potrebni za javljanje poloZaja viaka

Upravljavec infrastrukture mora:

—  zagotoviti nadin za takojsnje evidentiranje ¢asov odhoda, prihoda ali prehoda vlaka na vnaprej dolocenih tockah
javljanja v svojem omreZju in vrednost ¢asa delta,

—  posredovati posebne podatke, potrebne v zvezi z javljanjem polozaja. Te informacije morajo vsebovati:
—  identifikacijo vlaka,
— navedbo tocke javljanja,
—  progo, po kateri vozi vlak,
—  nadrtovani ¢as na tocki javljanja,

—  dejanski ¢as na tocki javljanja (in ali gre za odhod, prihod ali prehod — za vmesne tocke javljanja, na katerih se
vlak javi, je treba loceno predloziti ¢ase prihoda in odhoda),

—  prezgodnji prihod ali zamudo na tocki javljanja v minutah,

—  zacetno pojasnilo vsake posamezne zamude, daljSe od 10 minut, ali kakor to zahteva rezim spremljanja
delovanja,

— navedbo, da javljanje vlaka zamuja, in zamudo v minutah,
—  morebitno prej$njo identifikacijo vlaka,

—  odpoved celotnega potovanja ali dela potovanja vlaka.

4.2.3.4.2.2 Predvideni cas predaje

42343

Upravljavec infrastrukture mora imeti pripravljen postopek, ki omogoca navedbo ocenjenega Stevila minut odklona od
nacrtovanega Casa, ko naj bi en upravljavec infrastrukture predal vlak drugemu.

Vkljucevati mora informacije o motnjah v prevozu (opis in lokacija problema).

Nevarno blago

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora opredeliti postopke za nadzor prevoza nevarnega blaga.

Ti postopki morajo vsebovati:

—  obstojece evropske standarde, kakor je doloceno v Direktivi ES 96/49, za ugotavljanje nevarnega blaga na vlakih,
—  obvestilo strojevodji o prisotnosti in polozaju nevarnega blaga na vlaku,

— informacije, ki jih upravljavec infrastrukture potrebuje za prevoz nevarnega blaga,
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—  dolotitev nacinov sporazumevanja in nacrtovanje posebnih ukrepov za izredne razmere, povezane s tem blagom,
v sodelovanju z upravljavcem infrastrukture.

4.2.3.44 Kakovost obratovanja

Upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu imata na voljo postopke za spremljanje ucinkovitega

delovanja vseh zadevnih storitev.

Postopki spremljanja so nacrtovani za analizo podatkov in ugotavljanje temeljnih trendov pri cloveskih in sistemskih

napakah. Rezultati te analize se uporabljajo za uvajanje izboljsav, namenjenih odpravi ali ublazitvi dogodkov, ki bi lahko

ogrozili u¢inkovito delovanje vseevropskega Zelezniskega sistema.

Kadar bi bile te izboljsave lahko koristne za celotno omreZje, ki vkljucuje $e druge upravljavce infrastrukture in prevoznike

v ZelezniSkem prometu, se te ob spostovanju poslovne skrivnosti ustrezno sporocijo.

Upravljavec infrastrukture v ¢im krajem ¢asu analizira dogodke, ki bistveno ovirajo obratovanje. Ce je to primerno in zlasti

kadar primer zadeva njihovega usluzbenca, k sodelovanju pri analizi povabi prevoznike v Zelezniskem prometu, udelezene

v zadevni dogodek. Kadar izsledki analize privedejo do priporocil za izboljsave omrezja, namenjene odpravi ali ublazitvi

vzrokov za nesreCe[nezgode, se ta priporocila sporocijo ustreznim upravljavcem infrastrukture in zadevnim prevoznikom

v zelezniskem prometu.

Ti postopki se dokumentirajo in opravi se notranja presoja.

4.2.3.5 Evidentiranje podatkov

Podatke, ki zadevajo voznjo vlaka, je treba evidentirati in hraniti za naslednje namene:

—  podporo sistemati¢nemu spremljanju varnosti kot sredstvu za prepre¢evanje nezgod in nesrec,

— ugotavljanje delovanja strojevodje, vlaka in infrastrukture v ¢asu pred nezgodo ali nesreco in (e je primerno) takoj po
njej, s ¢imer je mogoce ugotoviti vzroke, povezane z voznjo ali opremo vlaka, na podlagi tega pa sprejeti nove in
spremenjene ukrepe, da se to ne bi ponovilo,

—  evidentiranje informacij v zvezi z delovanjem lokomotive/vle¢nega vozila in strojevodje, vklju¢no z delovnim ¢asom.

Iz evidentiranih podatkov mora biti mogoce razbrati:

— datum in Cas evidentiranja,

— natan¢no zemljepisno lokacijo evidentiranega primera (razdalja v kilometrih od prepoznavne lokacije),

—  identifikacijo vlaka,

— identiteto strojevodje.

Zahteve glede hranjenja, obcasnega vrednotenja in dostopa do teh podatkov so dolocene v ustreznih nacionalnih zakonih

drzave ¢lanice:

— v kateri ima prevoznik v Zelezniskem prometu licenco (za podatke, evidentirane na vozilu) ali

—  drzave ¢lanice, v kateri je infrastruktura (za podatke, evidentirane zunaj vlaka).

4.2.3.51  Evidentiranje nadzornih podatkov zunaj vlaka

Upravljavec infrastrukture mora evidentirati najmanj naslednje podatke:
—  okvaro opreme ob progah, ki je povezana s premikanjem vlakov (signalizacija, kretnice itd.),
—  ugotovitev pregretosti osnih leZajev,

—  komunikacijo med strojevodjo in osebjem upravljavca infrastrukture, ki odobri voznjo vlaka.
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4.23.5.2  Evidentiranje nadzornih podatkov na vlaku
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora evidentirati najmanj naslednje podatke:
—  neupostevanje signalov za nevarnost ali ,dovoljenja za konec voznje®,
— uporabo zasilne zavore,
—  hitrost, pri kateri vozi vlak,
—  vse osamitve ali prekrivanja kontrolnih (signalnih) sistemov na vlaku,
—  delovanje zvocne opozorilne naprave (piscali),
—  delovanje vzvodov vrat (odpiranje, zapiranje),
—  zaznavo detektorjev pregretosti osnih lezZajev, ¢e so name$ceni,
—  navedbo kabine, za katero se evidentirajo podatki, ki jih je treba preveriti,
—  podatke za evidentiranje delovnega Casa.
4.2.3.6 Delovanje v poslabsanih razmerah
4.2.3.6.1  Obvestilo drugim uporabnikom
Upravljavec infrastrukture mora skupaj s prevozniki v Zelezniskem prometu dolociti postopek za takojsnje medsebojno
obvescanje o morebitnih razmerah, ki ovirajo varnost, delovanje in/ali razpoloZljivost Zelezniskega omreZja ali Zelezniskega
voznega parka.
42.3.6.2  Obvestilo strojevodjem
Upravljavec infrastrukture mora pri vsakem obratovanju v poslabsanih razmerah, ki je povezano z njegovo pristojnostjo,
dati strojevodjem uradna navodila o ukrepih za varno premagovanje poslabsanih razmer.
4.2.3.6.3 Dogovorjeni postopek ob nepredvidenih dogodkih

Upravljavec infrastrukture mora skupaj s prevozniki v Zelezniskem prometu, ki obratujejo na njegovi infrastrukturi, in Ce je
primerno, s sosednjimi upravljavci infrastrukture opredeliti, objaviti in omogociti ustrezne ukrepe za nepredvidene
dogodke ter dodeliti naloge na osnovi zahteve po zmanjsanju negativnih posledic zaradi delovanja v poslabsanih razmerah.

Zahteve glede nacrtovanja in odziv na take dogodke morajo biti sorazmerni z naravo in morebitno resnostjo poslabsanja
razmer.

Ti ukrepi, ki morajo vsebovati najmanj nacrte za vzpostavitev ,normalnega“ stanja omrezja, lahko obravnavajo tudi:

—  okvare Zelezniskega voznega parka (na primer tiste, ki bi lahko povzrocile ve¢je motnje v prometu, postopke za
popravila vlakov v okvari),

—  okvare infrastrukture (na primer kadar pride do izpada elektricne energije ali nastopijo razmere, zaradi katerih se
lahko vlaki preusmerijo z dodeljene poti),

— izredne vremenske razmere.

Upravljavec infrastrukture mora vzpostaviti in posodabljati podatke o kljuénem osebju upravljavca infrastrukture in
prevoznika v Zelezniskem prometu, ki ga je mogoce poklicati pri motnjah v prevozu, zaradi katerih nastopi delovanje
v poslabsanih razmerah. Vsebovati morajo kontaktne tevilke med delovnim ¢asom in zunaj njega.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora te podatke poslati upravljavcu infrastrukture in ga obvescati o vseh morebitnih
spremembah.

Upravljavec infrastrukture mora obvescati prevoznike v Zelezniskem prometu o vseh morebitnih spremembah svojih

podatkov.
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4.2.3.7 Upravljanje v izrednih razmerah

4.2.3.8

4.3

4.3.2.1

4.3.2.2

Upravljavec infrastrukture mora ob posvetovanju z:

—  vsemi prevozniki v Zelezniskem prometu, ki obratujejo na njegovi infrastrukturi, ali

— e je primerno, predstavniskimi organi prevoznikov v Zelezniskem prometu, ki obratujejo na njegovi infrastrukturi, ali
—  po potrebi s sosednjimi upravljavci infrastrukture,

—  lokalnimi oblastmi in

—  po potrebi predstavniki sluzb za ukrepanje v sili na lokalni ali nacionalni ravni, vklju¢no z gasilskimi in re$evalnimi
sluzbami

in v skladu z Direktivo 2004/49/ES opredeliti, objaviti ter omogociti ustrezne ukrepe za obvladovanje izrednih razmer in
ponovno vzpostavitev normalnega delovanja proge.

Taki ukrepi praviloma zajemajo:

—  trke,

—  pozare na vlakih,

—  evakuacijo vlakov,

—  nesrece v predorih,

— nezgode, ki zadevajo nevarno blago,
—  iztirjenja.

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora upravljavcu infrastrukture predloziti vse posebne informacije glede teh okolis¢in,
zlasti glede popravil ali ponovnega utirjanja. (Glej tudi dolo¢bo 4.2.7.1 Ukrepi v izrednih razmerah v TSI Tovorni vagoni
Zelezniskega voznega parka za konvencionalne hitrosti.)

Poleg tega mora imeti prevoznik v Zelezniskem prometu vzpostavljene postopke za obvesc¢anje potnikov o izrednih
razmerah na vozilu in o varnostnih ukrepih.

Pomoc vlakovnemu osebju ob nezgodi ali velji okvari Zelezniskega voznega parka

Prevoznik v Zelezniskem prometu mora dolociti ustrezne postopke za pomo¢ vlakovnemu osebju v poslabsanih razmerah,
da bi preprecili ali zmanjSali zamude zaradi tehni¢nih ali drugih napak Zelezniskega voznega parka (npr. nacine
sporazumevanja, ukrepe ob evakuaciji vlaka).

FUNKCIONALNE IN TEHNICNE SPECIFIKACIJE ZA VMESNIKE

Skladno z bistvenimi zahtevami iz poglavja 3 so funkcionalne in tehni¢ne specifikacije za vmesnike naslednje:

VMESNIKI S TSI INFRASTRUKTURA

PRIDRZANO

VMESNIKI S TSI NADZOR-VODENJE IN SIGNALIZACIJA
Evidentiranje nadzornih podatkov

Podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa doloca operativne zahteve za evidentiranje nadzornih podatkov (glej
pododdelek 4.2.3.5 te TSI), ki jih mora izpolnjevati podsistem Nadzor-vodenje (glej oddelek 4.2.15 TSI Nadzor-vodenje in
signalizacija vseevropskega Zelezniskega omrezja za konvencionalne hitrosti).

Budnik

Naprava za spremljanje odzivov strojevodje, ki ustavi vlak, ¢e se strojevodja ne odzove v Casu, ki ga je treba doloditi, in kadar
infrastruktura to omogoca, to samodejno sporoci v signalizacijski kontrolni center. Med to operativno zahtevo in
pododdelkom 4.2.2 v TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti obstaja vmesnik, povezan s sistemom
ERTMS.
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43.23

4.3.2.4

4.3.2.5

4.3.2.6

4.3.2.7

4331

4.3.3.2

4333

Operativni predpisi ERTMS/ETCS in ERTMS/GSM-R

Priloga A (A1 in A2) te TSI je vmesnik s FRS in SRS za ERTMS/ETCS, FRS in SRS za ERTMS/GSM-R, podrobno navedenih
v Prilogi A TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti. Obstaja tudi vmesnik s specifikacijami za vmesnik
ETCS med strojevodjem in strojem (DMI) (oddelek 4.2.13 TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti) in
specifikacijami za EIRENE DMI (oddelek 4.2.14 TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti). Obstaja

vmesnik med Prilogo Al te TSI in pododdelkom 4.2.2 TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti
v zvezi z osamitvijo funkcionalnosti ETCS na vozilu.

Opazovanje signala in progovnega znamenja

Strojevodja mora opazovati signale in progovna znamenja, ki morajo biti strojevodji vidni z njegovega normalnega voznega
polozaja. To velja tudi za druge znake ob progi, ¢e so povezani z varnostjo.

Progovna znamenja, znaki in signalne oznake morajo biti nacrtovani tako usklajeno, da je to omogoceno. Pri tem je treba
upostevati:

— da so ustrezno namesCeni, tako da Zarometi vlaka omogocajo strojevodji prebrati informacijo,
—  ustreznost in jakost osvetlitve, kadar je treba informacijo osvetliti,

— kadar se uporablja odsevanje, morajo biti odsevne lastnosti uporabljenega materiala v skladu z ustreznimi
specifikacijami, znaki pa izdelani tako, da lahko strojevodja ob pomoci Zarometov na vlaku informacijo z lahkoto
prebere.

Obstaja vmesnik s pododdelkom 4.2.16 TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti glede zunanjega
vidnega polja strojevodje. V prihodnji razlicici Priloge A TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti bo
tudi nova tocka o progovnih znamenjih za proge, opremljene s sistemom ETCS.

Zaviranje vlaka

Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.6.2 te TSI in pododdelkom 4.3.1.5 (Zagotovljena zavorna mo¢ vlaka in
znacilnosti) TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti.

Uporaba posipanja s peskom: Osnovne postavke v zvezi s strokovno usposobljenostjo za naloge voZnje viaka
Glede uporabe posipanja s peskom obstaja vmesnik med Prilogo H (in Prilogo B(C1)) te TSI na eni strani in pododdelkom

4.2.11 (Zdruzljivost s sistemi za ugotavljanje lokacije vlakov ob progi) in oddelkom 4.1 dodatka 1 k Prilogi A (kakor je
navedeno v pododdelku 4.3.1.10) TSI Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti na drugi strani.

Evidentiranje podatkov in ugotavljanje pregretosti osnih leZajev
Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.3.5 te TSI na eni strani in tockami 5, 7 in 55 pododdelka 4.2.2 (Funkcionalnost
ETCS na vozilu) v Prilogi A in pododdelkom 4.2.10 (HABD (Detektor pregretosti osnih lezajev)) TSI Nadzor-vodenje in

signalizacija za konvencionalne hitrosti na drugi strani. V prihodnje bo obstajal vmesnik s Prilogo B TSI Vodenje in
upravljanje Zelezniskega prometa, ko bo resena odprta tocka v Nadzor-vodenje in signalizacija za konvencionalne hitrosti.

VMESNIKI S TSI ZELEZNISKI VOZNI PARK
Identifikacija vozila

Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.3 TSI Vodenje in upravljanje ZelezniSkega prometa in Prilogo B TSI Tovorni
vagoni Zelezniskega voznega parka.

Tak vmesnik bo obstajal tudi z drugimi TSI Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti, ko bodo oblikovane.

Zaviranje

Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.6.1 te TSI Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa, pododdelkom 4.2.4 in
Prilogo B TSI Tovorni vagoni Zelezniskega voznega parka.

Tak vmesnik bo obstajal tudi z drugimi TSI Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti, ko bodo oblikovane.

Zahteve za potniska vozila

Omeniti je treba, da bo glede spodaj navedenega obstajal vmesnik z drugimi TSI Zelezniski vozni park za konvencionalne
hitrosti, ko bodo oblikovane.

—  Zdruzljivost med potniskimi vozili in peroni na nacrtovanih potniskih postajalis¢ih mora zagotavljati varen vstop in
izstop.
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—  Potniki lahko z notranje strani odprejo vrata, namenjena za njihovo uporabo, Sele ko se vlak ustavi in jih vlakovno
osebje sprosti.

—  Sprostitev vrat mora biti za vsako stran vlaka loCena. Brezhibnost zapiranja in blokiranja vrat na potniskih vlakih
mora biti stalno oznacena.

—  SproZenje sprostitve vrat mora preprecevati uporabo vle¢ne modi.
—  Vsa vozila, ki prevazajo potnike, morajo biti opremljena z zasilnimi izhodi.

—  Potniska vozila morajo biti opremljena z alarmom, ki ga lahko sprozijo potniki, ali z zasilno zavoro. Ce se ta sprozi,
mora biti strojevodja na to takoj opozorjen, vendar mora ohraniti nadzor nad vlakom.

Vidnost vlaka

Podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa doloca, da so osnovne zahteve za vidnost vlakov, ki jih mora
opredeliti podsistem Zelezniski vozni park, prikazane v naslednjih dolocbah.

Na Celnem vozilu vlaka v smeri potovanja

Naprej obrnjeni sprednji del celnega vozila vlaka mora biti opremljen s tremi lu¢mi v obliki enakokrakega trikotnika, kakor
prikazuje slika. Te lu¢i morajo biti vedno prizgane, kadar vlak vozi s tega konca.

O

zadostno vidnost (osvetlitev proge pred njim, progovnih znamenj/signalnih oznak itd.) ponoci in ob slabi vidljivosti in ne
sme zaslepiti strojevodij nasproti vozecih vlakov.

Razmik, visina nad tiri, premer, intenzivnost luci, dimenzije in oblika oddajanega snopa svetlobe podnevi in ponoci morajo
biti standardizirani.

Obstajal bo vmesnik s prihodnjimi razlicicami TSI Zelezniski vozni park, ko gre za strojevodske kabine, in pododdelkom
4.2.2.1.2 te TSL

Na sklepu vlaka

Obstajal bo vmesnik med pododdelkom 4.2.2.1.3 te TSI ter pododdelkom 4.2.7.4 in Prilogo BB Zelezniski vozni park za
konvencionalne hitrosti (Tovorni vagoni), ¢e bo odprta tocka iz Priloge S reSena z dolocitvijo signala na sklepu vlaka, za
katerega je potreben okvir.

Slisnost vlaka

Podsistem Vodenje in upravljanje ZelezniSkega prometa doloca, da je osnovna zahteva za slisnost vlakov, ki jo mora
izpolnjevati podsistem Zelezniski vozni park, ta, da je vlak sposoben naznaniti svojo prisotnost z zvo¢nim opozorilom.
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Zvoki, ki jih oddaja opozorilna naprava, frekvenca in jakost teh zvokov ter nacin, kako strojevodja sprozi napravo, morajo
biti standardizirani.

Obstajal bo vmesnik s prihodnjimi razli¢icami TSI Zelezniski vozni park, ko gre za strojevodske kabine, in pododdelkom
4.2.2.2 te TSL
4.3.3.6 OpaZanje signala
Strojevodja mora opazovati signale, signali pa morajo biti strojevodji vidni. Isto velja za druge znake ob progi, ¢e so
povezani z varnostjo.
Strojevodske kabine morajo biti nacrtovane tako usklajeno, da strojevodja iz svojega normalnega voznega polozaja
z lahkoto vidi prikazano informacijo.
Obstajal bo vmesnik s pododdelkom 4.3.2.4 te TSI in prihodnjimi razlicicami TSI Zelezniski vozni park, ko gre za
strojevodske kabine.
4.3.3.7 Budnik
Naprava za spremljanje odzivov strojevodje, ki ustavi vlak, ¢e se strojevodja ne odzove v Casu, ki ga je treba dolociti, in kadar
infrastruktura to omogoca, to samodejno sporoci v signalizacijski kontrolni center.
Obstajal bo vmesnik s prihodnjimi razlicicami TSI Zelezniski vozni park, ko gre za strojevodske kabine.
4.3.3.8 Sestava vlaka in Priloga B
Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.5 te TSI in pododdelkom 4.2.2.1.2.2 (Vle¢na naprava) TSI Zelezniski vozni park
za konvencionalne hitrosti (Tovorni vagoni) glede najvecje dovoljene teze vlaka. V prihodnje obstaja moznost vmesnika med
Prilogo B te TSI in pododdelkom 4.2.2.1.2.1 (Odbojniki) TSI Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti (Tovorni
vagoni) glede hitrosti ranziranja.
4.3.3.9 Nakladanje tovornih vozil
Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.4 te TSI in pododdelkom 4.2.2.3.5 (zavarovanje tovora) ter Prilogo YY TSI
Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti (Tovorni vagoni).
4.3.310  Zagotavljanje, da je vlak v dobrem voznem stanju, in nevarno blago
Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.7 in 4.2.3.4.3 te TSI ter pododdelkom 4.2.2.6 (nevarno blago) TSI Zelezniski
vozni park za konvencionalne hitrosti (Tovorni vagoni).
43311  Sestava vlaka, prilogi H in L
Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.5 ter prilogama H in L te TSI in pododdelkom 4.2.3.5 (Vzdolzne tlacne sile) TSI
Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti (Tovorni vagoni) glede voznje vlakov, ravnanja z vlaki in razporeditve vozil
v vlaku.
Obstajal bo vmesnik s prihodnjimi razlicicami TSI Zelezniski vozni park, ko gre za vle¢na vozila in potniska vozila.
43312  Dogovorjeni postopek ob nepredvidenih dogodkih in upravljanje v izrednih razmerah
Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.3.6.3 te TSI in pododdelkom 4.2.6.1.2 (Funkcionalne in tehni¢ne specifikacije glede
okoljskih pogojev) TSI Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti (Tovorni vagoni) v zvezi z izrednimi vremenskimi
razmerami.
Obstaja tudi vmesnik med pododdelkoma 4.2.3.6 in 4.2.3.7 te TSI ter pododdelkoma 4.2.7.1 (Ukrepi v sili) in 4.2.7.2
(Pozarna varnost) TSI Zelezniski vozni park za konvencionalne hitrosti (Tovorni vagoni).
Obstajal bo vmesnik s prihodnjimi razlicicami TSI Zelezniski vozni park, ko gre za vle¢na vozila in potniska vozila.
4.3.3.13  Evidentiranje podatkov

Obstajal bo vmesnik s pododdelkom 4.2.3.5.2 (Evidentiranje nadzornih podatkov na vlaku) te TSI Vodenje in upravljanje
Zelezniskega prometa za konvencionalne hitrosti ter prihodnjimi razlicicami TSI Zelezniski vozni park za konvencionalne
hitrosti, ko se obravnavajo vle¢na vozila in vagone s strojevodskimi kabinami.
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4.4

4.5

4.6

Obstaja vimesnik med pododdelkom 4.2.3.5.1 (Evidentiranje nadzornih podatkov zunaj vlaka) te TSI Vodenje in upravljanje
zelezniskega prometa za konvencionalne hitrosti ter pododdelkom 4.2.3.3.2 (Ugotavljanje pregretosti osnih lezajev) TSI
Tovorni vagoni Zelezniskega voznega parka za konvencionalne hitrosti. Obstajal bo tudi vimesnik med istim pododdelkom te
TSI Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa za konvencionalne hitrosti in prihodnjimi razlicicami TSI Zelezniski vozni
park za konvencionalne hitrosti, ko gre za vle¢na vozila in potniske vagone, glede ugotavljanja pregretosti osnih lezajev
z opremo ob progi.

VMESNIKI S TSI TELEMATSKE APLIKACIJE
Identifikacija vlakov
Nacin za nedvoumno identifikacijo vseh vlakov, ki obratujejo v vseevropskem Zelezniskem omreZju, je treba Se dolociti (glej

pododdelek 4.2.3.2 in Prilogo R). V zvezi s tem obstaja vmesnik s TSI Telematske aplikacije za tovorni promet in
pododdelkom 4.2.2. Obstajal bo tudi vmesnik s TSI Telematske aplikacije za potniski promet, ko bo ta oblikovana.

Sestava viaka
Pododdelka 4.2.2.5 in 4.2.2.7.2 te TSI imata v zvezi s podatki o sestavi vlaka vmesnik s pododdelkom 4.2.3.2 TSI

Telematske aplikacije za tovorni promet. Obstajal bo tudi vmesnik s TSI Telematske aplikacije za potniski promet, ko bo ta
oblikovana.

Odhod vlaka

Pododdelek 4.2.3.3 te TSI ima v zvezi z informacijami o odhodu vlaka vmesnik s pododdelkom 4.2.3 TSI Telematske
aplikacije za tovorni promet. Obstajal bo tudi vmesnik s TSI Telematske aplikacije za potniski promet, ko bo ta oblikovana.

Voznja viaka

Pododdelek 4.2.3.4 te TSI ima v zvezi s podatki o voznji vlaka vmesnik s pododdelki 4.2.4, 4.2.5 in 4.2.6 TSI Telematske
aplikacije za tovorni promet. Obstajal bo tudi vmesnik s TSI Telematske aplikacije za potniski promet, ko bo ta oblikovana.

Identifikacija vozila

Obstaja vmesnik med pododdelkom 4.2.2.3 te TSI Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa ter pododdelkom 4.2.11.3
,Podatkovne baze referencnih podatkov o voznem parku® in tocko 1 (,Opredelitve podatkov in sporocil’, oddelek 1.18
,Prvotni element: Ident. vagona®) v Prilogi A TSI Telematske aplikacije za tovorni promet. Obstajal bo tudi vmesnik s TSI
Telematske aplikacije za potniski promet, ko bo ta oblikovana.

OPERATIVNI PREDPISI

Predpisi in postopki, ki omogocajo usklajeno delovanje novih in drugacnih strukturnih podsistemov za uporabo

v vseevropskem Zelezniskem omreZju, in zlasti tisti, ki so neposredno povezani z novim sistemom za vodenje in
signalizacijo vlakov, so v enakih razmerah enaki.

Za to so v Prilogi A1 doloceni operativni predpisi za Evropski sistem upravljanja Zelezniskega prometa (ERTMS/ETCS).
Operativni predpisi za obratovanje za radijski sistem ERTMS/GSM-R bodo doloceni v Prilogi A2.

Drugi operativni predpisi, ki jih je mogoce standardizirati po vsem vseevropskem Zelezniskem omrezju, bodo doloceni
v Prilogi B.

Ker se uporaba teh predpisov nacrtuje za celotno vseevropsko Zeleznisko omrezje, je popolna usklajenost zelo pomembna.
Edina organizacija, ki jih bo lahko spreminjala, bo tista, ki bo pristojna za vzdrzevanje prilog A, B in C k tej TSL

PREDPISI GLEDE VZDRZEVANJA

Se ne uporabljajo.

STROKOVNA USPOSOBLJENOST

V skladu s pododdelkom 2.2.1 te TSI ta oddelek obravnava strokovno in jezikovno usposobljenost ter postopek preverjanja,
ki se zahteva, da osebje pridobi to usposobljenost.

STROKOVNA USPOSOBLJENOST

Osebje (vkljutno z izvajalci) prevoznika v Zelezniskem prometu in upravljavca infrastrukture mora pridobiti ustrezno
strokovno usposobljenost za opravljanje vseh potrebnih nalog v zvezi z varnostjo v normalnih, poslabsanih in izrednih
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razmerah. Taka usposobljenost zajema strokovno znanje in sposobnost uporabe tega znanja v praksi.
Osnovne postavke v zvezi s strokovno usposobljenostjo za posamezne naloge so navedene v prilogah H, J in L.

Strokovno znanje

Ob upostevanju teh prilog in odvisno od nalog posameznega delavca bo zahtevano znanje zajemalo naslednje:
—  splosno obratovanje Zeleznic s posebnim poudarkom na dejavnosti, pomembni za varnost:
— nacela delovanja sistema varnega upravljanja njihovih organizacij,
—  vloge in odgovornosti klju¢nih oseb, ki sodelujejo pri interoperabilnem obratovanju,
—  ocena nevarnosti, zlasti v zvezi s tveganji pri obratovanju Zeleznice in sistemih za elektri¢no vleko,
— ustrezno poznavanje nalog v zvezi z varnostjo pri postopkih in vmesnikih za:
—  proge in opremo ob progi,
—  Zzelezniski vozni park,
—  okolje.
Sposobnost uporabe tega znanja v praksi
Da bo osebje sposobno uporabljati to znanje v normalnih, poslabsanih in izrednih razmerah, mora temeljito poznati:
— metodo in nacela za uporabo teh predpisov in postopkov,
—  postopek za uporabo opreme ob progi in Zelezniskega voznega parka ter vse posebne opreme v zvezi z varnostjo,
—  nacela sistema varnega upravljanja za preprecevanje nepotrebnih nevarnosti za ljudi in za proces,
in imeti splosno sposobnost prilagajanja razlicnim okolis¢inam, s katerimi se lahko posameznik sreca.

V skladu z dolocbo 2 v Prilogi IIl k Direktivi 2004/49/ES morajo prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci
infrastrukture vzpostaviti sistem upravljanja usposobljenosti, s katerim bodo poskrbeli za preverjanje in ohranjanje
posamezne usposobljenosti svojega osebja. Poleg tega je treba po potrebi zagotoviti usposabljanje, s katerim se zagotovi
posodabljanje znanja in spretnosti, zlasti v zvezi s slabostmi ali pomanjkljivostmi v delovanju sistema ali posameznika.

JEZIKOVNA USPOSOBLJENOST
Nacela

Upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu morata zagotoviti, da je njuno ustrezno osebje usposobljeno
za uporabo komunikacijskih protokolov in nacel, dolocenih v tej TSI

Kadar upravljavec infrastrukture uporablja drug ,delovni® jezik, kakor ga navadno uporablja osebje prevoznikov
v zelezniskem prometu, mora tako jezikovno in komunikacijsko usposabljanje obsegati pomemben del skupnega sistema
upravljanja usposobljenosti prevoznikov v Zelezniskem prometu.

Osebje prevoznika v Zelezniskem prometu, katerega naloga je sporazumevanje z osebjem upravljavca infrastrukture v zvezi
z za varnost pomembnimi zadevami, mora v normalnih, poslab3anih ali izrednih razmerah obvladati ,delovni“ jezik
upravljavca infrastrukture na zadostni ravni.

Raven znanja

Raven znanja jezika upravljavca infrastrukture mora biti zadostna zaradi varnostnih razlogov:
—  Strojevodja mora znati najmanj:

—  posiljati in razumevati sporocila, opredeljena v Prilogi C k tej TSI,
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—  ucinkovito se sporazumevati v normalnih, poslabsanih ali izrednih razmerah,
—  izpolnjevati obrazce, povezane z uporabo zbirke obrazcev.

—  Drugo vlakovno osebje, katerega naloge zahtevajo sporazumevanje z upravljavcem infrastrukture glede za varnost
pomembnih zadev, mora biti usposobljeno najmanj za posiljanje in razumevanje informacij o vlaku in njegovem
obratovalnem stanju.

Napotki o primernih ravneh usposobljenosti so opredeljeni v Prilogi E. Raven znanja za strojevodje je najmanj raven 3.
Raven znanja za osebje, ki spremlja vlak, je najmanj 2.

463 ZACETNO IN TRAJNO PREVERJANJE OSEBJA
4.6.3.1 Osnovne postavke

V skladu z dolocbo 2 v Prilogi Il k Direktivi 2004/49/ES morajo prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci
infrastrukture opredeliti postopek preverjanja za svoje osebje.

Priporoceno je, da se upostevajo vse naslednje postavke:
A Izbira osebja
—  ocena izkuSenj in sposobnosti,
—  ocena sposobnosti rabe zahtevanega tujega jezika ali tujih jezikov ali sposobnosti njihovega ucenja.
B Zacetno poklicno izobraZevanje
— analiza potreb po usposabljanju,
—  viri usposabljanja,
—  usposabljanje instruktorjev.
C  Zacetno preverjanje
— osnovni pogoji (najnizja starost strojevodij ...),
—  program preverjanja, vklju¢no s prakticnim prikazom,
—  strokovna usposobljenost instruktorjev,
—  izdaja spricevala o usposobljenosti.
D  Ohranjanje usposobljenosti
—  nacela ohranjanja usposobljenosti,
—  zlasti za osebje, ki opravlja nalogo voznje vlaka, se usposobljenost preverja najmanj enkrat na leto,
— metode, ki jih je treba uporabljati,
—  formalizacija postopka ohranjanja usposobljenosti,
—  postopek preverjanja.
E  Osvezitveno usposabljanje
—  nacela za trajno usposabljanje (vklju¢no z jezikovnim).

4.6.3.2 Analiza potreb po usposabljanju
4.6.3.21  Oblikovanje analize potreb po usposabljanju

Prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture morata opraviti analizo potreb po usposabljanju svojega
ustreznega osebja.
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Ta analiza mora dolociti obseg in kompleksnost in upostevati tveganja, povezana z obratovanjem vlakov v vseevropskem
zZelezniskem omreZju, zlasti v zvezi s ¢loveskimi zmoznostmi in omejitvami (Cloveski dejavnik), do katerih lahko pride
zaradi:

—  razlik v praksah delovanja med upravljavci infrastrukture in tveganja, povezana z zamenjavo med njimi,
—  razlik med nalogami, operativnimi postopki in komunikacijskimi protokoli,
—  morebitnih razlik v ,delovnem* jeziku, ki ga uporablja osebje upravljavca infrastrukture,
—  lokalnih operativnih navodil, ki lahko vsebujejo posebne postopke ali posebno opremo, ki se uporablja v nekaterih
primerih, na primer poseben predor.
Napotki glede elementov, ki naj bi se upostevali, so navedeni v prilogah iz pododdelka 4.6.1 zgoraj. Po potrebi se uporabljajo
postavke usposabljanja osebja, ki to upostevajo.
Nekatere postavke iz teh prilog zaradi vrste obratovanja, ki ga predvideva prevoznik v Zelezniskem prometu, ali zaradi
narave omrezja, ki ga vodi upravljavec infrastrukture, mogoce ne bodo primerni. Analiza potreb po usposabljanju mora
dokumentirati elemente, ki veljajo za neprimerne, in razloge za to.
4.6.3.2.2  Posodabljanje analize potreb po usposabljanju
Prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture morata opredeliti postopek za pregled in posodabljanje
svojih potreb po usposabljanju, pri cemer upostevata zadeve, kakor so prejsnje presoje, povratne informacije sistema ter
znane spremembe predpisov in postopkov, infrastrukture in tehnologije.
4.6.3.2.3  Posebne postavke za vlakovno osebje in pomozno osebje
4.6.3.2.3.1 Znanje o progah
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora opredeliti postopek pridobivanja in ohranjanja znanja vlakovnega osebja o progah,
na katerih se vozi. Ta postopek mora:
—  temeljiti na informacijah o progah, ki jih posreduje upravljavec infrastrukture, in
—  biti v skladu s postopkom iz pododdelka 4.2.1 te TSI
Strojevodje morajo znanje o teh progah pridobiti prek teoreti¢nih in prakticnih elementov.
4.6.3.2.3.2  Znanje o Zelezniskem voznem parku
Prevoznik v Zelezniskem prometu mora opredeliti postopek, s katerim njegovo vlakovno osebje pridobiva in ohranja znanje
o vleki in Zelezniskem voznem parku.
4.6.3.2.3.3 Pomozno osebje
Prevoznik v Zelezniskem prometu zagotovi, da je pomozno osebje (npr. za strezbo in ¢isCenje), ki ni sestavni del ,vlakovnega
osebja“, poleg svojih osnovnih nalog usposobljeno tudi za izvajanje navodil v celoti usposobljenega ,vlakovnega osebja“.
4.7 ZDRAVSTVENI IN VARNOSTNI POGOJI
4.71 UVOD

Osebje, ki je v pododdelku 4.2.1 navedeno kot osebje, ki izvaja za varnost pomembne naloge v skladu s pododdelkom 2.2 te
TSI, mora biti v primerni telesni pripravljenosti, ki omogoca izpolnjevanje vseh operativnih in varnostnih standardov.

V skladu z Direktivo 2004/49/ES morajo prevozniki v ZelezniSkem prometu in upravljavci infrastrukture doloéiti in
dokumentirati postopek, ki ga v okviru svojega sistema varnega upravljanja izvajajo za izpolnjevanje medicinskih,
psiholoskih in zdravstvenih zahtev za svoje osebje.

Zdravstvene preglede iz pododdelka 4.7.4 mora opravljati zdravnik medicine dela in sprejeti vse odlocitve, povezane
s telesno pripravljenostjo osebja.

Osebje ne sme opravljati za varnost pomembnega dela, ¢e je njegova zbranost motena zaradi substanc, kot so alkohol,
mamila ali psihoaktivna zdravila. Zato morata prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture pripraviti
postopke za nadzor tveganja, da pride osebje na delo pod vplivom teh substanc ali jih uziva na delovnem mestu.
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4.7.2

4.7.3

4.73.1

4.7.3.2

4.73.3

4.7.4

4741

4.74.1.1

4.7.4.1.2

Glede opredeljenih omejitev zgornjih substanc veljajo nacionalni predpisi drzave clanice, v kateri poteka Zelezniski promet.

MERILA ZA ODOBRITEV ZDRAVNIKOV MEDICINE DELA IN ZDRAVSTVENIH ORGANIZACT ()
Prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture morajo izbrati zdravnike medicine dela in organizacije za

zdravstvene preglede v skladu z nacionalnimi predpisi in praksami drzave, v kateri ima prevoznik v Zelezniskem prometu ali
upravljavec infrastrukture licenco ali registracijo.

Zdravniki medicine dela, ki opravljajo zdravstvene preglede, kakor je dolo¢eno v pododdelku 4.7.4, morajo:
—  imeti strokovno znanje iz medicine dela,

—  poznati nevarnosti zadevnega dela in Zeleznisko okolje,

—  razumeti, kako lahko slabo zdravstveno stanje vpliva na ukrepe za odpravo ali zmanjSanje tveganj zaradi teh
nevarnosti.

Zdravnik medicine dela, ki izpolnjuje ta merila, lahko pri zdravstvenih pregledih zaprosi za zunanjo zdravnisko ali nujno
zdravstveno pomo¢, npr. oftalmologa.

MERILA ZA ODOBRITEV PSIHOLOGOV, KI SODELUJEJO PRI PSIHOLOSKEM PREVERJANJU, IN ZAHTEVE ZA
PSIHOLOSKO PREVERJANJE

Dokazila o izobrazbi psihologov

Psiholog mora imeti ustrezno univerzitetno izobrazbo ter spricevalo in priznanje usposobljenosti v skladu z nacionalnimi
predpisi in praksami drzave, v kateri ima prevoznik v Zelezniskem prometu ali upravljavec infrastrukture licenco ali
registracijo.

Vsebina in razlaga psiholoskega preverjanja

Vsebino in postopek razlage psiholoskega preverjanja mora doloiti oseba s spricevalom v skladu z oddelkom 4.7.3.1, ob
upostevanju dela v Zelezniskem omrezju in Zelezniskega okolja.

Izbira orodij za preverjanje

Preverjanje mora vsebovati le orodja, ki temeljijo na nacelih psiholoske znanosti.

ZDRAVSTVENI PREGLEDI IN PSTHOLOSKA PREVERJANJA
Pred nastopom sluzbe:
Minimalna vsebina zdravstvenega pregleda

Zdravstveni pregledi morajo zajemati:
—  splosni zdravstveni pregled,
—  preglede ¢utnih zaznav (vid, sluh, zaznava barv),

—  analizo urina in krvi za ugotavljanje diabetesa mellitusa in drugih bolezenskih stanj, kakor je navedeno v klini¢nem

pregledu,
—  pregled za ugotavljanje jemanja prepovedanih drog.

Psiholosko preverjanje

Cilj psiholoskega preverjanja je podpora prevozniku v Zelezniskem prometu pri imenovanju in upravljanju osebja, ki ima
kognitivne, psihomotorne, vedenjske in osebnostne sposobnosti za varno opravljanje svojih nalog.

Pri dolocanju vsebine psiholoskega preverjanja mora psiholog upostevati najmanj naslednja merila v zvezi z zahtevami
vsake varnostne funkcije:

—  kognitivne sposobnosti:
—  pozornost in zbranost,

() Oddelek 4.7.2 je priporocilo.
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—  spomin,
—  sposobnost zaznave,
—  sklepanje,
—  komunikacija;
—  psihomotorne sposobnosti:
—  hitrost odzivanja,
—  koordinacija gibov;
—  vedenjske in osebnostne sposobnosti:
—  obvladovanje ¢ustev,
—  vedenjska zanesljivost,
—  samostojnost,
—  vestnost.
Ce psiholog katero koli navedeno merilo izpusti, mora odlocitev obrazloZiti in dokumentirati.
4.7.4.2 Po nastopu sluzbe
4.74.21  Pogostost rednih zdravstvenih pregledov
Opraviti je treba najmanj en sistematski zdravstveni pregled:
— vsakih 5 let za osebje v starosti do 40 let,
—  vsake 3 leta za osebje v starosti od 41 do 62 let,
—  vsako leto za osebje v starosti nad 62 let.
Zdravnik medicine dela mora predpisati pogostejse preglede, ¢e to zahteva zdravstveno stanje usluzbenca.
4.7.4.2.2  Minimalna vsebina rednega zdravstvenega pregleda
Ce delavec izpolnjuje merila, zahtevana pri pregledu, ki je opravljen pred opravljanjem poklica, morajo redni specialisti¢ni
pregledi vsebovati vsaj:
—  splosni zdravstveni pregled,
—  pregled ¢utnih zaznav (vid, sluh, zaznava barv),
—  analizo urina in krvi za ugotavljanje diabetesa mellitusa in drugih bolezenskih stanj, kakor je navedeno v klinicnem
pregledu,
—  pregled za ugotavljanje jemanja prepovedanih drog, kadar obstaja klini¢na indikacija.
4.74.23  Dodatni zdravstveni pregledi infali psiholoska preverjanja

Poleg rednih zdravstvenih pregledov je treba opraviti dodatni posebni zdravstveni pregled in/ali psiholosko presojo, kadar
obstaja utemeljen dvom o psihi¢cnem stanju delavca ali utemeljen sum jemanja prepovedanih drog ali zlorabe ali neprimerne
uporabe alkohola. To je potrebno predvsem po nezgodi ali nesreci, ki se je zgodila zaradi ¢loveske napake posameznika.

Delodajalec mora zahtevati zdravstveni pregled po vsaki bolniski odsotnosti, ki je dalj$a od 30 dni. Kadar je to primerno,
lahko zdravnik medicine dela tak pregled omeji na preverjanje na osnovi dostopnih zdravstvenih podatkov, ki kazejo, da
delavceva sposobnost za delo ni okrnjena.
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4.7.5

4.75.1

4.75.2

4753

Prevoznik v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture morata oblikovati sisteme za zagotavljanje, da se taki dodatni
pregledi in preverjanja ustrezno opravljajo.

ZDRAVSTVENE ZAHTEVE
Splosne zahteve

Osebje ne sme bolehati za zdravstvenimi stanji ali jemati zdravil, ki bi lahko povzrocila:
— nenadno izgubo zavesti,

— motnje zavedanja ali zbranosti,

—  nenadno nezmozZnost za delo,

— motnje ravnotezja ali koordinacije,

—  precej$njo omejitev gibljivosti.

Izpolnjene morajo biti naslednje zahteve glede vida in sluha:

Zahteve glede vida

—  Ostrina vida na dale¢ s korekcijo ali brez: 0,8 (desno oko + levo oko — merjeno loceno); najmanj 0,3 na slabsem ocesu.

—  NajmocnejSe korektivne lece: daljnovidnost + 5/kratkovidnost — 8. Pooblas¢eni zdravnik medicine dela (kakor je
opredeljen v pododdelku 4.7.2) lahko izjemoma in po pridobitvi mnenja oCesnega specialista dopusti vrednosti zunaj
tega okvira.

—  Vid na srednji razdalji in na blizu: zadosten s korekcijo ali brez.
—  Kontaktne lece so dovoljene.

—  Normalni barvni vid: z uporabo priznanega testa, kakor je Ishihara, po potrebi dopolnjenega z drugim priznanim
testom.

—  Vidno polje: normalno (nobenih nepravilnosti, ki bi vplivale na nalogo, ki jo je treba opraviti).
—  Vid na obeh ocesih: prisoten.

—  Binokularni vid: prisoten.

—  Kontrastna ob¢utljivost: dobra.

—  Odsotnost progresivne ocesne bolezni.

—  Umetne oCesne lece, keratotomije in keratektomije so dovoljene le pod pogojem, da se kontrolni pregledi opravljajo
enkrat na leto ali tako pogosto, kakor to dolo¢i zdravnik medicine dela.

Zahteve glede sluha

Zadosten sluh, potrjen s tonskim avdiogramom, kar pomeni:

—  Sluh je dovolj dober, da omogoca pogovore po telefonu in sliSanje opozorilnih tonov in radijskih sporocil.
— Kot smernice uporabimo naslednje informativne vrednosti:

—  izguba sluha ne sme presegati 40 dB pri 500 in 1 000 Hz,

—  izguba sluha na usesu, ki slabse prevaja zvok po zraku, ne sme presegati 45 dB pri 2 000 Hz.
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4.7.5.4 Nosecnost

Nosecnost strojevodij mora v primeru slabe tolerance ali patoloskega stanja Steti za zacasni razlog izkljucitve. Delodajalec
mora zagotoviti upostevanje zakonskih dolocb, ki §¢itijo nosece delavke.

4.7.6 POSEBNE ZAHTEVE V ZVEZI Z NALOGO VOZNJE VLAKA
4.7.6.1 Pogostost rednih zdravstvenih pregledov

Kar zadeva osebje, ki opravlja nalogo voznje vlaka, se pododdelek 4.7.4.2.1 te TSI spremeni:
Opraviti je treba najmanj en sistematski zdravstveni pregled:

—  vsake 3 leta za osebje v starosti do 60 let,

—  vsako leto za osebje v starosti nad 60 let.

4.7.6.2 Dodatna vsebina zdravstvenega pregleda

Za nalogo voznje vlaka mora zdravstveni pregled pred nastopom sluzbe in vsak redni zdravstveni pregled osebja, starejsega
od 40 let, dodatno vkljucevati pregled z EKG v mirovanju.

4.7.6.3 Dodatne zahteve glede vida

—  Ostrina vida na dale¢ s korekcijo ali brez 1,0 (binokularno), najmanj 0,5 na slabsem ocesu.
—  Barvne kontaktne lece in foto obcutljive lece niso dovoljene. Lece z UV-filtri so dovoljene.

4.7.6.4 Dodatne zahteve glede sluha in govora

—  Nobene nepravilnosti vestibularnega sistema.
—  Nobene kroni¢ne okvare govora (glede na potrebo po jasni in glasni izmenjavi sporocil).

—  Zahteve glede sluha iz pododdelka 4.7.5.3 morajo biti izpolnjene brez uporabe slusnih pripomockov. Ta je dovoljena
izjemoma ob upostevanju zdravniskega mnenja.

4.7.6.5 Antropometrija

Antropometri¢ne mere osebja morajo biti primerne za varno uporabo Zelezniskega voznega parka. Od strojevodij se ne sme
zahtevati ali jim dovoliti, da upravljajo doloceno vrsto Zelezniskega voznega parka, ¢e bi bilo to zaradi njihove visine, teze ali
drugih telesnih znacilnosti nevarno.

4.7.6.6 Svetovanje pri travmaticnih dogodkih

Delodajalec ustrezno poskrbi za osebje, ki je med opravljanjem naloge voznje vlaka dozivelo travmati¢ne dogodke, ki so
povzrodili smrt ali hude poskodbe oseb.

4.8 REGISTRI ZELEZNISKE INFRASTRUKTURE IN ZELEZNISKEGA VOZNEGA PARKA

V skladu s c¢lenom 24(1) Direktive 2001/16/ES ,drzave clanice zagotovijo, da so registri Zelezniske infrastrukture in
zelezniskega voznega parka objavljeni ter vsako leto aZurirani. Ti registri navajajo glavne znacilnosti vsakega podsistema ali
dela podsistema in njihovo soodvisnost z znacilnostmi, dolocenimi z uporabnimi TSI V ta namen vsaka TSI natan¢no
navaja, katere informacije morajo vsebovati registri infrastrukture in voznega parka.

Zaradi letnega posodabljanja in objave ti registri niso primerni za posebne zahteve podsistema ,Vodenje in upravljanje
Zelezniskega prometa“. Zato ta TSI ne doloca niCesar v zvezi s temi registri.

Vendar pa obstaja operativna zahteva glede nekaterih podatkov v zvezi z infrastrukturo, ki morajo biti na voljo prevozniku
v Zelezniskem prometu, in nasprotno, glede nekaterih podatkov v zvezi z Zelezniskim voznim parkom, ki morajo biti na
voljo upravljavcu infrastrukture. Zadevni podatki morajo biti v obeh primerih popolni in to¢ni.
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4.8.1 INFRASTRUKTURA
Zahteve glede podatkov v zvezi z Zeleznisko infrastrukturo za konvencionalne hitrosti, ki zadevajo podsistem Vodenje in

upravljanje Zelezniskega prometa in morajo biti na voljo prevoznikom v Zelezniskem prometu, so dolocene
v Prilogi D. Upravljavec infrastrukture je odgovoren za to¢nost podatkov.

482 ZELEZNISKI VOZNI PARK

Upravljavcu infrastrukture morajo biti na voljo naslednji podatki v zvezi z Zelezniskim voznim parkom. Imetnik (lastnik
vozila) je odgovoren za to¢nost podatkov:

—  ali je vozilo zgrajeno iz materialov, ki so lahko pri nesre¢i ali pozaru nevarni (npr. azbest),

—  dolzina ¢ez odbojnike.

5 KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI
5.1 OPREDELITEV

V skladu s ¢lenom 2(d) Direktive 2001/16/ES:

Komponente interoperabilnosti pomenijo ,vsako osnovno komponento, skupino komponent, podsklop ali celoten sklop
opreme, vgrajene ali namenjene vgradnji v podsistem, od katerega je neposredno ali posredno odvisna interoperabilnost
vseevropskega Zelezniskega sistema za konvencionalne hitrosti. Pojem komponenta zajema opredmetena in neopredmetena
sredstva, kakr$na je npr. programska oprema.”

Komponenta interoperabilnosti je:

—  proizvod, ki se lahko da na trg pred vgradnjo v podsistem in uporabo v njem; v zvezi s tem mora biti mogoce preveriti
njegovo skladnost neodvisno od podsistema, v katerega bo vgrajen,

—  ali neopredmeteno sredstvo, kakr$na je npr. programska oprema ali proces, organizacija, postopek itd., ki ima svojo
funkcijo v podsistemu in katerega skladnost je treba preveriti, da se zagotovi izpolnjevanje bistvenih zahtev.

5.2 SEZNAM KOMPONENT

Komponente interoperabilnosti so zajete v ustreznih dolo¢bah Direktive 2001/16/ES. Za podsistem Vodenje in upravljanje
zelezniSkega prometa trenutno ni komponent interoperabilnosti.

53 ZMOGLJIVOSTI IN SPECIFIKACIJE KOMPONENT

Ko bo ugotovljena resitev za oznacevanje sklepa vlaka, bo to verjetno postalo komponenta interoperabilnosti. Takrat bo
morda potrebna dodatna priloga za opredelitev svetilnosti, odsevanja in pritrditve. V prihodnji razlicici so mogo¢i tudi
dodatni vmesniki s tehni¢nimi specifikacijami interoperabilnosti za Zelezniski vozni park.

6 OCENA SKLADNOSTI IN/ALI PRIMERNOSTI ZA UPORABO KOMPONENT TER VERIFIKACIJA PODSISTEMA
6.1 KOMPONENTE INTEROPERABILNOSTI

Ker ta TSI $e ne navaja nobene komponente interoperabilnosti, ne obravnava ureditev ocenjevanja.

Ce pa bodo komponente interoperabilnosti opredeljene pozneje in jih bo zato priglaseni organ lahko ocenil, se lahko
ustrezni postopki ocenjevanja dodajo revidirani razlicici.

6.2 PODSISTEM VODENJE IN UPRAVLJANJE ZELEZNISKEGA PROMETA
6.2.1 NACELA

Podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa je strukturni podsistem v skladu s Prilogo Il k Direktivi 2001/16/ES.

Vendar pa so posamezni elementi tesno povezani z operativnimi postopki in procesi, ki se zahtevajo od upravljavca
infrastrukture ali prevoznika v Zelezniskem prometu za pridobitev varnostnega dovoljenja/spricevala v skladu s pogoji
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Direktive 2004/49/ES. Prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture dokazejo izpolnjevanje zahtev te TSL
To lahko storijo z uporabo sistema varnega upravljanja, kakor je opisano v Direktivi 2004/49/ES. Omeniti je treba, da
trenutno noben element iz te TSI ne zahteva loCenega ocenjevanja priglasenega organa.
Ustrezni pristojni organ opravi oceno vseh novih ali spremenjenih operativnih postopkov ali procesov pred izvajanjem in
pred izdajo novega ali revidiranega varnostnega dovoljenja/spricevala. To ocenjevanje je del postopka izdajanja varnostnega
spricevala/dovoljenja. Kadar bo obseg tega sistema varnega upravljanja vplival na kako drugo drzavo clanico, je treba
zagotoviti usklajenost ocenjevanja s to drzavo ¢lanico.
Pristojni organ pod pogojem, da je zgoraj opisani postopek ocenjevanja zadovoljivo koncan, dovoli upravljavcu
infrastrukture ali prevozniku v Zelezniskem prometu izvajati ustrezne elemente njegovega sistema vodenja in upravljanja
Zelezniskega prometa skupaj z izdajo varnostnega dovoljenja ali varnostnega spricevala, ki se zahteva po ¢lenih 10 in 11
Direktive 2004/49/ES.
Ce upravljavec infrastrukture ali prevoznik v Zelezniskem prometu uvede nov/dograjen/obnovljen operativni postopek ali
postopke (ali bistveno spremeni obstojece), ki so zajeti v zahteve te TSI, se pri tem zaveZe, da so ti postopki v skladu s TSI
Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa (ali njenega dela v prehodnem obdobju — glej Poglavje 7).

6.2.2 DOKUMENTACIJA O PREDPISIH IN POSTOPKIH
Kar zadeva ocenjevanje dokumentacije iz pododdelka 4.2.1 te TSI, je za zagotovitev, da je postopek priprave dokumentacije,
ki jo predlozita upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu, dovolj popoln in tocen, odgovoren pristojni
organ.

6.2.3 POSTOPKI OCENJEVANJA

6.2.3.1 Odlocitev pristojnega organa
V povezavi s Prilogo G upravljavec infrastrukture in prevoznik v Zelezniskem prometu predlozita opis vseh predlaganih
novih ali spremenjenih operativnih postopkov.
Tocke, ki spadajo v del A varnostnega spricevala/dovoljenja, kakor je opredeljeno v Direktivi 2004/49(ES, se predlozijo
pristojnemu organu drzave clanice, v kateri je sedez podjetja.
Tocke, ki spadajo v del B varnostnega spricevala/dovoljenja, kakor je opredeljeno v Direktivi 2004/49/(ES, se predlozijo
pristojnemu organu vsake zadevne drzave clanice.
Tocke morajo biti navedene dovolj podrobno, da lahko pristojni organi presodijo, ali bo potrebno uradno ocenjevanje.

6.2.3.2 Ce je ocenjevanje potrebno
Kadar pristojni organ presodi, da je tako ocenjevanje potrebno, se opravi kot del ocenjevanja za izdajanjefobnavljanje
varnostnega spricevala/dovoljenja v skladu z Direktivo 2004/49/ES.
Postopki ocenjevanja so v skladu s skupno varnostno metodo, ki jo je treba vzpostaviti za ocenjevanje in certifikacijo/
odobritev sistemov varnega upravljanja, ki jih zahtevata ¢lena 10 in 11 Direktive 2004/49/ES.
Nekaj smernic glede na¢inov ocenjevanja vsebuje Priloga F.

6.2.4 ZMOGLJIVOST SISTEMA
Odstavek 2 clena 14 Direktive 2001/16/ES zahteva, da drzave clanice redno preverjajo, ali podsistemi interoperabilnosti
obratujejo in se vzdrzujejo v skladu z bistvenimi zahtevami. Za podsistem Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa se
bodo ta preverjanja izvajala v skladu z Direktivo 2004/49/ES.

7 IZVAJANJE

7.1 NACELA

Izvajanje te TSI in skladnost z ustreznimi oddelki te TSI je treba dolociti v skladu z na¢rtom izvajanja, ki ga bo vsaka drzava
¢lanica oblikovala za proge, za katere je odgovorna.
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Ta nacrt mora upostevati:
—  posebne cloveske dejavnike, povezane z obratovanjem dane proge,
—  posamezne operativne in varnostne elemente vsake posamezne proge in
— ali se bo izvajanje obravnavanih elementov:
— uporabljalo za vse vlake na progi ali ne,
uporabljalo samo za nekatere proge,
—  uporabljalo na vseh progah vseevropskega Zelezniskega omreZja,
—  uporabljalo za vse vlake, ki vozijo na progah vseevropskega Zelezniskega omrezja,

—  povezavo z izvajanjem z drugimi podsistemi (Nadzor-vodenje in signalizacija, Zelezniski vozni park, Telematske
aplikacije za tovorni promet ...).

V tem casu je treba upostevati morebitne posebne izjeme in jih dokumentirati kot del nacrta.
Nacrt izvajanja mora upostevati razli¢ne ravni moznosti izvajanja, vsakic¢ ko:
—  prevoznik v Zelezniskem prometu ali upravljavec infrastrukture za¢ne obratovati ali

—  se izvede obnova ali dograditev obstojecih operativnih sistemov prevoznika v Zelezniskem prometu ali upravljavca
infrastrukture ali

—  se predajo v uporabo novi ali dograjeni podsistemi infrastrukture, energije, Zelezniskega voznega parka ali nadzora,
vodenja in signalizacije, ki zahtevajo ustrezne operativne postopke.

Kadar nadgradnje obstojecih operativnih sistemov vplivajo na upravljavce infrastrukture in prevoznike v Zelezniskem
prometu, je drzava ¢lanica odgovorna za zagotavljanje, da so ti nacrti ocenjeni in dani v uporabo socasno.

Jasno je, da vseh elementov te TSI ni mogoce izvajati v celoti, dokler ni usklajena strojna oprema (infrastruktura, nadzor in
vodenje itd.), ki jo je treba upravljati. Smernice iz tega poglavja je treba zato jemati le kot vmesno stopnjo, ki podpira prehod
na ciljni sistemn.

V skladu s ¢lenoma 10 in 11 Direktive 2004/49[ES je treba spricevalo/dovoljenje obnoviti vsakih 5 let. Prevoznik
v Zelezniskem prometu in upravljavec infrastrukture morata po zacetku veljavnosti te TSI in kot del pregledovalnega
postopka za obnovo spricevala/dovoljenja dokazati, da sta upostevala vsebino te TSI, in utemeljiti vsako morebitno
neizpolnjevanje nekaterih elementov.

Ceprav je konéni cilj seveda popolna skladnost s ciljnim sistemom, opisanim v tej TSI, se prehod lahko izvede po stopnjah
z oblikovanjem nacionalnih ali mednarodnih, dvostranskih ali ve¢stranskih sporazumov. Pri takih sporazumih, ki se lahko
sklenejo med UI-UI, UI-PZP, PZP-PZP, vedno sodelujejo zadevni varnostni organi.

Kadar obstojeci sporazumi vsebujejo zahteve glede vodenja in upravljanja Zelezniskega prometa, drzave clanice v Sestih
mesecih po zacetku veljavnosti te TSI uradno obvestijo Komisijo o naslednjih sporazumih:

(@)  nacionalnih, dvostranskih ali vecstranskih sporazumih med drzavami ¢lanicami in prevozniki v Zelezniskem prometu
ali upravljavci Zelezniske infrastrukture, sklenjenih bodisi trajno bodisi zacasno, ki so nujni zaradi posebne ali lokalne
narave nameravane Zelezniske storitve,

(b)  dvostranskih ali vecstranskih sporazumih med prevozniki v Zelezniskem prometu, upravljavci Zelezniske
infrastrukture ali drzavami ¢lanicami, ki zagotavljajo znatno raven lokalne ali regionalne interoperabilnosti,

(9 mednarodnih sporazumih med eno ali ve¢ drzavami clanicami in vsaj eno tretjo drzavo ali med prevozniki
v Zelezniskem prometu ali upravljavci Zelezniske infrastrukture drzav ¢lanic in vsaj enim prevoznikom v Zelezniskem
prometu ali upravljavcem Zelezniske infrastrukture tretje drzave, ki zagotavljajo znatno raven lokalne ali regionalne
interoperabilnosti.
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7.2

7.3

Oceni se zdruzljivost teh sporazumov z zakonodajo EU, vklju¢no z nac¢elom nediskriminacije, in zlasti zdruzljivost s to TS,
Komisija pa bo sprejela potrebne ukrepe, kakor je na primer revizija te TSI, da bi vkljuili morebitne posebne primere ali
prehodne ukrepe.

Obvescanje o aktih sporazumov o RIV, RIC in PPW in COTIF ni potrebno, ker so znani.

Te sporazume je mogoce podaljsati, vendar le Ce je to v interesu nadaljevanja delovnih dogovorov in le kadar ni nobene
druge moznosti. Vse spremembe obstojecih sporazumov ali morebitni prihodnji sporazumi upostevajo zakonodajo EU in
zlasti to TSI. Drzave ¢lanice o takih spremembah ali novih sporazumih obvestijo Komisijo. Uporabi se isti postopek, kakor je
prikazano zgoraj.

SMERNICE ZA IZVAJANJE

Preglednica v Prilogi N, ki je informativne narave in ni obvezna, je bila pripravljena kot vodilo drzavam ¢lanicam za
ugotavljanje razloga za izvajanje vsakega posameznega elementa iz poglavja 4.

Obstajajo tri locene tocke za izvajanje:
—  potrditev, da obstojeci sistemi in postopki izpolnjujejo zahteve te TS
—  prilagoditev obstojecih sistemov in postopkov, da izpolnjujejo zahteve te TSI;
—  novi sistemi in postopki, ki izhajajo iz izvajanja drugih podsistemov:
—  nove/dograjene proge za konvencionalne hitrosti (INS/ENE).

— nove ali dograjene naprave za vodenje in signalizacijo ETCS, radijske naprave GSM-R, detektorji pregretosti
osnih lezajev ... (CCS).

—  nov Zelezniski vozni park (RST).
— telematske aplikacije za upravljanje prometa (TAF).
POSEBNI PRIMERI

UVOD

V posebnih primerih, navedenih v nadaljevanju, so dovoljene posebne dolocbe.
Ti posebni primeri spadajo v dve kategoriji:
—  dolocbe veljajo bodisi stalno (primer ,P“) bodisi zacasno (primer ,T*),

— v zacasnih primerih je priporoceno, da se zadevne drzave clanice uskladijo z ustreznim podsistemom bodisi do leta
2010 (primer ,,T1%), cilj, dolocen v Odlocbi Evropskega parlamenta in Sveta 1692/96[ES z dne 23. julija 1996
o smernicah Skupnosti za razvoj vseevropskega prometnega omreZja, bodisi do leta 2020 (primer ,,T2).

SEZNAM POSEBNIH PRIMEROV

Zacasni posebni primer (T2) Irska

Za izvajanje Priloge P te TSI v Republiki Irski so lahko vozila, ki se uporabljajo izklju¢no v domacem prometu, izvzeta iz
uporabe oznake s standardno 12-mestno $tevilko. To lahko velja tudi za ¢ezmejni promet med Severno Irsko in Republiko
Irsko.

Zacasni posebni primer (T2) ZdruZzeno kraljestvo

Za izvajanje Priloge P te TSI v Zdruzenem kraljestvu so lahko potniski vagoni in lokomotive, ki se uporabljajo izklju¢no
v domacem prometu, izvzeti iz uporabe oznake s standardno 12-mestno stevilko. To lahko velja tudi za ¢ezmejni promet
med Severno Irsko in Republiko Irsko.
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PRILOGA Al

OPERATIVNI PREDPISI ERTMS/ETCS

Ta priloga vsebuje osnutek predpisov za ERTMS/ETCS. Vanjo so vkljuceni kot $irsi okvir glede strukture in podro¢ja uporabe
teh predpisov. Zlasti predpisi, ki zadevajo stopnjo 2 ETCS, se posodobijo po preskusih na terenu. Zaokrozeni sklop
predpisov bo treba prilagoditi tudi posodobljeni osnovni konfiguraciji FRS in SRS, ki je vsebovana v TSI Nadzor-vodenje in
signalizacija za konvencionalne hitrosti in naj bi bila uvedena do konca leta 2005.

1 UvOoD

Ta dokument je skupek predpisov ERTMS za obratovanje prog, opremljenih s stopnjo 1 ali stopnjo 2 brez
osnovnega sistema.

2 GLOSAR

PridrZano
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DOKUMENTI
PISNI NALOGI IN BESEDILNA SPOROCILA

Pisni nalogi, ki se uporabljajo v skladu s predpisi, so naslednji.

Podatki, vsebovani v teh pisnih nalogih, so obvezni, predstavitev pa je informativna.

ERTMS PISNI NALOG 01

ERTMS Pisni nalog 01
DOVOLJENJE ZA ZAGETEK VOZNJE V NACINU SR/PREVOZ EOA

Postavljalnica ............... Datum ...... . ... Ura ......:......

Strojevodja vlaka st. ......... o] 4 [ na progi .............
(km/signalna oznaka/signal)

1 sme po prevzemu upravljanja lokomotive speljati v nacinu SR
2 sme prevoziti ...
(tabla/signal)
3 mora voziti z najvecjo hitrostjo .......... km/hod .....occcoeiiiin. dO i

(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)

Z i km/hod ... do
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)

Z e km/hod ..o do i
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)

St. dovoljenja ............

Izpolnite prazna polja v oznacenih vrsticah. Neustrezno besedilo v oklepajih precrtajte (primer: km/signatra-ozraka/signat).
Veljavne so samo vrstice s prekrizanimi okvircki (X).
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3.1.2 ERTMS PISNI NALOG 02

ERTMS Pisni nalog 02
DOVOLJENJE ZA NADALJEVANJE PO PRISILNEM ZAVIRANJU VLAKA
Postavljalnica ............... Datum ...... | - ... Ura ......1......
Strojevodja vilaka st. ......... Pri o na progi .............
(km/signalna oznaka/signal)
1 sme speljati v naCinu SR, e ni prejel MA,
2 mora voziti z najvecjo hitrostjo ........... km/hod ......coooinin. do o
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)
Z e km/hod ... dO
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)
Z e km/hod ... do o
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)
3 mora pregledati progo zaradi naslednjega razloga: ...........c.cccociiiiiiiei
4 mora svoje UGOtOVItVe SPOTOCIti ..........eeiiiiiiiiii e
5 dodatna Navodila ...
$t. dovoljenja ............

Izpolnite prazna polja v oznacenih vrsticah. Neustrezno besedilo v oklepajih precrtajte (primer: km/signatrarozrakarsignat).
Veljavne so samo vrstice s prekrizanimi okvircki (IX]).
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3.1.3 ERTMS PISNI NALOG 03

ERTMS Pisni nalog 03
OBVEZNO MIROVANJE

Postavljalnica ............... Datum ...... Il..... ... Ura ......:......
Strojevodja vlaka st. ......... o] ( SR naprogi .............
(km/signalna oznaka/signal)
1 NAJ MIFUJE PFi vvveiiiee e
(km/signalna oznaka/signal)
2 dodatna NAVOAIla ... e
§t. dovoljenja ............

Izpolnite prazna polja v oznacenih vrsticah. Neustrezno besedilo v oklepajih precrtajte (primer: km/signatra-oznakafsignat).
Veljavne so samo vrstice s prekrizanimi okvircki (XI).
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3.1.4 ERTMS PISNI NALOG 04

ERTMS Pisni nalog 04

DOVOLJENJE ZA NADALJEVANJE POTI
PO NALOGU ZA OBVEZNO MIROVANJE

Postavljalnica ............... Datum ...... | - f.... Ura ......1......

Strojevodja vlaka st. ......... o] o I naprogi .............
(km/signalna oznaka/signal)

1 sme nadaljevati voznjo

§t. dovoljenja ............

Izpolnite prazna polja v oznaenih vrsticah. Neustrezno besedilo v oklepajih precrtajte (primer: km/signatra-oznakafsignat).
Veljavne so samo vrstice s prekrizanimi okvircki (X).
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3.1.5 ERTMS PISNI NALOG 05

ERTMS Pisni nalog 05
OBVEZNA VOZNJA V SKLADU Z OMEJITVAMI

Postavljalnica ............... Datum ...... I..... ... Ura ......:......

Strojevodja vlaka st. ......... ] ( na progi .............
(km/signalna oznaka/signal)

1 mora voziti po preglednosti proge od ........ do i,
(km/signalna oznaka/signal)  (km/signalna oznaka/signal)

2 mora voziti z najvecjo hitrostjo .......... km/hod ..o dO i
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)

Z e km/hod ..ol [ [0 R
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)

Z e km/hod .....cccoeviiiiinn. do i
(km/signalna oznaka/signal) (km/signalna oznaka/signal)

3 mora pregledati progo zaradi naslednjega razloga: ...

4 mora svoje Ugotovitve SPOrOCIti .........oociiiiiii e

5 dodatna Navodila ..........cooiiiiii
§t. dovoljenja ............

Izpolnite prazna polja v oznacenih vrsticah. Neustrezno besedilo v oklepajih precrtajte (primer: km/signatna-ozrakafsignat).

Veljavne so samo vrstice s prekrizanimi okvircki (XI).
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3.1.6 ERTMS PISNI NALOG 06

ERTMS Pisni nalog 06

DOVOLJENJE ZA ODSTOPANJE OD PARAMETROV, PREDVIDENIH Z VLAKOVNO POTJO
(ALl VOZNIM REDOM)

Postavljalnica ............... Datum ...... | - f.... Ura ......1......

Strojevodja vlaka st. ......... o] o I naprogi .............
(km/signalna oznaka/signal)

1 sme odstopati od parametrov, predvidenih z vlakovno potjo (ali voznim redom)
2 dodatna Navodila ...
§t. dovoljenja ............

Izpolnite prazna polja v oznacenih vrsticah. Neustrezno besedilo v oklepajih precrtajte (primer: km/signatna-ozrakafsignat).
Veljavne so samo vrstice s prekrizanimi okvircki (X).
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3.1.7

3.2

4.1

4.2

BESEDILNA SPOROCILA ERTMS

Utripajoce spo-

Fiksno prikazano sporocilo rocilo Sklici

Potrditev UN X SRS: 4.6.3, 4.7.2, 5.4.3.7.3

Potrditev OS X SRS: 4.6.3,4.7.2,5.9.1.2,5.9.2.3,5.9.2.4,5.9.3.2, 5.9.3 .4,
5.9.3.5, 5.9.3.6

Potrditev SH X SRS: 4.4.8.1.9, 4.6.3, 5.7.1.4, 5.7.2.3, 5.7.2.4, 5.7.3.2,
5.7.3.3, 5.7.3.4, 5.7.3.5

Potrditev SR X SRS: 4.7.2

Potrditev RV X SRS: 5.13.1.4

Potrditev STM ... X SRS: 4.4.16, 4.4.17

Potrditev prisilnega zaviranja X SRS: 3.14.1, 4.4.13.1.4, 441411, 4.6.3, 4.7.2, 5.11.1.1

vlaka

Potrditev prehoda na stopnjo _ X SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4

Komunikacijska seja je zaklju-

SRS: 3.5.5, 5.15.4

cena
Ni radijske povezave z RBC SRS: 3.5.3.7
Neprimerna proga SRS 3.12.2.4
SF zaradi x SRS: 4.4.5
SH zavrnjen SRS 5.6.3, 4.7.2
Dovoljenje SH ni bilo prejeto SRS 5.6.4.1.1
Prehod na stopnjo _ _ _ SRS: 4.7.2, 5.10.4.1, 5.10.4.3, 5.10.4.4
Cakam na SH SRS: 5.6.3, 4.7.2
Besedilno sporodilo, ki ga je treba Se potrditi:
Fiksno prikazano sporocilo Utripra(];giélg Spo- Sklici
Napaka LTM SRS:
Napaka sistema Euroradio SRS:

SITUACIJE — PRAVILA

Namenoma prazno.

ERTMS-KATEGORIJE VLAKOV

OBMOCJE UPORABE IN NAMEN

Ta dokument dolo¢a ERTMS-kategorije vlakov.

OPREDELITEV

ERTMS-kategorija vlaka je odvisna od vrste voznega parka in znacilnosti okolja. Oznacuje jo simbol z dvema

¢rkama.

Uporabljajo se naslednji simboli:

— BT za obicajne vlake,
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— AT za vlake z aktivno nagibno tehniko,
—  PT za vlake s pasivno nagibno tehniko,
—  CW za vlake, obcutljive za bocni veter.
Vlak ERTMS doloca:
— en simbol, ki se nanasa samo na vozni park
—  ali kombinacija enega simbola, ki se nanasa na vozni park, in simbola znacilnosti okolja.
5 PRIPRAVA VLAKA NA VozN]O S PRIPREGO/DOPREGO
5.1 SITUACIJE
Namenoma prazno.
5.2 PRAVILA
Namenoma prazno.
6 PREVZEM UPRAVLJANJA LOKOMOTIVE
6.1 SITUACIJE
Strojevodja bo zacel voznjo, vlecno vozilo pa je v nacinu SB.
6.2 PRAVILA
Na zahtevo sistema na vlaku strojevodja:
—  vnese, znova vnese ali znova potrdi ID strojevodje in $tevilko voznje vlaka,
—  izbere ustrezno stopnjo ERTMS/ETCS v skladu z nacionalnimi predpisi.
6.2.1 VLECNO VOZILO VOZI KOT VLAK
Strojevodja:
—  vnese podatke o vlaku (pravilo ,Vnos podatkov),
—  izbere ,Zagon®.
6.21.1  Stopnja 0:
Sistem zahteva potrdilo za UN.
Na DMI se prikaze naslednje sporocilo:
,Potrditev UN“.
Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).
6.2.1.2  Stopnja 1:

Sistem zahteva potrditev za SR.
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Na DMI se prikaze naslednje sporocilo:
JPotrditev SR*.
Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,0dziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).

6.2.1.3  Stopnja 2:

Namenoma prazno.

6.2.1.4  Stopnja STM

Sistem zahteva potrditev za STM ...
Na DMI se prikaze naslednje sporocilo:
,Potrditev STM ...“

Strojevodja pri tem upoSteva nacionalne predpise.

6.2.2 VLECNO VOZILO VOZI V NACINU SH

Strojevodja se pripravi na premik (pravilo ,Premik v nacinu SH).

6.2.3 VLECNO VOZILO VOZI V NACINU NL

Strojevodja se pripravi na voznjo s priprego/doprego (pravilo ,Priprava vlaka na voznjo s priprego/doprego”).

7 VLAK Z DOPREGO
7.1 SITUACIJE

Namenoma prazno.

7.2 PRAVILA

Namenoma prazno.

8 PREMIK V NACINU SH
8.1 SITUACIJE

Vozni park je treba premakniti v nacinu SH.

8.2 PRAVILA
8.2.1 ROCNI VSTOP V NACIN SH

Pred posiljanjem dovoljenja strojevodji za preklop v nacin SH prometnik:

—  preveri, ali so izpolnjeni vsi pogoji za premik v skladu z nacionalnimi predpisi,
—  strojevodji zagotovi vse potrebne informacije o potrebnih premikih.
Strojevodja izbere nacin SH 3ele takrat, ko od prometnika za to dobi dovoljenje.

Strojevodja sme nacin SH izbrati le med mirovanjem.
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8.2.11

8.2.1.2

8.2.2

8.2.3

9.1

9.2

Na stopnji 2 se na DMI prikaze naslednje sporocilo:
,Cakam na SH".

Dovoljenje za premik je izdano

Sistem na vlaku se preklopi v nacin SH.

Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega sistema*) in

uposteva nacionalne predpise.

Dovoljenje za premik je zavrnjeno ali pa v stopnji 2 ni bil prejet odgovor na zahtevo po premiku

Ko se na DMI prikazZe naslednje sporocilo:
»SH zavrnjen®,
ali
,Dovoljenje SH ni bilo prejeto”,
ali
,Komunikacijska seja je zakljucena®,

se strojevodja obrne na prometnika.

Strojevodja in prometnik pri tem upostevata nacionalne predpise.

SAMODEJNI PREKLOP V NACIN SH

Strojevodja potrdi sporocilo:

JPotrditev SH*.

Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,0dziv na DMI/navodilo signalnega sistema®) in

uposteva nacionalne predpise.

I[ZHOD IZ SH

Ko ranzirna enota miruje in so vsi premiki v nacinu SH koncani, strojevodja preklopi iz na¢ina SH in o tem

obvesti prometnika.

VNOS PODATKOV
SITUACIJE

Vnos podatkov je nujen za pripravo vlaka na obratovanje:

—  ob prevzemu upravljanja lokomotive,

—  po vsakem primeru, ki zahteva spremembo podatkov; spreminjanje je na primer potrebno ob:

—  spremembi vlaka v skladu z organizacijsko dokumentacijo za transport,

—  okvari, ki vpliva na lastnosti voznega parka,

—  pomodi, ki se zagotovi vlaku.

PRAVILA

Pred odhodom oseba, ki pripravi vlak, preveri skladnost vlaka s kategorijo ERTMS, strojevodja pa preveri, ali so

podatki o vlaku na voljo.
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Pred odhodom strojevodja preveri, ali so podatki o vlaku na voljo, in se seznani z njimi. Enako velja ob zamenjavi
strojevodje.

VNOS PODATKOV
A - Splo$ni primer

Za opravljanje naloge oseba, ki pripravi vlak, vnese in/ali potrdi naslednje sklope podatkov:

—  podatke o vlaku,

—  dodatne podatke.

Podatki o vlaku se nanasajo na lastnosti voznega parka in vkljucujejo:

—  Stevilko voznje vlaka,

—  najvedjo hitrost vlaka,

—  ERTMS-kategorijo vlaka,

—  dolzino vlaka,

—  podatke o dejansko zavrti masi vlaka oziroma o dejanskem odstotku zaviranja,

—  oskrbo z elektricno energijo,

— nakladalni profil,

—  osno obremenitev,

—  zrafno tesno opremo vlaka,

— seznam STM, ki je na voljo.

Dodatni podatki se nanasajo na druge parametre, ki jih je treba nastaviti za izvedbo naloge, in vkljucujejo:

— ID strojevodje,

—  stopnjo ERTMS/ETCS,

— identifikacijo RBC/telefonsko 3tevilko,

—  faktor adhezije,

—  Ce to zahteva voznja, STM, ki ga je treba vkljuciti, vkljuéno z dodatnimi podatki STM.

B - Primer voZnje vlaka s priprego/doprego

(Se ni koncano)
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9.2.1.1 Sestava vlaka

Ce gre za sestavo vlaka, oseba, ki pripravi vlak, pred potrditvijo privzetih podatkov preveri, ali tehni¢ni pogoji
voznega parka dovoljujejo uporabo Ze shranjenih podatkov.

Pri sestavi vlaka mora oseba, ki pripravi vlak, preveriti opremo voznega parka, ki lahko vpliva na vlakovne
podatke:

—  po pripravi vlaka na odhodni postaj,

—  po vsaki spremembi sestave vlaka (na postaji ali drugje),

—  po tehnicni tezavi, ki zahteva spremembo podatkov.

Ce omejitev ni, oseba, ki pripravi vlak, potrdi vsak podatek, prikazan na DMI.
Ce obstajajo omejitve, oseba, ki pripravi vlak:

—  doloci nove podatke v skladu s tehni¢nim dokumentom,

—  popravi te podatke,

—  potrdi nove podatke.

9.21.2  Drugi viaki

Za vnos podatkov o vlaku oseba, ki pripravi vlak, uporabi obrazec za vlakovne podatke.

9.2.2 SPREMEMBE PODATKOV

Ce je med voznjo potrebna sprememba podatkov, strojevodja uposteva nove podatke.
Ce je treba spremeniti faktor adhezije, se uporabljajo nacionalni predpisi.

9.2.2.1  Sestava viaka

Strojevodja:

—  doloci nove podatke v skladu s tehni¢nim dokumentom,
—  preveri skladnost vlaka z njegovo ERTMS-kategorijo,

—  popravi te podatke,

—  potrdi nove podatke.

Po potrebi enako stori za vsak spremenjeni podatek.

9.2.2.2  Drugi vlaki

Oseba, ki pripravi vlak, spremeni obrazec za vlakovne podatke ali pripravi novega ob vsaki spremembi
znacilnosti vlaka. Ce take osebe ni, obrazec za vlakovne podatke posodobi strojevodja.

Za vnos novih vlakovnih podatkov strojevodja:
—  uporabi nov obrazec za vlakovne podatke,
—  popravi podatke,

—  potrdi nove podatke.
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10

10.1

10.2

11

11.1

11.1.1

11.1.2

ODHOD VLAKA
SITUACIJE

Vlak bo zacel voznjo z zacetne postaje ali po nacrtovanem postanku.

PRAVILA

Strojevodji je dovoljeno speljati, ko:

—  prejme dovoljenje za voznjo vlaka,

—  s0 pogoji za uporabo vlaka izpolnjeni v skladu z nacionalnimi predpisi.

Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,0dziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).

Strojevodja obvesti prometnika, ¢e ob ¢asu odhoda vlak $e ni prejel dovoljenja za voznjo.

ODZIV NA DMI/NAVODILO SIGNALNEGA SISTEMA
PREDSTAVITEV DMI

Razli¢ne situacije so predstavljene v posameznih odstavkih oddelka 2, odvisno od informacij DML

VIDNE OZNAKE

Opozorilni €as do
intervencije

Dovoljena hitrost u g
Trenutna hitrost viaka "

Razdalja do cilja

zaviranja ali kraja I

ustavitve

Ciljna hitrost

Stopnja + ikona y lkona tehni¢nega
za neprekinjen ali nacina
Pl e [ Dejanski ukaz in

podatkov obvestilo

(To je primer vidnih oznak.)

ZVOCNE OZNAKE

Zvocne informacije se obravnavajo kot dopolnilne informacije.

Zvocne informacije so dane zato, da pozornost strojevodje usmerijo na nove informacije, ki so vidne na DML

Osnovni zvoki:

Kratek nizek ton o

Dolg visok ton
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11.2 PRAVILA
11.2.1 PREDNOST ZNAKOV NA DMI/PISNIH NALOGOV
Strojevodja uposteva znake, prikazane na DML Ti imajo prednost pred vsemi ustreznimi znaki ob progi, razen
pri oznakah za nevarnost, kakor so dolocene v nacionalnih predpisih.
Pisni nalogi imajo prednost pred vsemi znaki na DMI, razen kadar je prikazana nizja dovoljena hitrost ali nizja
hitrost sprostitve.
11.2.2 ZNAKI DMI

Ko je prikazana naslednf‘a Im Zvotno Situa- Stroievodia:
ikonaféesedilno obvestilo ¢ opozorilo cija ojevodja:

E:I stopnja 0 oo —  uposteva nacionalne predpise.
m stopnja 1 oo —  uposteva pravila stopnje 1.
E stopnja 2 oo —  uposteva pravila stopnje 2.

Prehod na stopnjo _ _ _ oo — na tocki prehoda zacne upostevati
pravila stopnje _ _ _.
Potrditev prehoda na 00 —  potrdi besedilno sporocilo,
stopnjo _ _ _ — na stopnjah 0 in STM uposteva
(utripa) nacionalne predpise.
Potrditev STM oo —  potrdi besedilno sporocilo,
(utripa) —  uposteva nacionalne predpise.
Potrditev UN oo —  potrdi besedilno sporocilo.
(utripa)
UN oo —  uposteva nacionalne predpise.
FS — uposteva  prikazano  dovoljeno
itrost,
= !
Bl —  uposteva prikazano ciljno hitrost na
predvideni razdalji.
(svetlo siva)
Potrditev OS oo —  potrdi besedilno sporocilo,
(utripa) — zacne ali nadaljuje voznjo po pre-
glednosti proge.

(0N oo —  zacne ali nadaljuje voZnjo po pre-
glednosti proge, dokler je prikazana
ikona OS,

—  uposteva najvecjo dovoljeno hitrost

(svetlo siva) za OS,

— na stopnji 1 uposteva signalizacijo,
nadalf'uje ob signalnem znaku za
dovoljeno voznjo in naprej vozi po
preglednosti proge.
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Ko je prikazana naslednja
/[I)Jesedilno obvestifo

ikona

Ime

Zvotno
opozorilo

Situa-
cija

Strojevodja:

Potrditev SR
(utripa)

00

najprej:
— na stopnji 1 prejme dovolje-
nje za voznjo vlaka,
— na stopnji 2 od prometnika
prejme:
— dovoljenje za zacetek
v nadinu SR ali za
prevoz EOA v obliki
ERTMS Pisni nalog 01
ali
—  dovoljenje za nadaljeva-
nje po prisilnem zavira-
nju vlaka v obliki
ERTMS Pisni nalog 02,
preveri najnizZjo dovoljeno hitrost
za:
—  vozni red/navodila o progi,
—  pisni nalog,
—  najvedjo hitrost za SR,
potem pa potrdi besedilno sporo-
cilo
in se rif)ravi na odhod (pravilo
,Odhod vlaka®).

ol
5

(svetlo siva)

SR

vozi po preglednosti proge, razen ce

ima pisni nalog, ki navaja, da voznja

po preglednosti proge ni potrebna,
uposteva najnizjo dovoljeno hitrost
za:

—  vozni red/navodila o progi,

—  pisni nalog,

— najvedjo hitrost za SR,

na stopnji 1 vozi po signalizaciji:

a)  ustavi vlak pred signalnim
znakom za prepovedano voz-
njo,

b)  ob signalnem znaku za dovo-
lieno voznjo nadaljuje voznjo
po preglednosti proge,

na stopnji 2 ustavi pri naslednji

signalni oznaki, se obrne na pro-

metnika in sledi njegovim navodi-
lom, ¢e vlak to tocko doseze

v nacinu SR.

Potrditev SH
(utripa)

00

najprej preveri, ali ima znanje
o premiku, ki ga mora opraviti,
potem potrdi besedilno sporocilo.

-

(svetlo siva)

SH

uposteva nacionalne predpise za
premike.

Potrditev voznje
(utripa)

00

izvede ukrepe za odziv na prisilno
zaviranje vlaka (pravilo ,,Izvaﬂ'anje
ukrepov in odziv ob prisilnem
zaviranju vlaka®).

Potrditev RV

00

potrdi besedilno sporocilo.

L

RV

vleko prevzame pomozna lokomo-
tiva,

uposteva najvecjo dovoljeno hitrost
za RV,

uposteva razdaljo do cilja.
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11.2.3

11.2.3.1

Ko je prikazana naslednf'a Im Zvotno Situa- Stroievodia:
ikonaﬁ)esedilno obvestilo ¢ opozorilo cija ojevodja:
Spusti oo spusti odjemnike toka.
T odjemnike
‘e toka
-
(oranzna)
Dvigni 00 uposteva dovoljenje za dvig odjem-
odjemnike nikov toka.
5- 4 - toka
(rumena)
Dvigni oo uposteva dovoljenje za dvig odjem-
— odjemnike nikov toka po izbiri navedenega
. toka z ozna- tokovnega sistema.
*‘ ceno nape-
tostjo
(rumena) + znak za
tokovni sistem v obliki
besedilnega sporocila,
npr. ,1 500 V =*
Nevtralni 00 izkljuci glavno stikalo.
odsek
(siva)
Nevtralni 00 glavno stikalo ohrani izkljuceno.
odsek
(rumena)
Znak za pre- 00 e je mogoce, prepredi ustavljanje.
L preceno
ustavljanje

X

(rumena)

ZAVIRANJE PRI PRESEZENI OMEJITVI HITROSTI

Situacija

ETCS zavira, ker je vlak presegel omejitev hitrosti.

Ce je zavoro mogoce sprostiti, bo simbol zacel utripati v trenutku, ko je zaviranje mogoce varno izklopiti.
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11.2.3.2  Pravila

Ko je prikazana naslednja slika

Zvocno opozorilo

Strojevodja sme:

Vlak presega omejitev hitrosti

V tem primeru:
—  trenutna hitrost: 140 km/h,
—  dovoljena hitrost: 110 km/h.

Vkljucila se je delovna zavora.

o#

(prekinjajoce)

Trenutna hitrost je enaka dovoljeni ali niZja
od dovoljene

V tem primeru:
— trenutna hitrost: 104 km/h,
—  dovoljena hitrost: 105 km/h.

Ikona delovne zavore za¢ne utripati.

sprostiti zavoro, ko je

trenutna  hitrost
niZja od dovoljene.

vlaka

11.2.4 HITROST SPROSTITVE

11.2.41 Situacija

Vlak se priblizuje tocki EOA, na DMI se prikaze hitrost sprostitve.
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11.2.4.2  Pravila

12

121

12.2

13

13.1

Ko je prikazana naslednja slika

Zvocno opozorilo

Strojevodja:

V tem primeru:

—  dejanska hitrost: 20 km/h;

—  dovoljena hitrost: 50 km/h;
—  hitrost sprostitve: 26 km/h.

V tem primeru:

—  dejanska hitrost: 19 km/h;

—  dovoljena hitrost: 26 km/h;

—  zavorna krivulja do ciljnega polozaja:
9 km/h;

—  hitrost sprostitve: 26 km/h.

o0

ne preseze oznacene

dovoljene hitrosti,

zmanjsa hitrost v skladu

z oznakami na DMI,

na stopnji 1 vozi po

signalizaciji:

a)  ustavi vlak pred sig-
nalnim znakom za
prepovedano  voz-
njo,

b) ob signalnem
znaku za dovoljeno
voznjo  nadaljuje
brez  preseganja
oznaCene hitrosti
sprostitve.

na stopnji 2 sme prevo-

ziti tocko EOA in se

ustaviti pred mejnim tir-
nim signalom.

SPLOSNA NACELA ZA STOPNJO 1

PODROCJE UPORABE IN NAMEN

Ta dokument se nanasa na splo$na nacela in pravila, ki se uporabljajo v vseh situacijah stopnje 1 in ki jih zahteva

samo ta stopnja (niso skupna drugim stopnjam).

NACELA

Strojevodja mora poznati:

—  stran signalov ob progi, ki jo mora upostevati,

—  signalne znake za prepovedano voznjo pri signalih ob progi, ki jih ne sme prevoziti,

—  signalne znake za dovoljeno voznjo pri signalih ob progi, ki jih sme prevoziti. Seznam signalnih znakov za
dovoljeno voznjo mora razlikovati med znaki, ki jih je dovoljeno prevoziti brez omejitev, in znaki, ki jih je
dovoljeno prevoziti z dolo¢enimi omejitvami, v skladu z nacionalnimi predpisi.

VOZNJA PO PREGLEDNOSTI PROGE

SITUACIJE

Strojevodja mora ne glede na tehni¢ni nacin z operativnega vidika vedno opazovati progo.

PRAVILA

Pri voznji po preglednosti proge mora strojevodja:

—  voziti previdno, omejiti hitrost in pri tem upostevati vidno razdaljo, tako da lahko ustavi pred vsakim

vlakom, tocko EOA, signalom ,ustavi“ ali oviro,
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14

14.1

14.2

14.2.1

14.2.2

14.2.3

14.2.4

—  upostevati najvecjo dovoljeno hitrost za voznjo po preglednosti proge.

UKREPANJE OB OKVARAH SISTEMA NA VLAKU
SITUACIJE

Odkrita je bila okvara, ki vpliva na sistem na vlaku.

PRAVILA
NAPAKA, KI VPLIVA NA ZANCNI PRENOSNI MODUL (LTM)

Na DMI se strojevodji prikaze naslednje sporocilo:
,Napaka LTM".

Strojevodja se obrne na prometnika; pri tem oba upostevata nacionalne predpise.

NAPAKA, KI VPLIVA NA BALIZNI PRENOSNI MODUL (BTM)

Strojevodja osami sistem na vlaku in se obrne na prometnika; pri tem oba upostevata nacionalne predpise.

NAPAKA SISTEMA EURORADIO

Na DMI se strojevodji prikaze naslednje sporocilo:
,,Napaka sistema Euroradio®.
a)  Med pripravo vlecnega vozila
Na stopnji 2 strojevodja zahteva zamenjavo vlecnega vozila.

— (e je potrebna premaknitev vle¢nega vozila, prometnik strojevodji dovoli prevoz EOA (pravilo
,Dovoljen prevoz EOA®).

—  Ce ni potrebna premaknitev vle¢nega vozila, strojevodja izklopi sistem na vlaku.
Na vseh drugih stopnjah se strojevodja obrne na prometnika; pri tem oba upostevata nacionalne predpise.
b)  Med voznjo

Na stopnji 1 s funkcijo ,infill“ (dodatne informacije) strojevodja po radiu obvesti prometnika. Strojevodja in
prometnik upostevata nacionalne predpise.

Na stopnji 2 strojevodja izvede ukrepe ob izgubi radijske komunikacije (pravilo ,Ukrepi ob izgubi radijske
komunikacije®).

NAPAKA, KI VPLIVA NA DMI
a)  Med pripravo vle¢nega vozila
Strojevodja zahteva zamenjavo vle¢nega vozila.

Ce je potrebna premaknitev vle¢nega vozila, strojevodja o tem obvesti prometnika; strojevodja in
prometnik upostevata nacionalne predpise.

Ce ni potrebna premaknitev vle¢nega vozila, strojevodja izklopi sistem na vlaku.
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14.2.5

15

15.2.1

15.2.1.1

b)  Med voznjo

Ce podatkov DMI ni mogoce prikazati, strojevodja ustavi vlak in obvesti prometnika; strojevodja in
prometnik upostevata nacionalne predpise.

DRUGE OKVARE

Na DMI se strojevodji prikaze naslednje sporocilo:
,SF zaradi x“.

a)  Med pripravo vlecnega vozila
Strojevodja zahteva zamenjavo vlecnega vozila.

Ce je potrebna premaknitev vleénega vozila, strojevodja osami sistem na vlaku in o tem obvesti
prometnika; strojevodja in prometnik upostevata nacionalne predpise.

Ce ni potrebna premaknitev vlecnega vozila, strojevodja izklopi sistem na vlaku.
b)  Med voznjo

Po ustavitvi strojevodja osami sistem na vlaku in obvesti prometnika; strojevodja in prometnik upostevata
nacionalne predpise.

PREVZEM UPRAVLJANJA LOKOMOTIVE OD VODILNE LOKOMOTIVE
SITUACIJE

Strojevodja mora prevzeti vozZnjo vodilne lokomotive, vlecno vozilo pa je v nacinu SB.

PRAVILA

Na zahtevo sistema na vlaku strojevodja:
—  vnese, znova vnese ali znova potrdi ID strojevodje in Stevilko voznje vlaka,
—  izbere ustrezno stopnjo ERTMS/ETCS v skladu z nacionalnimi predpisi,

—  vnese, znova vnese ali znova potrdi RBC-ID in/ali telefonsko Stevilko v skladu z nacionalnimi predpisi.

VLECNO VOZILO VOZI KOT VLAK

Strojevodja:
—  vnese podatke o vlaku (pravilo ,Vnos podatkov),
—  izbere ,Zagon".

Stopnja 0:

Sistem zahteva potrdilo za UN.
Na DMI se prikaze naslednje sporocilo:
JPotrditev UN*.

Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).
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15.2.1.2  Stopnja 1:

Sistem zahteva potrditev za SR.
Na DMI se prikaze naslednje sporocilo:
,Potrditev SR“.
Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,0dziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).

15.2.1.3  Stopnja 2:

Ko se na DMI prikaze naslednje sporocilo:
,Ni radijske povezave z RBC*,
strojevodja preveri ID RBC in telefonsko Stevilko ter ju po potrebi popravi.

a)  Radijska komunikacija je vzpostavljena
al) Sistem izda MA:

Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega
sistema®).

a2)  Sistem zahteva potrditev za SR:

Na DMI se prikaze naslednje sporocilo:
JPotrditev SR®.
Pred potrjevanjem strojevodja:
— od prometnika prejme dovoljenje za zacetek v nacinu SR v obliki ERTMS Pisni nalog 01,
—  preveri, ali se pisni nalog nanasa na njegov vlak in na trenutni polozaj vlaka.

Pred izdajo dovoljenja strojevodji za zagon v nacinu SR prometnik dobi naslednja zagotovila za del
proge od prevozene signalne oznake do naslednje:

—  preveri, ali so izpolnjeni vsi pogoji za progo v skladu z nacionalnimi predpisi,

—  preveri omegjitve hitrosti, niZje od najvecje dovoljene hitrosti za SR, in jih vklju¢i v ERTMS Pisni
nalog 01,

—  preveri druge omejitve infali navodila ter jih vklju¢i v ERTMS Pisni nalog 01.
Prometnik izda ERTMS Pisni nalog 01.

Strojevodja se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega
sistema®).

Ce vlak ni v bliZini prve signalne oznake, do katere bo pripeljal, strojevodja pred njo ustavi in preveri,
ali je to oznaka, na katero se nanasa pisni nalog.

b)  Radijska komunikacija ni bila vzpostavljena
Ce komunikacije z RBC ni mogoce znova vzpostaviti, vlak pa je treba premakniti, prometnik strojevodji

izda dovoljenje za prevoz EOA (pravilo ,Dovoljen prevoz EOA®). V tem posebnem primeru prometnik
strojevodji ne sme dovoliti voznje brez pregledovanja proge v nacinu SR.

15.2.1.4  Stopnja STM

Sistem zahteva potrditev za STM ...
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Na DMI se prikaze naslednje sporocilo:

JPotrditev STM ...“

Strojevodja pri tem uposteva nacionalne predpise.

15.2.2 VLECNO VOZILO VOZI V NACINU SH

Strojevodja se pripravi na premik (pravilo ,Premik v nacinu SH").

15.2.3  VLECNO VOZILO VOZI V NACINU NL

Strojevodja se pripravi na voznjo vlaka s priprego/doprego (pravilo ,Priprava vlaka na voZznjo s priprego/

doprego®).
16 PRIPRAVA VLAKA ZA VOZN]O S PRIPREGO/DOPREGO
16.1 SITUACIJE

Nevodilna lokomotiva in vlak sta Ze speta, oprema ERTMS-ETCS na nevodilni lokomotivi pa je pripravljena na
preklop v nacin SB.

16.2 PRAVILA

Namenoma prazno.

17 POSTOPEK PO KONCANI POMOCI
17.1 SITUACIJE

Pomozno vle¢no vozilo je treba odstraniti z vlaka.

17.2 PRAVILA

Namenoma prazno.

18 PREVOZ PREHODNE TOCKE V POSLABSANIH RAZMERAH S STOPNJE 1 NA STOPNJO 2 IN
S STOPNJE 2 NA STOPNJO 1

18.1 SITUACIJE

Ob vstopu na obmogje stopnje 2 ni mogoce vzpostaviti radijske komunikacije.

Ob prevozu prehodne tocke se prehod ne zgodi.

18.2 PRAVILA
18.2.1 RADIJSKE KOMUNIKACIE NI MOGOCE VZPOSTAVITI

Ko se na DMI prikaZe naslednje sporocilo:
,Ni radijske povezave z RBC*,
strojevodja preveri ID RBC in telefonsko $tevilko ter ju po potrebi popravi.

Ce komunikacije z RBC ni mogoce vzpostaviti, vlak pa je treba premakniti, prometnik strojevodji izda dovoljenje
za prevoz EOA (pravilo ,Dovoljen prevoz EOA®).
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18.2.2

18.2.2.1

18.2.2.2

18.2.2.3

19

19.1

19.2

OB PREVOZU PREHODNE TOCKE SE PREHOD NE ZGODI
Ce je bil vlak prisilno zavrt

Strojevodja in prometnik izvedeta ukrepe za odziv na prisilno zaviranje vlaka (pravilo ,Ukrepi za odziv na
prisilno zaviranje vlaka®).

Ko vlak obmiruje, strojevodja:

—  preveri pravilno stopnjo,

—  spremeni stopnjo,

—  znova zazene vlak v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).

V nacinu SR

Strojevodja:
—  ustavi vlak,
—  uposteva tocko 2.2.3.

V vseh drugih primerih

Strojevodja:

—  obvesti prometnika,

—  ob mirovanju preveri pravilno stopnjo,
—  spremeni stopnjo,

—  znova zazene vlak v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).

UKREPANJE ZARADI POCASNIH VOZEN]
SITUACIE

Ukrepati je treba zaradi pocasne voZnje.

PRAVILA

Ko prometnik prejme informacijo o potrebni pocasni voZznji:

—  ustavi vlake na zadevnem odseku proge,

—  prepreci uvoz drugih vlakov na ta odsek.

Pred dolocanjem poti za vlak na zadevnem odseku prometnik strojevodji izda zahtevo za pocasno voznjo:

—  za prisilno zavrte vlake strojevodja in prometnik izvedeta ukrepe za odziv na prisilno zaviranje vlaka
(pravilo ,Ukrepi za odziv na prisilno zaviranje vlaka), vklju¢no z nalogom za voznjo v skladu
Z omejitvami,

—  za druge vlake prometnik izda nalog za voznjo v skladu z omejitvami v obliki ERTMS Pisni nalog 01,
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20.1

20.2

21

21.1

Strojevodja uposteva pocasno voznjo, dokler sklep vlaka ne prevozi konca omejitve.

Prometnik izvaja nastete ukrepe, dokler pocasne voznje ne za¢ne urejati ERTMS.

DOVOLJEN PREVOZ EOA
SITUACIJE

Strojevodii je treba dovoliti prevoz tocke EOA.

PRAVILA

Ce strojevodja v ustreznem roku ne prejme dovoljenja za voznjo vlaka in ne izve, zakaj, se obrne na prometnika.
Funkcije za neupostevanje ne uporabi, dokler ne prejme dovoljenja prometnika.

Pred izdajo dovoljenja strojevodji za prevoz tocke EOA v obliki ERTMS Pisni nalog 01 prometnik:

—  preveri, ali so izpolnjeni vsi pogoji za progo v skladu z nacionalnimi predpisi,

— e lahko v skladu z nacionalnimi predpisi ugotovi, da je proga prosta, strojevodjo obvesti, da mu ni treba
voziti po preglednosti proge, tako da v del ,Dodatna navodila“ doda naslednje besedilo: ,mu ni treba voziti
po preglednosti proge* v SR,

—  preveri omejitve hitrosti, nizje od najvecje dovoljene hitrosti za SR, in jih vkljuci v ERTMS Pisni nalog 01,
—  preveri druge omejitve infali navodila in jih vkljuci v ERTMS Pisni nalog 01.
Za prevoz tocke EOA strojevodja:
—  od prometnika prejme ERTMS Pisni nalog 01,
—  preveri, ali se pisni nalog nanasa na njegov vlak in na trenutni polozaj vlaka,
—  preveri najnizjo dovoljeno hitrost za:
—  vozni red/navodila o progi,
—  seznam zacasnih omejitev hitrosti,
—  pisni nalog,
—  najvecjo hitrost za SR,
— uporabi funkcijo neupostevanje in sledi navodilom v nalogu ERTMS Pisni nalog 01,

—  znova zazene vlak v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).

UKREPANJE OB IZGUBI RADIJSKE KOMUNIKACIJE
SITUACIE

Radijska komunikacija je bila izgubljena na obmogju, ki ni prepoznano kot luknja v radijski pokritosti.
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221

22.2

2221

22.2.2

PRAVILA

Ko se na DMI prikaze naslednja ikona:
(rdeca)
strojevodja to sporoci prometniku.

Ce je potrebna voznja vlaka, prometnik strojevodji dovoli prevoz EOA (pravilo ,Dovoljen prevoz EOA®).

UKREPI V IZREDNIH OKOLISCINAH
SITUACIJE

Nastopile so izredne okolis¢ine.

PRAVILA
ZA ZASCITO VLAKOV

Ko strojevodja odkrije, da so nastale izredne okolid¢ine, izvede vsa dejanja za izogibanje ali zmanjSanje
posledic ter o tem nemudoma obvesti prometnika.

Strojevodja pri tem upoSteva nacionalne predpise.
Ko prometnik prejme obvestilo o izrednih okolis¢inah, takoj zasciti ogrozene vlake:
— na stopnji 1 ob uporabi nacionalnih predpisov,

— na stopnji 2 z izdajo naloga za ustavljanje v sili; naloga za ustavljanje v sili ne sme preklicati, dokler vlaki
niso pripravljeni na ponovni zagon.

Prometnik ustavi in opozori vse vlake pred nevarnim obmodjem.

Prometnik o nastalih okoli§¢inah nemudoma obvesti vse zadevne strojevodje.
ZA PONOVNI ZAGON VLAKOV

Prometnik v skladu z nacionalnimi predpisi doloci:

—  kdaj je mogoce dovoliti voznjo vlaka,

— ali je treba izdati navodila in/ali omejitve za premikanje vlakov.

Za ponovni zagon prisilno zavrtih vlakov strojevodja in prometnik izvedeta ukrepe za odziv na prisilno zaviranje
vlaka (pravilo ,Ukrepi za odziv na prisilno zaviranje vlaka“). Za vlake na stopnji 2 je treba preklicati nalog za
ustavljanje v sili.

Prometnik doda potrebna navodila infali omejitve za premikanje vlakov v skladu z nacionalnimi predpisi:
—  za prisilno zavrte vlake v nalogu ERTMS Pisni nalog 02,

—  za druge vlake v nalogu ERTMS Pisni nalog 05,

0d strojevodje lahko Se posebej zahteva voznjo po preglednosti na delu proge.

Strojevodja uposteva pisni nalog in poroca o ugotovitvah, ko prevozi zadevno obmogje.
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2223

23

231

232

23.2.1

2322

24

241

24.2

ZASCITA IN PONOVNI ZAGON PREMIKOV

Strojevodja in prometnik upostevata nacionalne predpise.

PREKLIC DOVOLJENJA ZA VOZNJO VLAKA
SITUACIE

Prometnik se odlo¢i za novo prometno ureditev.

PRAVILA
STOPNJA 1:

Pri preklicu dovoljenja za voznjo vlaka prometnik uposteva nacionalne predpise.

Ce nacionalni predpisi dolocajo, da mora pred spreminjanjem prometne ureditve vlak mirovati, prometnik
strojevodji izda nalog za mirovanje v obliki ERTMS Pisni nalog 03.

Za ponovni zagon strojevodji izda dovoljenje v obliki ERTMS Pisni nalog 04.
Strojevodja do naslednjega signala ob progi vozi po preglednosti proge.
STOPNJA 2:

Prometnik preklice MA z uporabo skrajsanja MA.

V vseh drugih primerih prometnik uposteva nacionalne predpise.

Ce nacionalni predpisi dolocajo, da mora pred spreminjanjem prometne ureditve vlak mirovati, prometnik
strojevodji izda nalog za mirovanje v obliki ERTMS Pisni nalog 03.

Za ponovni zagon strojevodji izda dovoljenje v obliki ERTMS Pisni nalog 04.

UKREPI V ODZIV NA PRISILNO ZAVIRANJE VLAKA
SITUACIJE

Vlak ali premik je bil prisilno zavrt.

PRAVILA

Ob prisilnem zaviranju strojevodja sklepa, da je prislo do nevarne situacije, in izvede vsa dejanja za izogibanje ali
zmanj$anje posledic. To lahko vklju¢uje tudi voznjo vlaka nazaj v skladu z nacionalnimi predpisi.

Za voznjo vlaka nazaj strojevodja potrdi besedilno sporocilo ,POTRDITEV PRISILNEGA ZAVIRANJA VLAKA® in
sprosti zavoro za zaviranje v sili.

Po voznji vlaka nazaj se strojevodja, takoj ko vlak obmiruje, obrne na prometnika in ga obvesti o situaciji.

V vseh drugih primerih v mirovanju, ¢e strojevodja na DMI opazi naslednje besedilno sporocilo:
,Potrditev prisilnega zaviranja vlaka*,

potrdi prisilno zaviranje vlaka in se obrne na prometnika.

Po prisilnem zaviranju strojevodja vlaka ne sme znova zagnati, dokler za to ne dobi dovoljenja prometnika.
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25.2.1

25.2.2

Preden strojevodji izda dovoljenje za nadaljevanje po prisilnem zaviranju v obliki ERTMS Pisni nalog 02,
prometnik:

—  preveri, ali so izpolnjeni vsi pogoji za progo v skladu z nacionalnimi predpisi,

— e lahko v skladu z nacionalnimi predpisi ugotovi, da je proga prosta, strojevodjo obvesti, da mu ni treba
voziti po preglednosti proge, tako da v del ,Dodatna navodila“ doda naslednje besedilo: ,mu ni treba voziti
po preglednosti proge* v SR,

—  preveri omejitve hitrosti, niZje od najvecje dovoljene hitrosti za SR, in jih vklju¢i v ERTMS Pisni nalog 02,
—  preveri druge omejitve infali navodila ter jih vklju¢i v ERTMS Pisni nalog 02.

Za nadaljevanje strojevodja:

—  od prometnika prejme ERTMS Pisni nalog 02 z vsemi dodatnimi navodili prometnika,

—  preveri, ali se pisni nalog nanasa na njegov vlak/premik in na trenutni poloZaj,

—  glede na nalogo izbere zagon ali SH in sledi navodilom v nalogu ERTMS Pisni nalog 02,

—  znova zazene vlak v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/navodilo signalnega sistema®).

UKREPANJE OB NEPRIMERNI PROGI
SITUACIJE

Zaznana je bila nezdruzljivost med parametri voznega parka in proge.

PRAVILA

Ko se na DMI strojevodji prikaze naslednje sporocilo:
.Neprimerna proga“,
strojevodja:
—  ustavi vlak in prometnika obvesti o opozorilu o neprimerni progi,
—  preveri, ali so parametri v skladu z lastnostmi vlaka, in jih po potrebi popravi.

Funkcije za odstopanje od parametrov, predvidenih z vlakovno potjo, ne sme uporabiti, dokler ne prejme
dovoljenja prometnika.

RAZLOG NEPRIMERNOSTI JE MOGOCE ODSTRANITI

Ce to dopuscajo nacionalni predpisi, prometnik v obliki ERTMS Pisni nalog 06 dovoli strojevodji, da odstopa od
parametrov, predvidenih z vlakovno potjo, in mu zagotovi vsa potrebna dodatna navodila.

Ko od prometnika prejme ERTMS Pisni nalog 06, strojevodja izvede postopek za odstopanje od parametrov,
predvidenih z vlakovno potjo.

RAZLOGA NEPRIMERNOSTI NI MOGOCE ODSTRANITI

Strojevodja in prometnik upostevata nacionalne predpise.



18.12.2006

Uradni list Evropske unije

L 359/71

26
26.1

26.2

27
271

27.2

UVOZ NA POSTAJO NA ZASEDENI TIR
SITUACIJE

Na postajo je treba uvoziti na odseku tira, ki je zaseden zaradi:
—  skupne uporabe perona,

—  spenjanja vlakov.

PRAVILA

Ko vlak uvozi na zasedeni tir, prometnik:

—  poskrbi, da prvi vlak miruje, na stopnji 2 pa tudi, da je dovoljenje za voznjo prvega vlaka preklicano
(pravilo ,Preklic dovoljenja za voznjo vlaka*),

— dolodi pot za vlak, ki mora uvoziti na zasedeni tir.

Strojevodja vlaka, ki mora uvoziti na zasedeni tir, se odzove v skladu s prikazom na DMI (pravilo ,Odziv na DMI/
navodilo signalnega sistema“) in uposteva prejeta navodila.

Pri nenacrtovani premaknitvi pred dolocitvijo poti prometnik obe strojevodji v skladu z nacionalnimi predpisi

obvesti 0 okolis¢inah.

UMIK VLAKA Z ODPRTE PROGE (VOZNJA NAZAJ)
SITUACIJE

Izredne razmere zahtevajo, da se vlak umakne z odprte proge (voZnjo nazaj).

PRAVILA

Ce mora v izrednih razmerah vleko prevzeti pomozna lokomotiva, strojevodja v skladu z nacionalnimi predpisi:
—  potrdi naslednje besedilno sporocilo:

JPotrditev RV*,
—  pomozna lokomotiva prevzame vleko in umakne vlak z odprte proge.

Ko se vlak umakne z odprte proge in obmiruje, strojevodja nemudoma poroca prometniku.
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PRILOGA A2

OPERATIVNI PREDPISI ERTMS/GSM-R

Ti predpisi pojasnjujejo nacela, po katerih naj operativno osebje uporablja opremo, povezano z GSM-R.

Ta vidik je $e vedno odprta tocka in bo natanéno dolocen v prihodnji razlicici te TSI
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PRILOGA B
DRUGI PREDPISI, KI OMOGOCA}O USKLAJENO OBRATOVANJE NOVIH STRUKTURNIH PODSISTEMOV

(glej oddelek 4.4)
Ta priloga se bo razvijala daljse obdobje in se bo redno revidirala in posodabljala.

Znacilna vsebina te priloge bodo predpisi in postopki, ki se bodo uporabljali enako v celotnem vseevropskem omrezju, zlasti omrezju za
konvencionalne hitrosti, in ki Se niso zajeti v poglavju 4 te TSL. Mogoce je tudi, da bodo vanjo vkljuceni nekateri deli poglavia 4 in z njim
povezane priloge.

A. Splosno
Pridrzano.
B. Varnost in zastita osebja
Pridrzano.
C Operativni vmesnik z opremo za signalizacijo in vodenje in nadzor

Cl Posipanje s peskom

Uporaba peska je ucinkovit nacin za izboljsanje adhezije koles na tiru, laZje zaviranje in speljevanje, zlasti v neugodnih
vremenskih razmerah.

Vendar lahko kopicenje peska na glavi tirnice povzroci Stevilne tezave, predvsem v zvezi z aktivacijo tirnih

—  med zaviranjem pri hitrosti, manjsi od 20 km/h.

Toda te omejitve ne veljajo, Ce obstaja tveganje SPAD (neupostevanje signala pri nevarnosti) ali drugega resnega
incidenta in bi uporaba peska izboljsala adhezijo.

— v mirovanju. Izjema od tega pravila je speljevanje, in kadar je potreben preskus opreme za posipanje peska na
vle¢nem vozilu. (Preskusanje obicajno poteka na obmodjih, ki so posebej dolocena v infrastrukturnem registru.)

C2  Aktivacija detektorjev pregretosti osnih leZajev

Pridrzano.
D. Voznja vlaka
D1 Normalne razmere
D2 PoslabSane razmere
Pridrzano.

E. Resna nesreca, nesreca in incident

Pridrzano.
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PRILOGA C

Z VARNOSTJO POVEZANA KOMUNIKACIJSKA METODOLOGIJA

Uvod

Namen tega dokumenta je dolociti pravila za komunikacijo vlak-mesto, s katerega se vodi promet, in mesto, s katerega se
vodi promet-vlak, ki veljajo za posredovane ali izmenjane informacije pri za varnost pomembnih situacijah
v interoperabilnem omrezju, in zlasti:

—  opredeliti znacaj in zgradbo sporocil v zvezi z varnostjo,

—  opredeliti metodologijo za glasovno posredovanje navedenih sporocil.

Ta priloga pomeni osnovo:

—  zato, da upravljavec infrastrukture sestavi sporodila in zbirke obrazcev. Ti elementi se predajo prevoznikom socasno,
ko postanejo dostopna pravila in predpisi,

—  zato, da upravljavci infrastrukture in prevoznik sestavijo dokumente za izvajalce (zbirke obrazcev), navodila za osebje,
ki izda dovoljenje za voznje vlaka, in Dodatek 1 k pravilniku za strojevodje ,Priro¢nik za komunikacijske postopke*.

Obseg uporabe obrazcev in njihova struktura sta lahko razli¢na. Za nekatera tveganja je uporaba obrazcev ustrezna, za
druga pa neustrezna.

Glede na okolis¢ine doloc¢enega tveganja upravljavec infrastrukture v skladu s ¢lenom 9(3) Direktive 2004/49/ES odlodi, ali
je uporaba obrazca ustrezna. Obrazec se uporabi le, ¢e vrednost njegovih prednosti glede varnosti in ucinka presega
pomanjkljivosti glede varnosti in u¢inka.

Upravljavec infrastrukture mora svoj komunikacijski protokol formalno strukturirati v skladu z naslednjimi tremi
kategorijami:

—  nujna ustna sporocila (v sili),

—  pisni ukazi,

— dodatna obratovalna sporocila.

Za boljso disciplino pri prenosu teh sporocil je bila razvita komunikacijska metodologija.

1 KOMUNIKACIJSKA METODOLOGIJA

1.1 ELEMENTI IN NACELA MET ODOLOGIJE

1.1.1 STANDARDNA TERMINOLOGIJA, KI SE UPORABLJA V POSTOPKIH
1.1.1.1  Postopek prenosa govora

Izraz, ki pomeni, da ima druga stran priloznost govoriti:

sprejem
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1.1.1.2  Postopek prejemanja sporocila

—  po sprejemu neposrednega sporocila.

Izraz, ki potrjuje prejem poslanega sporocila:

prejeto

Izraz, ki zahteva ponovitev sporocila pri slabem sprejemu ali nerazumevanju:

ponovi (+ govori pocasi)

—  po sprejemu nazaj prebranega sporocila.

Izrazi za ugotavljanje, ali se nazaj prebrano sporocilo natanéno ujema s poslanim:

pravilno

ali ne:

napaka (+ ponavljam)

1.1.1.3  Postopek prekinjanja komunikacije

— e je sporocilo koncano:

konec

—  Ce je prekinitev zaCasna, zveza pa se ne prekine.

Izraz, ki nalaga drugi strani, naj pocaka:

pocakaj

— (e je prekinitev zacasna, vendar je zveza prekinjena.

Izraz, ki drugi strani pove, da se komunikacija prekinja, vendar bo znova vzpostavljena pozneje:

poklicem pozneje

1.1.1.4  Razveljavitev pisnega ukaza

Izraz, ki razveljavi postopek pisnega ukaza v teku:

razveljavi postopek ...

Ce se pozneje sporocilo nadaljuje, se postopek ponovi od zacetka.
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1.1.2

1.1.2.1

1.1.2.2

1.1.3.1

NACELA, KI SE UPORABLJAJO OB NAPAKAH ALI NERAZUMEVANJU

Za popravljanje morebitnih napak pri komunikaciji se uporabljajo naslednja pravila:

Napake

— napaka pri prenosu

Kadar napako pri prenosu odkrije sam posiljatelj, mora zahtevati razveljavitev, in sicer tako, da poslje

naslednje proceduralno sporocilo:

napaka (+ pripravi nov obrazec ...)

napaka (+ ponavljam)

in potem ponovi izvorno sporocilo.

— napaka med primerjalnim branjem

Ce posiljatelj odkrije napako, medtem ko mu njegovo sporoéilo berejo nazaj, poslje naslednje proceduralno

sporocilo:

napaka (+ ponavljam)

in ponovi izvorno sporocilo.

Nerazumevanje

Ce ena od strani ne razume sporoéila, mora prositi drugo stran, naj sporocilo ponovi, in sicer z naslednjim

besedilom:

ponovi (+ govori pocasi)

KLJUC ZA CRKOVANJE BESED, STEVILK, CASA, RAZDALJ, HITROSTI IN DATUMOV

Za lazje razumevanje in izraZanje v razli¢nih situacijah je treba vsak izraz izgovoriti pocasi in pravilno, tako da se

crkujejo besede in Stevilke, ki se lahko napacno razumejo. Primeri so kode za signale ali kretnice.

Pri tem veljajo naslednja pravila za ¢rkovanje:

Crkovanje besed in skupin rk

Uporablja se mednarodna foneti¢na abeceda.

A Alpha G Golf L Lima

B Bravo H Hotel M Mike

C Charlie I India N November
D Delta J Juliet O Oscar

E Echo K Kilo P Papa

F Foxtrot

Q Quebec

R Romeo
S Sierra

T Tango

U Uniform

V Victor
W Whisky
X X-ray
Y Yankee

Z Zulu
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1.1.3.2

1.1.3.3

11.3.4

1.1.3.5

1.2

Primer:

Kretnici A B = kretnici alpha bravo.

Signalna Stevilka KX 835 = signal Kilo X-ray osem tri pet.

Upravljavec infrastrukture lahko doda nadaljnje ¢rke skupaj s foneti¢no izgovarjavo za vsako dodano ¢rko, ¢e to

zahteva abeceda delovnega jezika (jezikov) upravljavca infrastrukture.
Prevoznik lahko po potrebi doda e ve¢ doloch glede izgovarjave.

Navajanje stevilk

Pri Stevilih se izgovarja vsaka Stevka posebe;.

0 ni¢ 5 pet
1 ena 6 Sest
2 dve

3 tri osetm

o o N

4 Stiri devet

Primer: vlak 2 183 = vlak dve ena osem tri.

Za decimalna Stevila se uporablja beseda ,vejica“.
Primer: 12,50 = ena dve vejica pet nic.

Navajanje casa

Cas se navede kot lokalni ¢as, v pogovornem jeziku.

Primer: 10.52 = deset dvainpetdeset.

Ceprav je nacelo tako, je po potrebi prav tako sprejemljivo, da se cas navede z vsako 3tevko posebej (ena ni¢ pet

dve).

Navajanje razdalj in hitrosti

Razdalje se navajajo v kilometrih, hitrosti pa v kilometrih na uro.
Lahko se uporabijo tudi milje, ¢e je ta enota v uporabi na zadevni infrastrukturi.

Navajanje datumoy

Datumi se navajajo obicajno.

Primer: 10. december

ZGRADBA KOMUNIKACI]

Glasovni radijski prenos sporodil v zvezi z varnostjo je nacelno sestavljen iz dveh faz:
— identifikacija in zahteva po navodilih,
—  radijski prenos samega sporocila in konec radijskega prenosa.

Prvo fazo lahko skrajSamo ali izpustimo pri visoko prednostnih varnostnih sporocilih.

sedem
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1.2.1 PRAVILA ZA IDENTIFIKACIJO IN ZAHTEVE PO NAVODILIH

Da se omogocijo vzajemna identifikacija obeh strani, opredelitev obratovalne situacije in radijski prenos
proceduralnih navodil, veljajo naslednja pravila:

1211 Identifikacija

Zelo pomembno je, da se pred vsako komunikacijo, razen ¢e gre za visoko prednostna varnostna sporocila, osebe,
ki bodo komunicirale, identificirajo. To ni le vljudno, temve¢, kar je Se pomembneje, se tako prepricajo, da je
oseba, ki izda dovoljenje za voznjo vlaka, na zvezi s strojevodjo pravega vlaka in strojevodja govori s pravim
centrom za signalizacijo ali nadzor. To je e posebno pomembno, ¢e komunikacija poteka na obmogjih, kjer se
komunikacijske meje prekrivajo.

To nacelo velja tudi po prekinitvi radijskega prenosa.
Razli¢ne strani za to uporabljajo naslednja sporocila.

—  osebje, ki izda dovoljenje za voznjo vlaka:

VIaK
(Stevilka)
[30] PP signalizira
(ime)
—  strojevodja:
........................................................... signalizira
(ime)
tukaj vIak ...
(Stevilka)

Treba je omeniti, da identifikaciji lahko sledi sporocilo z dodatno informacijo, ki osebi, ki izda dovoljenje za
voznjo vlaka, zagotovi dovolj podrobnosti o situaciji, da se odlo¢i o postopku, ki naj mu v nadaljevanju sledi
strojevodja.

1.2.1.2  Zahteva po navodilih

Pred vsakim izvajanjem postopka na podlagi pisnega ukaza je treba zahtevati navodila.

Za zahtevo po navodilih se uporabljajo naslednji izrazi:

pripravi postopek ...........c.iiiiiiiiiiiiiiiia..

1.2.2 PRAVILA ZA RADIJSKI PRENOS PISNIH UKAZOV IN USTNIH SPOROCIL
1.2.2.1  Visoko prednostna varnostna sporocila

Zaradi njihove nujnosti in pomembnosti se ta sporocila:
— lahko posljejo ali prejmejo med voznjo,

— lahko podajajo brez identifikacijskega dela,
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1.2.2.2

1.2.2.21

1.2.2.2.2

1.2.2.2.3

1.2.2.2.4

1.2.2.2.5

— lahko ponovijo in

—  jim kar najhitreje sledijo nadaljnje informacije.

Pisni ukazi

Za zanesljivo posiljanje ali prejemanje proceduralnih sporocil (v mirovanju) iz zbirke obrazcev se upostevajo
naslednja pravila:

Posiljanje sporodil

Obrazec se lahko izpolni pred oddajanjem sporocila, tako da se lahko celotno besedilo sporocila poslje pri enem
radijskem prenosu.

Prejemanje sporo¢il

Prejemnik sporocila mora izpolniti obrazec iz zbirke obrazcev glede na informacije, ki mu jih da posiljatel;.

Primerjalno branje

Vsa vnaprej dolocena Zelezniska sporocila iz zbirke obrazcev je treba prebrati nazaj posiljatelju. Primerjalno
branje zajema sporocilo iz sivega polja na obrazcu, del za ,povratno porocanje“ in vse druge dodatne ali
dopolnilne informacije.

Potrditev pravilnosti primerjalnega branja

Vsakemu nazaj prebranemu sporodilu sledi potrditev skladnosti ali neskladnosti posiljatelja sporocila.

pravilno

ali

napaka + ponavljam

in ponovno posiljanje izvornega sporocila.

Potrditev

Za vsako prejeto sporocilo se potrdi ali zanika prejem sporodila:

prejeto

ali

ni prejeto, ponovi (+ govori pocasi)
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1.2.2.2.6 Sledljivost in preverjanje

Vsa sporocila z mesta, s katerega se vodi promet, spremlja njim lastna identifikacijska ali avtorizacijska Stevilka:

— e je sporocilo v zvezi z dejanjem, za katero strojevodja zahteva posebno dovoljenje (npr. da v primeru
nevarnosti ne uposteva signala itn.):

dOVOBIENJE ..ottt

(Stevilka)

— v vseh drugih primerih (npr. previdno nadaljevanje voznje itn.):

SPOTOCIIO ..ttt

(Stevilka)

1.2.2.2.7 Porocanje posiljatelju

1.2.2.3

Vsakemu sporodilu, ki vkljucuje zahtevo po ,porocanju posiljatelju®, sledi ,porocilo“.

Dodatna sporocila

Dodatna sporocila
—  pred njimi stece identifikacijski postopek,

— so kratka in natan¢na (omejena, kjer je mogoce, na informacije, ki se sporocijo, in na mesto, za katero
veljajo),

—  se preberejo nazaj posiljatelju, ¢emur sledi potrditev pravilnosti ali ne,

—  lahko jim sledi zahteva po navodilih ali po nadaljnjih informacijah.

1.2.2.4  Sporocila, ki vsebujejo informacije s spremenljivo, ne vnaprej doloceno vsebino

2

21

Sporocila, ki vsebujejo informacije in imajo spremenljivo vsebino:
—  pred njimi stece identifikacijski postopek,
—  se pripravijo pred posiljanjem,

—  se preberejo nazaj posiljatelju, ¢emur sledi potrditev pravilnosti ali ne.

PROCEDURALNA SPOROCILA
NARAVA SPOROCIL

Proceduralna sporocila se uporabljajo za posiljanje obratovalnih navodil, povezanih z ustreznimi situacijami iz
pravilnika za strojevodje.

Obsegajo samo besedilo sporocila, ki ustreza situaciji, in identifikacijsko Stevilko sporocila.
Ce sporocilo vsebuje zahtevo po naslovnikovem povratnem porocanju, se navede tudi besedilo porocila.

Ta sporocila uporabljajo vnaprej doloceno besedilo, ki ga predpise upravljavec infrastrukture v svojem ,delovnem
jeziku“ in je predloZeno v obliki tiskanih papirnatih obrazcev ali na ra¢unalniskem nosilcu podatkov.
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2.2 OBRAZC(I
Obrazci so formalizirani medij za proceduralna sporocila. Ta sporocila so po navadi povezana s poslabsanimi
delovnimi razmerami. Tipicen primer je dovoljenje za strojevodjo, da ne uposteva signala ali ,dovoljenja za konec
voznje“, zahteva za voZnjo pri zmanjSani hitrosti na dolo¢enem obmogju ali za pregled proge. Uporaba takih
sporodil je verjetno potrebna $e v kakih drugih okolis¢inah.
Njihov namen je:
—  zagotoviti sploSen delovni dokument, ki ga lahko takoj uporabijo osebje, ki izda dovoljenje za voznjo vlaka,
in strojevodje,
— strojevodjo (predvsem kadar dela v neznanem ali slabo znanem okolju) spomniti na postopek, ki ga bo
moral upostevati,
— omogociti sledljivost komunikacij.
Za prepoznavanje obrazcev bi bilo treba razviti enotno besedno ali Steviléno oznako, ki se nanasa na postopek. Ta
bi lahko temeljila na predvideni pogostosti uporabe obrazca. Ce se bo izkazalo, da se bo od vseh razvitih obrazcev
najpogosteje uporabljal tisti za neupostevanje signala ali EOA v primeru nevarnosti, bi ta lahko dobil tevilo 001
in tako napre;j.
23 ZBIRKA OBRAZCEV

Ko bodo pripravljeni vsi obrazci, ki se bodo uporabljali, je celotno serijo treba vkljuciti v dokument ali
racunalnisko datoteko, ki se imenuje zbirka obrazcev.

To je skupni dokument, ki ga bodo v medsebojni komunikaciji uporabljali strojevodja in osebje, ki izda dovoljenje
za premkanitve vlakov. Zato je pomembno, da sta zbirka, ki jo uporablja strojevodja, in tista, ki jo uporablja
osebje, ki izda dovoljenje za voZnjo vlakov, sestavljeni in osteviléeni enako.

Upravljavec infrastrukture je odgovoren za pripravo zbirke obrazcev in samih obrazcev v svojem ,delovnem
jeziku®.

Prevoznik v Zelezniskem prometu lahko doda prevode obrazcev in drugih informacij, navedenih v zbirki
obrazcev, ¢e meni, da bi to njegovim strojevodjem pomagalo med usposabljanjem in v dejanskih situacijah.

Jezik, ki se uporablja med prenosom sporocil, je vedno ,delovni jezik“ upravljavca infrastrukture.
Zbirka obrazcev ima dva dela.

Prvi del obsega:

—  opozorilo o uporabi zbirke obrazcev,

—  kazalo proceduralnih obrazcev, ki se nanasajo na mesto, s katerega se vodi promet,

—  kazalo proceduralnih obrazcev, ki se nanasajo na strojevodjo, ¢e je ustrezno,

— seznam situacij s sklicevanjem na obrazec, ki se uporabi,

—  glosar situacij, za katere velja vsak od obrazcev,

—  klju¢ za ¢rkovanje sporocil (foneti¢na abeceda itn.).

Drugi del vsebuje proceduralne obrazce.

V zbirko obrazcev bi bilo treba vkljuciti ve¢ primerov vsakega obrazca in priporocljivo je, da se oddelki med seboj
locijo s prelomom odseka.

Prevoznik lahko doda pojasnilo k vsakemu obrazcu in situacijam, zajetim v zbirki obrazcev za strojevodjo.
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3.1

DODATNA SPOROCILA

Dodatna sporocila so sporocila, ki vsebujejo informacije in ki jih uporablja:

—  strojevodja za obvescanje osebja, ki izda dovoljenje za voznjo vlaka, ali

—  osebje, ki izda dovoljenje za voznjo vlaka, za obvescanje strojevodje

o redkih situacijah, za katere ni potreben vnaprej pripravljen obrazec, ali v zvezi z voznjo vlaka ali tehni¢nimi
pogoji vlaka ali infrastrukture.

Za lazje opisovanje situacij in sestavljanje sporocil, ki vsebujejo informacije, bi bilo morda koristno pripraviti
priporocila za sestavljanje sporocil, glosar Zelezniskih izrazov, opisni diagram uporabljenega Zelezniskega voznega
parka ter opisni seznam opreme infrastrukture (tiri, vir pogonske energije itn.).

PRIPOROCENA ZGRADBA SPOROCIL

Sporocila imajo lahko naslednjo zgradbo:

Faza poteka komunikacije Element sporocila
Razlog za posredovanje informacij | 0 za obves¢anje
0 za ukrepanje
Ugotovitve o Tuje
0 Videl sem
0 Imel sem
0 Zadel sem
Polozaj I & (ime postaje)
—  vzdolz proge D e
(znacilna tocka)
0 pri miljni/kilometrski oznaki..................o
(Stevilka)
—  glede na moj vlak O pogonski VAgom ..........c.eieiiiiiieiiiiiiiiiiiieannns (tevilka)
T 1C) T (Stevilka)
VISEa e
—  predmet (glej glosar)
—  oseba
Stanje 0 stoji na
—  statitno 0 leZina
o padlo je na
0 hodi
— v gibanju o tece
0 nasproti
Lega glede na tire

Tem sporocilom lahko sledi zahteva po navodilih.

Deli teh sporocil so na voljo v jeziku, ki ga izbere prevoznik, in v delovnem jeziku (jezikih) zadevnih upravljavcev
infrastrukture.
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3.2 GLOSAR ZELEZNISKIH IZRAZOV
Prevoznik v Zelezniskem prometu sestavi glosar Zelezniskih izrazov za vsako omrezje, v katerem obratujejo
njegovi vlaki. Vsebuje izraze, ki se redno uporabljajo v jeziku, ki ga izbere prevoznik, in v ,delovnem* jeziku
upravljavcev obratujoce infrastrukture.
Glosar je sestavljen iz dveh delov:
—  seznam izrazov po temah,
—  abecedni seznam izrazov.

3.3 OPISNI DIAGRAM VOZNEGA PARKA
Ce prevoznik meni, da bi bilo to koristno za njegovo obratovanje, pripravi opisni diagram uporabljenega voznega
parka. Ta navaja imena razli¢nih komponent, ki so lahko predmet komunikacij z razli¢énimi zadevnimi upravljavci
infrastrukture. Navaja udomacene izraze za standardne izraze v jeziku, ki ga izbere prevoznik, in v ,delovnem”
jeziku upravljavcev obratujoce infrastrukture.

3.4 OPISNI SEZNAM ZNACILNOSTI OPREME INFRASTRUKTURE (TIRI, VIR POGONSKE ENERGIJE ITN.)
Ce prevoznik meni, da bi bilo to koristno za njegovo obratovanje, pripravi opisni seznam znacilnosti opreme
infrastrukture (tirov, virov pogonske energije itn.) na obratujoci progi. Ta navaja imena razli¢nih komponent, ki so
lahko predmet komunikacij z zadevnimi upravljavci infrastrukture. Navaja udomacene izraze za standardne izraze
v jeziku, ki ga izbere prevoznik, in v ,delovnem® jeziku upravljavcev obratujoce infrastrukture.

4 VRSTA IN ZGRADBA USTNIH SPOROCIL

4.1 SPOROCILA V SILI
Namen sporocil v sili je zagotoviti nujna operativna navodila, ki so neposredno povezana z varnostjo Zeleznice.
Da bi se izognili vsem nesporazumom, je treba sporocila vedno ponoviti.
Glavna sporocila, ki jih je mogoce poslati, so navedena v nadaljevanju in razvricena glede na potrebo.
Upravljavec infrastrukture lahko poleg tega opredeli druga sporocila v sili glede na potrebe svojega obratovanja.
Sporocilom v sili lahko sledi pisni ukaz (glej pododdelek 2).
Vrsta besedila, ki se vnese v obrazec za sporocila v sili, mora biti vklju¢ena v Dodatek 1 ,Priro¢nik za
komunikacijske postopke“ k pravilniku za strojevodje in v dokumentacijo, izdano osebju, ki izda dovoljenje za
voznjo vlaka.

4.2 SPOROCILA, KI JIH POSLJE MESTO, S KATEREGA SE VODI PROMET, ALI STROJEVODJA

—  Potreba po ustavitvi vseh vlakov:

Potrebo po ustavitvi vseh vlakov je treba posredovati z zvocnim signalom; Ce ta ni na voljo, je treba
uporabiti naslednjo besedno zvezo:

Nujno ustaviti vse vlake

Kraj ali obmodje sta po potrebi opredeljena v sporocilu.
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Poleg tega je treba, Ce je le mogoce, to sporocilo hitro dopolniti z vzrokom in krajem izrednega dogodka ter
identifikacijo vlaka:

Ovira

ali pozar

ali Lo
(drug vzrok)

Na Progi ....oovnnnnnnnnns 1175 S
(ime) (km)
Strojevodja .......coiiiiiiiiiiiiii
(Stevilka)

—  Potreba po ustavitvi dolocenega vlaka:

Viak .ooeiiiiiiiiiie (na progi/tiru)
(stevilka) (ime/stevilka)
Zaustavitev v sili

V tem primeru je mogoce kot dopolnilo k temu sporocilu navesti ime ali Stevilko proge ali tira, po katerem
vozi vlak.

43 SPOROCILA, KI JIH POSLJE STROJEVODJA

—  Potreba po izklopu pogonskega vira energije:

Izklop v sili

To sporocilo je treba, ¢e je mogoce, hitro dopolniti z vzrokom in krajem izrednega dogodka in identifikacijo

vlaka:
5 N
(km)
1T progi/tiru
(ime/stevilka)
med ....oooiiiiiiiiiiiiie 7 N
(postaja) (postaja)
VZIOK .ottt
StroJevodja .......iiiiii e
(Stevilka)

V tem primeru je mogoce kot dopolnilo k temu sporocilu navesti ime ali Stevilko proge ali tira, po katerem
vozi vlak.
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PRILOGA D

INFORMACIJE, DO KATERIH MORA IMETI DOSTOP PREVOZNIK V ZELEZNISKEM PROMETU, V ZVEZI
S PROGAM]I, NA KATERIH NAMERAVA OBRATOVATI

DEL 1. SPLOSNE INFORMACIE V ZVEZI Z UPRAVLJAVCEM INFRASTRUKTURE
1.1. Imena/ldentiteta upravljavcev infrastrukture
1.2 Dr7zava (ali drzave)
1.3.  Kratek opis
1.4.  Seznam splo$nih operativnih pravil in predpilsov (in kako jih dobiti)
DEL 2. ZEMLJEVIDI IN DIAGRAMI
21.  Zemljevid obmodja

2.1.1.  Proge

2.2.  Diagram proge

Informacije, ki se vkljucijo v diagrame, ki jih po potrebi dopolnjuje besedilo. Ce je prikazan loten diagram
postaje/ranZirne postaje/depoja, so informacije v diagramu proge lahko poenostavljene.

2.2.1. Navedba razdalje

2.2.2.  Identifikacija odprtih prog, zank, stranskih tirov in §¢itnih kretnic
2.2.3.  Povezave med odprtimi progami

2.2.4.  Glavne lokacije (postaje, ranZirne postaje, krizisca, tovorne postaje)
2.2.5. Lokacija in pomeni vseh stalnih signalov

2.3.  Diagrami postaj[ranZirnih postaj/depojev (Opomba: nanasa se le na lokacije, ki so na voljo za
interoperabilni promet)

Informacije, ki se navedejo v diagramih za doloCene lokacije, ki jih po potrebi dopolnjuje besedilo
2.3.1.  Ime lokacije
2.3.2.  Identifikacijska oznaka lokacije
2.3.3.  Vrsta lokacije (potniska postaja, tovorna postaja, ranzirna postaja, depo)
2.3.4. Lokacija in pomeni vseh stalnih signalov
2.3.5. Identifikacija in naért tirov, vklju¢no s $¢itnimi kretnicami
2.3.6. Identifikacija peronov
2.3.7. Dolzina peronov
2.3.8.  ViSina peronov
2.3.9. Identifikacija stranskih tirov
2.3.10. Dolzina stranskih tirov

2.3.11. Razpolozljivost elektri¢ne energije na lokaciji
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2.3.12.

2.3.13.

3.1.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.1.14.

3.2.

3.2.10.

3.2.11.

3.2.12.

3.2.13.

Razdalja med robom perona in osjo tira, vzporedno z vozno povrsino
(Za potniske postaje) Moznost dostopa za invalide
DEL 3. SPECIFICNE INFORMACIJE O ODSEKIH PROGE

Splosne znadilnosti

Drzava

Identifikacijska oznaka odseka proge: nacionalna oznaka

Skrajni konec odseka proge 1

Skrajni konec odseka proge 2

Cas odprtosti za promet (ure, dnevi, posebna ureditev med prazniki)
Oznake razdalj ob progi (pogostost, videz in polozaj)

Vrsta prometa (mesani, potniski, tovorni ...)

Najvegja dovoljena hitrost

Druge informacije, potrebne iz varnostnih razlogov

Posebne lokalne operativne zahteve (vkljucno s posebnimi zahtevami glede usposobljenosti osebja)
Posebne omejitve za nevarno blago

Posebne omejitve glede nakladanja

Vzorec opozorila na zacasna dela (in kako ga dobiti)

Opozorilo, da je odsek proge preobremenjen (2001/14/ES, ¢l. 22)
Posebne tehni¢ne znacilnosti
ES-verifikacija infrastrukturne TSI
Datum zacetka obratovanja interoperabilne proge
Seznam mogocih posebnih primerov
Seznam mogocih posebnih odstopanj
Tirna Sirina
Profil ustroja
Najvedja osna obremenitev
Najvedja obremenitev na teko¢i meter
Precne sile na tir

Vzdolzne sile na tir

Minimalni polmer kroznega loka

Odstotek naklona

Lokacija naklona
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3.2.14. Za zavorne sisteme, ki ne uporabljajo adhezije kolo-tirnica, sprejeta zavorna sila
3.2.15. Mostovi

3.2.16. Viadukti

3.2.17. Predori

3.2.18. Komentarji

3.3.  Energijski podsistem

3.3.1.  ES-verifikacija energijske TSI

3.3.2.  Datum zacetka obratovanja interoperabilne proge

3.3.3.  Seznam mogocih posebnih primerov

3.3.4.  Seznam mogocih posebnih odstopanj

3.3.5.  Vrsta napajanja z elektri¢no energijo (npr. ga ni, vozni vod, 3. tir)

3.3.6. Frekvenca napajanja z elektricno energijo (npr. dvosmerni, enosmerni tok)
3.3.7. Minimalna napetost

3.3.8.  Maksimalna napetost

3.3.9. Omejitev glede porabe energije za posebna elektri¢na vle¢na vozila

3.3.10. Omgjitev v zvezi z lego motornega vlaka (vlakov) glede na locevanje voznega voda (lega odjemnika toka)
3.3.11.  Kako pridobiti elektri¢no izolacijo

3.3.12. Visina kontaktnega vodnika

3.3.13. Dovoljeni naklon kontaktnega vodnika glede na tirnico in sprememba naklona
3.3.14. Vrste odobrenih odjemnikov toka

3.3.15. Minimalna stati¢na sila

3.3.16. Maksimalna stati¢na sila

3.3.17. Lokacija nevtralnih odsekov

3.3.18. Informacije o obratovanju

3.3.19. Spuscanje odjemnikov toka

3.3.20. Pogoji, ki se uporabljajo v zvezi z regeneracijskim zaviranjem

3.3.21. Najvigji dopustni vlakovni tok

3.4.  Podsistem Nadzor-vodenje in signalizacija

3.4.1.  ES-verifikacija TSI za podsistem Nadzor-vodenje in signalizacija

3.4.2. Datum zacetka obratovanja interoperabilne proge

3.4.3.  Seznam mogocih posebnih primerov
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3.4.4. Seznam mogocih posebnih odstopanj
ERTMS/ETCS

3.4.5. Raven uporabe

3.4.6. Neobvezne funkcije, namescene ob progi

3.4.7.  Neobvezne funkcije, ki so potrebne na vozilu

3.4.8. Stevilka razlicice programske opreme

3.4.9. Datum zacetka uporabe te razlicice
ERTMS/GSM-R radio

3.4.10. Neobvezne funkcije, kakor so dolocene v FRS

3.4.11. Stevilka razlicice

3.4.12. Datum zacetka uporabe te razlicice
Za stopnjo ERTMS/ETCS 1 s funkcijo polnjenja

3.4.13. Tehni¢na izvedba, ki je potrebna za vozni park
Varnostni, kontrolni in opozorilni sistemi vlakov razreda B

3.4.14. Nacionalna pravila za upravljanje sistemov razreda B (+ nacin, kako jih dobiti)
Progovni sistem

3.4.15. Pristojna drzava ¢lanica

3.4.16. Ime sistema

3.4.17. Stevilka razlicice programske opreme

3.4.18. Datum zacetka uporabe te razlicice

3.4.19. Konec ¢asa veljavnosti

3.4.20. Potreba po ve¢ kot enem aktivnem sistemu hkrati

3.4.21. Sistem na vozilu
Radijski sistemi razreda B

3.4.22. Pristojna drzava clanica

3.4.23. Ime sistema

3.4.24. Stevilka razlicice

3.4.25. Datum zacetka uporabe te razlicice

3.4.26. Iztek veljavnosti

3.4.27. Posebni tehni¢ni pogoji za preklapljanje med razli¢nimi varnostnimi, kontrolnimi in opozorilnimi sistemi razreda
B

3.4.28. Posebni tehni¢ni pogoji, ki se zahtevajo za preklapljanje med ERTMS/ETCS in sistemi razreda B
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3.4.29. Posebni pogoji za preklapljanje med razli¢nimi radijskimi sistemi
Tehnicno poslabsani nacini za:
3.4.30. ERTMSJETCS
3.4.31. Varnostni, kontrolni in opozorilni sistemi vlakov razreda B
3.4.32. ERTM/GSM-R
3.4.33. Radijski sistemi razreda B
3.4.34. Signalizacija ob progi
Omejitve hitrosti v zvezi z zavorno mogjo
3.4.35. ERTMS/ETCS
3.4.36. Varnostni, kontrolni in opozorilni sistemi vlakov razreda B
Nacionalna pravila za delovanje sistema razreda B
3.4.37. Nacionalna pravila, povezana z zavorno mocjo
3.4.38. Druga nacionalna pravila, npr. podatki, ki ustrezajo objavi UIC 512 (8. izdaja z dne 1.1.79 in 2 spremembi)
EMZ dovzetnost infrastrukturnih lastnosti opreme za nadzor-vodenje in signalizacijo
3.4.39. Zahteva se natan¢no dolo¢i v skladu z evropskimi standardi
3.4.40. Dopustnost uporabe zavore na vrtin¢ne pogone
3.4.41. Dopustnost uporabe magnetne zavore
3.4.42. Zahteve po tehnicnih resitvah v zvezi z uveljavljenimi odstopanji
3.5.  Podsistem Vodenje in upravljanje ZelezniSkega prometa
3.5.1.  ES-verifikacija TSI za OPE
3.5.2. Datum zacetka obratovanja interoperabilne proge
3.5.3.  Seznam mogocih posebnih primerov
3.5.4.  Seznam mogocih posebnih odstopanj
3.5.5. Jezik, ki se uporablja v za varnost pomembni komunikaciji z osebjem upravljavca infrastrukture

3.5.6. Posebne podnebne razmere in sorodne ureditve
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PRILOGA E
RAVEN JEZIKA IN KOMUNIKACIJE

Ustno obvladovanje jezika je mogoce razdeliti na pet ravni:

Raven Opis

—  zna prilagoditi svoj nacin govora vsakemu sogovorniku
—  zna izraziti mnenje

5 —  se zna pogajati

—  zna prepricati

—  zna svetovati

—  se znajde v popolnoma nepredvidenih situacijah
4 —  zna sklepati
—  zna izraziti z argumenti podprto mnenje

—  se znajde v prakti¢nih situacijah, ki vkljucujejo nepredviden element
3 —  zna opisovati
—  zna usmerjati preprost pogovor

—  se znajde v preprostih prakti¢nih situacijah
2 —  zna postavljati vprasanja
—  zna odgovarjati na vprasanja

1 —  zna govoriti z uporabo na pamet naucenih stavkov

Ta priloga je zacasna resitev. V pripravi je podrobnejse besedilo, ki bo na voljo za prihodnjo revizijo te TSI

Nacrtuje se tudi vkljucitev orodja, ki bi se uporabljalo pri ocenjevanju ravni sposobnosti posameznika. Na voljo bo
v prihodnji razlicici te TSL
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PRILOGA F

SMERNICE ZA OCENJEVANJE PODSISTEMA VODENJE IN UPRAVLJANJE ZELEZNISKEGA PROMETA

(Izraz ,drZava clanica® v smislu besedila tega modula pomeni diZavo clanico ali drug organ, ki ga imenuje drZava clanica, izvajalka
ocenjevanja.)

3.1

0

Ta priloga doloca smernice, ki drzavam ¢lanicam olajsajo ocenjevanje, ali je predlagani operativni postopek:

— skladen s to TSI in izpolnjuje bistvene zahteve (') iz Direktive 2001/16/ES (in vseh sprememb, vkljucenih
v Direktivo 2004/50ES),

—  skladen z drugimi predpisi, kakor je ustrezno, vklju¢no z Direktivo 2004/49]ES,
in lahko za¢ne obratovati.

Upravljavec infrastrukture ali prevoznik v Zelezniskem prometu mora drzavi clanici predloziti ustrezno
dokumentacijo (kakor je navedena v dolocbi 3 spodaj), ki opisuje nov ali spremenjen operativni postopek.

Predlozena dokumentacija o zasnovi in razvoju novega ali spremenjenega operativnega postopka mora biti dovolj
podrobna, da lahko dr7ava clanica razume nacela, na katerih temelji predlog. Poleg tega mora predlozena
dokumentacija vsebovati povratne informacije o operativnih izkusnjah, ¢e so podsistemi nadgrajeni ali obnovljeni.

Dokumentacija je lahko predlozena na papirju ali na racunalniSkem nosilcu podatkov (ali kombinaciji obojega).
DrZzava clanica lahko zahteva nadaljnje izvode, ¢e so potrebni za izvajanje ocenjevanja.

Podrobnosti o ocenjevanju
Dokumentacija, ki opisuje zadevni operativni postopek, bi morala vsebovati najmanj naslednje elemente:

—  splosen opis operativne organizacije upravljavca infrastrukture ali prevoznika v Zelezniskem prometu (pregled
upravljanja/nadzora in funkcionalnosti), skupaj s podrobnostmi o pogojih in okviru, znotraj katerih se bo
operativni postopek, ki se ocenjuje, uporabljal in obratoval,

—  podrobnosti o vseh ustreznih operativnih procesih, ki jih je treba izvajati (postopki, navodila, racunalniski
programi itd.),

—  opis, kako se bo zadevni operativni postopek izvajal, uporabljal in nadzoroval, vklju¢no z analizo posebne
opreme, ki bo uporabljena,

—  podrobnosti o ljudeh, na katere bo operativni postopek vplival, usposabljanju infali informativnih sestankih, ki
bodo potekali, in oceni tveganja ljudi, ki mu bodo izpostavljeni,

—  postopek, po katerem se bodo uporabljale nadaljnje spremembe in posodobitve operativnega procesa
(OPOMBA: to ne vklju¢uje prihodnjih velikih sprememb ali novega procesa — v tem primeru je treba predlozZiti
novo dokumentacijo po teh smernicah),

—  diagram, ki prikazuje, kako potrebne povratne informacije (in vse druge informacije, povezane z obratovanjem)
dotekajo, odtekajo ali se pretakajo po operativni organizaciji upravljavca infrastrukture ali prevoznika
v Zelezniskem prometu in podpirajo ustrezne operativne postopke,

—  opise, pojasnila in vse evidence, ki so potrebni za razumevanje zasnove in razvoja zadevnih novih ali
spremenjenih operativnih procesov (OPOMBA: pri za varnost pomembnih postopkih to vkljucuje tudi oceno
tveganja, ki je povezano z izvajanjem novih/spremenjenih postopkov),

—  prikaz skladnosti zadevnega operativnega postopka z zahtevami TSI
Kjer je ustrezno, se predlozi tudi naslednje:

— seznam specifikacij ali evropskih standardov, po katerih so bili ustrezni operativni postopki podsistema
validirani, in dokazila o skladnosti,

Bistvene zahteve so izrazene v tehni¢nih parametrih, vmesnikih in zahtevah glede obratovanja v poglavju 4 te TSL
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—  dokazila o skladnosti z drugimi predpisi, ki izhajajo iz pogodbe (vkljucno s certifikati),
—  posebni pogoji ali omejitve ustreznih operativnih postopkov.
3.2 Drzava ¢lanica:
—  opredeli ustrezne dolocbe TSI, s katerimi mora biti skladen zadevni operativni postopek,
—  preverj, ali je predlozena dokumentacija popolna in v skladu z dolocbo 3.1,
—  preudi predlozeno dokumentacijo in oceni, ali:
—  so operativni postopki skladni z ustreznimi zahtevami TSI,

—  sta zasnova in razvoj novih ali revidiranih operativnih postopkov (vklju¢no z oceno tveganja) zanesljiva in
sta se nadzorovano upravljala,

— bodo dogovori za izvajanje in nadaljnjo uporabo/nadzor operativnega postopka zagotovili stalno
skladnost z ustreznimi zahtevami TSI,

—  dokumentira (v porocilu o ocenjevanju, glej dolocbo 4 spodaj) svoje ugotovitve v zvezi s skladnostjo
operativnega postopka z dolo¢bami TSI

4. Porodilo o ocenjevanju vkljucuje vsaj naslednje podatke:
—  podrobnosti o zadevnem upravljavcu infrastrukture/prevozniku v Zelezniskem prometu,

—  opis ocenjevanega operativnega postopka, vkljuéno s podrobnostmi o zadevnih posebnih postopkih, navodilih,
racunalniskih programih,

— opis elementov, ki so povezani z nadzorom in uporabo zadevnega operativnega postopka, vklju¢no
s spremljanjem, povratnimi informacijami in prilagajanjem,

—  vsa pomozna in$pekcijska in revizijska porocila, pripravljena v zvezi z ocenjevanjem,

—  potrditev, da bodo zadevni operativni postopek in pogoji izvajanja zagotovili skladnost z ustreznimi zahtevami
iz ustreznih oddelkov TSI, vklju¢no s pridrzki, ki ostanejo ob koncu ocenjevanja,

— izjavo o pogojih in zgornjih mejah (vkljuéno z ustreznimi omejitvami za obravnavo pridrzkov) za izvajanje
ustreznega operativnega postopka,

—  ime in naziv drZave clanice, ki sodeluje pri ocenjevanju, ter datum priprave porocila.

Ce se upravljavcu infrastrukture/prevozniku v zelezniskem prometu zavrne dovoljenje/spricevalo za izvajanje ustreznih
operativnih postopkov na podlagi porocila o ocenjevanju, mora drzava clanica zagotoviti podrobne razloge za tako
zavrnitev v skladu z Direktivo 2004[49/ES.
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PRILOGA G

INFORMATIVNI IN NEOBVEZNI SEZNAM ELEMENTOV, KI SE PREVERIJO ZA VSAK OSNOVNI PARAMETER

Ta priloga je v zgodnji fazi razvoja in jo je treba Se dodelati; vkljucena je kot delovni osnutek.

V zvezi s postopkom izdaje spriceval in dovoljenj iz ¢lenov 10 in 11 Direktive 2004/49/ES ta priloga navaja naslednje

dodatne informacije:

— A — postavka organizacijske ali nacelne narave in jo je treba vkljuciti v sistem varnega upravljanja

— B —postavka, ki je podroben postopek ali operativni proces za podporo organizacijskih nacel v SMS in ki se uporablja
samo znotraj drzave ¢lanice

Vel
Parametri, ki se ocenjujejo Elementi, ki se preverijo za vsak parameter Sklic na TSI " o A/B
pzp Ul
Dokumentacija za Postopek priprave pravilnika za strojevodje
strojevodje (vklju¢no s prevodom [kjer je ustrezno] in 421.21 X A
postopkom validacije)
Postopek, po katerem Ul zagotovi ustrezne
podatke PZP 42121 X A
Vsebina pravilnika za strojevodje vkljucuje
minimalne zahteve te TSI in posebne 42121 X B
postopke, ki jih zahteva UI
Postopek priprave navodil o progi za stroje- 421221 X A
vodje (in postopka validacije)
Vsebina navodil o progi za strojevodje
vklju¢uje minimalne zahteve te TSI 421221 X B
Postopek, po katerem Ul obvesca PZP 421222 X A
o spremembah operativnih pravil/podatkov | TS
Postopek za zdruZevanje sprememb v skupine 421222 X A
v posebnem dokumentu
Postopek za takoj$nje obvescanje strojevodij 421223 X A
o spremembah
Postopek za posredovanje podatkov o voznih 42123 X A
redih vlakov strojevodjem s
Postopek za posredovanje podatkov o voznem 42124 X A
parku strojevodjem B
Postopek za pripravo pravil in postopkov za
dolocene lokacije (vkljuéno s postopkom 4213 X B
validacije) osebje za upravljanje prometa
Dokumentacija za Postopek za komunikacijo v zvezi z varnostjo
osebje Ul ki izda med osebjem Ul in PZP. 4014 X A
dovoljenje za voznjo o
vlaka
Komunikacija v zvezi | Postopek za zagotavljanje, da osebje uporablja X A
z varnostjo med operativno  komunikacijsko metodologijo, 4.2.15,
osebjem PZP in Ul kakor je dolocena v Prilogi C k tej TSI 4.6.13.1 X A
Vidnost vlaka Postopek za zaiotavl'anje, da je osvetlitev 42212
Celnega dela vlakov skladna z zahtevami te 43341 X A
TSI 3.3.4.
Postopek za zaﬁotavljanje, da je oznacevanje 42213 X
sklepa vlakov skladno z zahtevami te TSI e
Slisnost vlaka Postopek za zagotavljanje, da je slisnost 4222, X A
vlakov skladna z zahtevami te TSI 4335
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Parametri, ki se ocenjujejo

Elementi, ki se preverijo za vsak parameter

Sklic na TSI

Velja za

PZP

Ul

Identifikacija vozila

Postopek za prikaz skladnosti s Prilogo P k tej
TSI

4223

X

Nakladanje tovornih
vozil

Priprava pravil za nakladanje, ki jih uporablja
osebje PZP

4224

Sestava vlaka

Postopek za pripravo pravil o sestavi vlaka
(vkljuéno s postopkom validacije)

4.2.2.5

Vsebina pravil o sestavi vlaka vkljucuje
minimalne zahteve te TSI

4225

Zahteve glede
zaviranja

Postopek za zagotavlg)anje informacij v zvezi
s progo, ki so potrebne za izratun zavorne
modi, ali zagotavljanje dejanske potrebne
moci

4.2.2.6.2

Postopek za izracun, ali obstaja zagotavljanje

potrebne zavorne mo¢i (,pravila za zaviranje®)

Odgovornost za
zagotavljanje, da je
vlak v dobrem
voznem stanju

Opredelitev opreme na vlaku v zvezi z varnos-
tjo, ki se zahteva za zagotavljanje, da je vlak
varen za voznjo

4.2.2.71

Postopek za zagotavljanje, da se vse znacil-
nosti vlaka, ki vplivajo na njegovo obratova-
nje, identificirajo, in da se ti podatki
predlozijo Ul

42271

odatki

Postopek za zagotavljanje, da so
odom

o voznji vlaka dani na voljo Ul pred o

42272

Nacrtovanje vlaka

Postopek za zagotavljanje, da PZP predlozi
zahtevane podatke Ul, ko prosi za vlakovno
pot

4231

Identifikacija vlakov

Postopek za dodeljevanje enotnih in
nedvoumnih identifikacijskih $tevilk vlakov

4232

Postopki ob odhodu

Opredelitev preverjanj in preskusov pred
odhodom

42331

Postopek za porocanje o dejavnikih, ki bi
lahko vplivali na voznjo vlaka

42332

Upravljanje prometa

Zagotavljanje sredstev za takojsnje evidenti-
ranje informacij, vklju¢no z minimalnimi
podatki, ki se zahtevajo po tej TSI

42341

Opredelitev postopkov za nadzor Zelezni-
skega prometa

4.2.3.4.21

Postopek za zagotavljanje upravljanja spre-
memb v razmerah na progi in znacilnostih
vlaka

4.23.4.2

Postopek za ugotavljanje predvidenega Casa,
ko en UI preda vlak drugemu Ul

4.2.3.4.22

Nevarno blago

Postopek za zagotavljanje nadzora nad nevar-
nim blagom, vklju¢no z minimalnimi zahte-
vami te TSI

42343

Kakovost obratovanja

Postopek za spremljanje ucinkovitega obrato-
vanja vseh zadevnih storitev in sporocanje
trendov vsem ustreznim Ul in PZP

4.2.3.44
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Velja za
Parametri, ki se ocenjujejo Elementi, ki se preverijo za vsak parameter Sklic na TSI o7p J = A[B
Evidentiranje Seznam podatkov, evidentiranih zunaj vlaka,
podatkov vklju¢uje minimalni seznam postavk, ki se 42351 X A
zahtevajo po tej TSI
Seznam podatkov, evidentiranih znotraj 42352
vlaka, vklju¢uje minimalni seznam postavk, 4393 X A
ki se zahtevajo po tej TSI R
Obratovanje Postopek za obvescanje drugih uporabnikov X A
v poslabsanih o motnjah, ki bi lahko povzrocile motnje
razmerah Vv prevozu 4.2.3.6.2
X A
Opredelitev navodil, ki jih Ul zagotovi 423.6.3 X B
strojevodjem ob motnjah v prevozu
Opredelitve ustreznih ukrepov za obravnava-
nje prepoznanih scenarijev motenj v prevozu,
vklju¢no z minimalnimi zahtevami, nastetimi 423.6.4 X B
v tej TSI
Upravljanje v izrednih | Postopek za opredelitev in objavo ukrepov ob
razmerah nepredvidenih dogodkih za upravljanje pre- 4.2.3.7 X A
voza v izrednih razmerah
Postopek za zagotavljanje navodil v zvezi 4237 X A
z izrednimi razmerami in varnostjo potnikom
Pomoc¢ vlakovnemu Postopek za zagotavljanje pomoci vlakov-
osebju v primeru vedje | nemu osebju v poslabsanih razmerah, da bi se 4238 X A
nezgode izognili zamudam
Strokovne in jezikovne | Postopek za ocenjevanje strokovnega znanja X A
sposobnosti v skladu z minimalnimi zahtevami te TSI 4611
X A
Opredelitev sistema u(fravljanja usposoblje- X A
nosti za zagotavljanje, da bo osebje sposobno
znanje uporabiti v praksi v skladu z minimal- 4.61.2
nimi zahtevami te TSI
X A
Postopek za ocenjevanje f’ezikovnih sposob- X A
nosti v skladu z minimalnimi zahtevami te
TSI 4.6.2
X A
Opredelitev postopka ocenjevanja za vla- X A
kovno osebje, ki vkljucuje:
osnovno usposobljenost, postopke in jezike
Znanje o progah 4.6.3.1,
Znanje o Zelezniskem voznem parku 4.6.3.2.3 - A
Posebno usposobljenost (npr. dolgi predori)
Opredelitev usposabljanja in analiza potreb X A
po usposobljenosti osebja z za varnost
pomembnimi dolZnostmi ob upostevanju 4632
minimalnih zahtev te TSI N
X
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Velja za

Parametri, ki se ocenjujejo Elementi, ki se preverijo za vsak parameter Sklic na TSI o7p ) = A[B
Zdravstveni in Postopek za zagotavljanje dobrega zdravstve- X A
varnostni pogoji nega stanja osebja, vklju¢no s preskusi uéin- 471

kov mamil in alkohola na sposobnost za delo o X A

Dolocitev meril za: X A

odobritev zdravnikov medicine dela in zdrav-

stvenih organizacij 4.7.2, 4.7.3,

odobritev psihologov 4.7.4

. : . X A

zdravstvene in psiholoske preglede

Dolocitev zdravstvenih zahtev, ki vkljucujejo: X A

—  splosno zdravstveno stanje

— vid 475

— sluh ) . . X A

—  nosecnost (strojevodije)

Posebne zahteve za strojevodje:

— v 4.7.6 X A

—  zahteve glede sluha/govora
—  antropometrija
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PRILOGA H
OSNOVNE POSTAVKE V ZVEZI S STROKOVNO USPOSOBLJENOSTJO ZA NALOGE VOiN]E VLAKA

1  Splosne zahteve

—  Ta priloga, ki jo je treba razumeti v povezavi s pododdelkoma 4.6 in 4.7, je seznam postavk, ki veljajo za pomembne
za nalogo voznje vlaka v TEN.
Treba je omeniti, da je veljavni seznam v tem dokumentu sicer karseda popoln, vendar bo treba upostevati se dodatne
postavke lokalne/nacionalne narave.

—  Izraz ,strokovna usposobljenost” se v besedilu te TSI nanasa na tiste postavke, ki zagotavljajo, da je operativno osebje
usposobljeno ter sposobno razumeti in opravljati elemente naloge.

—  Pravila in postopki se nanasajo na nalogo, ki se opravlja, in na osebo, ki jo opravlja. Te naloge lahko opravlja vsaka
pooblascena in usposobljena oseba ne glede na ime, naziv ali stopnjo, ki se uporablja v pravilih ali postopkih ali
v posameznem podjetju.

—  Pooblascena in usposobljena oseba mora upostevati vsa pravila in postopke, povezane z opravljanjem naloge.

2 Strokovno znanje

Za pridobitev dovoljenja je treba uspesno opraviti zacetni izpit in izpolniti dolocbe za trajno ocenjevanje in usposabljanje iz
pododdelka 4.6.

2.1

2.2

Splosno strokovno znanje

Splosna nacela varnega upravljanja v Zelezniskem sistemu, ki se nanasajo na nalogo, vklju¢no z vmesniki z drugimi
podsistemi

Splosni pogoji, povezani z varnostjo potnikov infali tovora in oseb na Zelezniski progi ali v njeni bliZini
Pogoji glede zdravja in varnosti pri delu

Splosna nacela varnosti Zelezniskega sistema

Osebna varnost, vkljuéno z zapuicanjem strojevodske kabine na odprti progi

Splosna nacela varnega nakladanja vlakov (prevozniki tovora)

Sestava vlaka (kakor jo zahteva podjetje)

Poznavanje elektri¢nih nacel v zvezi z voznim parkom in infrastrukturo

Znanje o operativnih postopkih in varnostnih sistemih, ki se uporabljajo na zadevni infrastrukturi

Operativni postopki in varnostna pravila

Sistem nadzora, vodenja in signalizacije, vklju¢no z indikatorji kabinske signalizacije

Predpisi za voznjo vlaka v normalnih, poslabsanih in izrednih razmerah

Komunikacijska nacela in formalni postopek posiljanja sporocil, vklju¢no z rabo komunikacijske opreme
Razli¢ne vloge in odgovornosti oseb, ki sodelujejo v operativnem postopku

Dokumenti in druge informacije v zvezi z nalogo, vklju¢no z dodatnimi obvestili o trenutnih razmerah, npr. glede
omejitev hitrosti ali zacasne signalizacije, ki se prejmejo pred odhodom
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2.3 Znanje o Zelezniskem voznem parku

—  Oprema vle¢nega vozila, ki je povezana z voZnjo:
—  Sestavni deli in njihov namen
—  Komunikacijska oprema in oprema za postopke v sili

—  Nadzorne naprave in indikatorji, ki jih ima na voljo strojevodja in ki so povezani z elementi vleke, zaviranja in
prometne varnosti

—  Oprema vozila, ki je povezana z voznjo:
—  Sestavni deli in njihov namen

— Nadzorne naprave in indikatorji, ki jih ima na voljo strojevodja in ki so povezani z elementi zaviranja in
prometne varnosti

—  Pomen oznak znotraj vozil in zunaj njih ter simboli, ki se uporabljajo za prevoz nevarnega blaga

3 Znanje o progah

Znanje o progah zajema posebno znanje in/ali izku$nje o posameznih znacilnostih proge, ki jih strojevodja potrebuje,
preden dobi dovoljenje za voznjo vlaka po njej na lastno odgovornost. Vkljucuje znanje, ki je potrebno poleg informacij, ki
jih podajajo signali in dokumenti, kakor so vozni redi in drugi dokumenti na vlaku, ter znanje o operativnih in varnostih
pravilih, ki veljajo za progo in so dolocena v dolocbi 2.2 te priloge.

Znanje o progi zajema zlasti:

—  Pogoje obratovanja, kakor so: signalizacija in nadzor in komunikacije

—  Poznavanje lokacije signalov, strmih naklonov in nivojskih prehodov,

—  Tocke prehoda med razli¢nimi obratovalnimi sistemi ali elektri¢nimi napajanji

—  Vrsto pogonskega vira energije na zadevni progi, vkljucno z lokacijo nevtralnih odsekov
—  Lokalne operativne ureditve in ureditve za izredne razmere

—  Postaje in postajalisca

—  Lokalne objekte (depoji, stranski tiri itn.), kakor jih potrebuje podjetje

4 Sposobnost uporabe znanja v praksi

Osebje, ki opravlja naloge voznje vlaka, mora biti sposobno izvajati naslednje naloge (kakor je ustrezno glede na dejavnosti
podjetja)

4.1  Priprava na nalogo

—  Prepoznati znacilnosti dela, ki mora biti opravljeno, vklju¢no z ustreznimi dokumenti
—  Zagotoviti, da so dokumenti in potrebna oprema popolni
—  Preveriti zahteve, dolocene v dokumentih na vlaku

4.2 Izvajanje potrebnih preskusov, preverjanj in verifikacij vlecnega vozila pred odhodom
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4.5

4.6

4.7

4.8

4.9

4.10

Sodelovanje pri preverjanju delovanja zavor na viaku

Pred odhodom na podlagi ustreznih dokumentov preveriti, ali zavorna mo¢ ustreza tisti, ki se zahteva za vlak in
progo, po kateri bo vlak vozil.

Sodelovati pri preskusanju zavor, kakor zahtevajo ustrezni operativni predpisi, in preveriti pravilno delovanje
zavornega sistema.

Voznja vlaka ob upostevanju ustreznih varnostnih predpisov, voznih pravil in voznega reda

Zaceti voznjo vlaka le, e so izpolnjene vse zahteve — predvsem podatki o vlaku — dolocene v ustreznih predpisih.

Upostevanje signalov ob progi in naprav v kabini, njihovo takoj$nje pravilno razumevanje in ustrezen odziv med
voznjo vlaka.

Upostevanje omejitve hitrosti za vlak glede na vrsto vlaka, znacilnosti proge, vle¢no vozilo in vse informacije, ki jih
strojevodja dobi pred odhodom.

Ravnanje in porocanje v skladu z veljavnimi predpisi ob nepravilnostih ali napakah na napravah ob progi ali voznem parku

Izvajanje ukrepov v zvezi z delovnimi nezgodami in nesrecami, zlasti tistih, ki so povezani z za¢ito vlaka in poZarom ali nevarnim
blagom

Sproziti vse ustrezne ukrepe za zaiCito potnikov in drugih oseb, ki bi lahko bile ogrozene. Zagotoviti potrebne
informacije in sodelovati pri evakuaciji potnikov, ¢e je potrebna.

Obvescati upravljavea infrastrukture, kakor je ustrezno.
Komunikacija z vlakovnim osebjem (kakor zahteva prevoznik v Zelezniskem prometu).

Uporabiti posebne predpise za prevoz nevarnega blaga.

Ugotavljanje pogojev za nadaljevanje voznje po nezgodah, ki vplivajo na vozni park

Glede na operativne postopke in na podlagi osebnih izkuSenj ali zunanjih nasvetov odlociti, ali vlak lahko nadaljuje
voznjo in katere pogoje je treba upostevati.

Komunikacija z upravljavcem infrastrukture, kakor jo zahtevajo operativni predpisi.
Ustavitev vlaka, in ko je vlak v mirovanju, izvajanje vseh potrebnih ukrepov za zagotavijanje, da vlak ostane v mirovanju

Komunikacija z osebjem upravljavea infrastrukture na mestu, s katerega se vodi promet

Porocanje o vseh nenavadnih pojavih, ki vplivajo na obratovanje vlaka, razmerah na infrastrukturi itd.

Ce se tako zahteva, je to porocilo treba pripraviti v pisni obliki v jeziku, ki ga izbere prevoznik v Zelezniskem prometu.

PRILOGA I

NI V UPORABI
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PRILOGA ]

OSNOVNE POSTAVKE V ZVEZI S STROKOVNO USPOSOBLJENOSTJO ZA NALOGE, POVEZANE
S ,,SPREMLJANJEM VLAKOV*

1. Splosne zahteve

—  Ta priloga, ki jo je treba razumeti v povezavi s pododdelkoma 4.6 in 4.7, je seznam postavk, ki veljajo za
pomembne za nalogo spremljanja vlaka v TEN.

Treba je omeniti, da je veljavni seznam v tem dokumentu sicer karseda popoln, vendar bo treba upostevati Se
dodatne postavke lokalne/nacionalne narave.

—  Izraz ,strokovna usposobljenost” se v besedilu te TSI nanasa na tiste postavke, ki zagotavljajo, da je operativno
osebje usposobljeno ter sposobno razumeti in opravljati elemente naloge.

—  Pravila in postopki se nanasajo na nalogo, ki se opravlja, in na osebo, ki jo opravlja. Te naloge lahko opravlja
vsaka pooblaicena in usposobljena oseba ne glede na ime, naziv ali stopnjo, ki se uporablja v pravilih ali
postopkih ali v posameznem podjetju.

—  Pooblas¢ena in usposobljena oseba mora upostevati vsa pravila in postopke, povezane z opravljanjem naloge.

2. Strokovno znanje

Za pridobitev dovoljenja je treba uspe$no opraviti zacetni izpit in izpolniti dolocbe za trajno ocenjevanje in
usposabljanje iz pododdelka 4.6.

2.1. Splosno strokovno znanje

—  Splosna nacela varnega upravljanja v Zelezniskem sistemu, ki se nanasajo na nalogo, vkljuéno z vmesniki
z drugimi podsistemi

—  Splosni pogoji, povezani z varnostjo potnikov infali tovora in oseb na Zelezniski progi ali v njeni blizini
—  Pogoji glede zdravja in varnosti pri delu
—  Splosna nacela varnosti Zelezniskega sistema

—  Osebna varnost, vkljuéno z zapuscanjem vlaka na odprti progi

2.2. Znanje o operativnih postopkih in varnostnih sistemih, ki se uporabljajo na zadevni infrastrukturi

—  Operativni postopki in varnostna pravila
—  Sistem nadzora, vodenja in signalizacije

—  Komunikacijska nacela in formalni postopek posiljanja sporocil, vklju¢no z rabo komunikacijske opreme

2.3. Poznavanje Zelezniskega voznega parka

—  Notranja oprema potniskega vozila

—  Popravilo manjsih napak na obmogjih za potnike v Zelezniskem voznem parku, kakor zahteva prevoznik
v Zelezniskem prometu.
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2.4,

Znanje o progi

—  Operativna ureditev (na primer nacin odprave vlaka) na posameznih lokacijah (signalizacija, postajna oprema
itd.)

—  Postaje, na katerih lahko potniki izstopijo ali vstopijo

—  Lokalna operativna ureditev in ureditev ob izrednih razmerah, ki velja za del proge

Sposobnost uporabe znanja v praksi

—  Preverjanja pred odhodom, vkljuéno s preskusi zavor in pravilnega zapiranja vrat

—  Postopki ob odhodu

—  Komunikacija s potniki, zlasti v zvezi z okoli§¢inami, ki zadevajo varnost potnikov

—  Obratovanje v poslabsanih razmerah

—  Ocena mogocih napak znotraj obmocij za potnike in ukrepanje v skladu s pravili in postopki
—  Varnostni in opozorilni ukrepi, ki jih predpisujejo pravila in predpisi, kot pomo¢ strojevodji
—  Evakuacija vlaka in varnost potnikov, zlasti ¢e morajo biti na progi ali v njeni blizini

—  Komunikacija z osebjem upravljavca infrastrukture kot pomo¢ strojevodji ali med evakuacijo

—  Porocanje o vseh nenavadnih pojavih, ki vplivajo na obratovanje vlaka, stanje Zelezniskega voznega parka in
varnost potnikov. Ce se tako zahteva, je ta porocila treba pripraviti v pisni obliki v jeziku, ki ga izbere prevoznik
v Zelezniskem prometu.

PRILOGA K

NI V UPORABI
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PRILOGA L

OSNOVNE POSTAVKE V ZVEZI S STROKOVNO USPOSOBLJENOSTJO ZA NALOGE PRIPRAVE VLAKA

2.1

2.2

23

Splosne zahteve

Ta priloga, ki jo je treba razumeti v povezavi s pododdelkom 4.6, je seznam postavk, ki veljajo za pomembne za
nalogo priprave vlaka v TEN.

Treba je omeniti, da je ta veljavni seznam sicer karseda popoln, vendar bo treba upostevati $¢ dodatne postavke
lokalne/nacionalne narave.

Izraz ,strokovna usposobljenost se v besedilu te TSI nanasa na tiste postavke, ki zagotavljajo, da je operativno
osebje usposobljeno ter sposobno razumeti in opravljati elemente naloge.

Pravila in postopki se nanasajo na nalogo, ki se opravlja, in na osebo, ki jo opravlja. Te naloge lahko opravlja
vsaka pooblaicena in usposobljena oseba ne glede na ime, naziv ali stopnjo, ki se uporablja v pravilih ali
postopkih ali v posameznem podjetju.

Pooblascena in usposobljena oseba mora upostevati vsa pravila in postopke, povezane z opravljanjem naloge.

Strokovno znanje

Za pridobitev dovoljenja je treba uspe$no opraviti zacetni izpit in izpolniti dolocbe za trajno ocenjevanje in
usposabljanje iz pododdelka 4.6.

Splosno strokovno znanje

Splosna nacela varnega upravljanja v Zelezniskem sistemu, ki se nanaSajo na nalogo, vkljuéno z vmesniki
z drugimi podsistemi

Splosni pogoji, ki se nanasajo na varnost potnikov in/ali tovora, vklju¢no s prevozom nevarnega blaga in
izrednih tovorov

Pogoji glede zdravja in varnosti pri delu
Splosna nacela varnosti Zelezniskega sistema
Osebna varnost med zadrZevanjem na Zelezniski progi ali v njeni blizini

Komunikacijska nacela in formalni postopek posiljanja sporocil, vkljuéno z rabo komunikacijske opreme

Znanje o operativnih postopkih in varnostnih sistemih, ki se uporabljajo na zadevni infrastrukturi

Delovanje vlakov v normalnih, poslabsanih in izrednih razmerah

Operativni postopki na posameznih lokacijah (signalizacija, oprema na postaji/depoju/ranzirni postaji) in
varnostna pravila

Lokalna operativna ureditev

Znanje o vlakovni opremi

Namen in uporaba opreme vagona in vozila

Prepoznavanje potrebe o tehni¢nih inspekcijah in dogovarjanje zanje
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Sposobnost uporabe znanja v praksi

—  Uporaba pravil o sestavi vlaka, pravil o zaviranju vlaka, pravil o nakladanju vlaka itd., kar zagotavlja, da je vlak
v dobrem voznem stanju

—  Razumevanje oznak in nalepk na vozilih

—  Postopek za dolocanje podatkov o vlaku in njihovo razpolozZljivost

—  Komunikacija z vlakovnim osebjem

—  Komunikacija z osebjem, ki je odgovorno za nadziranje vozenj vlakov

—  Obratovanje v poslabsanih razmerah, predvsem ¢e to vpliva na pripravo vlakov

—  Varnostni in opozorilni ukrepi, ki jih predpisujejo pravila in predpisi ali lokalna ureditev na zadevni lokaciji

—  Ukrepi, ki jih je treba sprejeti v zvezi z nezgodami, povezanimi s prevozom nevarnega blaga (kjer je ustrezno)

PRILOGA M

NI V UPORABI
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PRILOGA N

SMERNICE ZA 1ZVAJANJE

Spodnja preglednica je informativna in nasteva dolocbe iz poglavja 4 ter navaja, kaj jih lahko sprozi.

Poglavje 4, oddelek

Delo, ki ga mora opraviti UI[PZP, da izpolni

Tipi¢ni sprozilec

zahteve
4.21.21 PZP - Pripravajrevizija dokumenta ali | Sprememba operativnih navodil za omreZje
Pravilnik racunalniske datoteke, ki vsebuje potrebne
operativne  postopke za  obratovanje
v omrezju Ul
421.2.21 PZP - Pripravafrevizija dokumenta ali | Spremembe infrastrukture omreZja (npr.

Priprava navodil o progi

racunalniske datoteke, ki vsebuje opis prog,
po katerih bodo obratovali

predelava krizis¢, ponovna signalizacija),
zaradi katerih se spremenijo informacije
0 progi

4.2.1.2.2.2
Spremenjeni elementi

PZP - Opredelitev/revizija postopka, po
katerem se strojevodjem zagotovi doku-
ment ali racunalnisko datoteko, ki jih
obves¢a o spremenjenih elementih [na

prog]

Sprememba operativiiega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

421223
Takoj$nje obvescanje stroje-
vodje

Ul - Opredelitev/revizija postopka za
takojsnje obvescanje strojevodij o vseh
spremembah varnostnih dogovorov [v zvezi
s progo]

Sprememba organizacif'ske strukture UI ali
PZP, zaradi katere se vloge in odgovornosti
spremenijo

42123 PZP — Opredelitev/revizija postopka za | Sprememba operativnega sistema varnega
Vozni redi zagotavljanje informacij glede voznih redov | upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
strojevodjem na papirju ali v elektronski | odgovornosti spremenijo
obliki
Uvedba novega (elektronskega) sistema
upravljanja Zelezniskega prometa
4.21.2.4 Sprememba operativnega sistema varnega

Zelezniski vozni park

PZP - Pripravafrevizija dokumenta ali
racunalniske datoteke, ﬂi vsebuje potrebne
operativne postopke za obratovanje Zele-
zniSkega voznega parka v poslab3anih raz-
merah

upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Uvedba novega/spremenjenega Zelezniskega
voznega parka

4213

Dokumentacija za osebje
PZP razen strojevodij

PZP - Pripravafrevizija dokumenta ali
racunalniske datoteke, ki vsebuje potrebne
operativne postopke za osebje, ki dela
v omrezju Ul, razen strojevodij

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Sprememba omrezne infrastrukture, ki
povzro¢i spremembo informacij o progi
ali uvedbo novega/spremenjenega Zelezni-
Skega voznega parka

4214

Dokumentacija za osebje UI,
ki izda dovoljenje za pre-
mkanitve vlaka

Ul — Priprava/revizija dokumenta ali racu-
nalniske datoteke, ki vsebuje omrezne
operativne postopke, vklju¢no s komunika-
cijskimi naceli in zbirko obrazcev

Sprememba omreznih operativnih ureditev
kot posledica ugotovljenih ukrepov za
izboljsanje (npr.: predlog za poizvedbo)

Sprememba omrezne infrastrukture, ki
povzroci spremembo operativnih ureditev

4215
Komunikacija v zvezi z var-

nostjo med osebjem PZP in
Ul

UI/PZP - Dokumentijracunalniske dato-
teke, navedeni v 4.2.1.2.1, 4.2.1.3 in
4.2.1.4, za vkljuc¢itev operativne komuni-
kacijske metodologije, kakor je dolo¢eno
v Prilogi C k TSI

4.2.2.1.2
Vidnost vlaka — (Celo)

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
strojevodje infali drugega operativnega
osebja za zagotavljanje pravilne osvetlitve
Celnega dela

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Uvedba novega/spremenjenega Zelezniskega
voznega parka
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Poglavje 4, oddelek Delo, ki ga mora Ozpar}ivg ‘t]ieUI/ PZP, da izpolni Tipicni sprozilec
42213 PZP - Opredelitev/revizija postopka za | Sprememba operativnega sistema varnega

Vidnost vlaka — (sklep)

strojevodje infali drugega operativnega
osebja za zagotavljanje pravilne osvetlitve
sklepa

upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Uvedba novega/spremenjenega Zelezniskega
voznega parka

4224
Nakladanje tovornih vozil

PZP - Priprava/revizija dokumenta ali
racunalniske datoteke s pravili za naklada-
nje, ki jih uporablja osebje PZP

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP kot posledica novega((spre—
menjenega Zelezniskega voznega parka ali
prometnih tokov

4.2.2.5
Sestava vlaka

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
zagotavljanje, da je vlak skladen z dodeljeno
potjo

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Sprememba omreznih operativnih predpi-
sov, ki vpliva na sestavo vlaka

Nova/spremenjena infrastruktura, signaliza-
cija ali uvedba novega (elektronskega)
sistema upravljanja Zelezniskega prometa

42261

Minimalne zahteve zavor-
nega sistema

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
operativno osebje za zagotavljanje, da so
vozila, ki tvorijo vlak, skladna z zahtevami
glede zaviranja

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.2.2.6.2
Zavorna moc¢

Ul — Opredelitev/revizija postopka za
sporocanje podatkov glede zavorne moci
pzZp

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja Ul, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

PZP - Pripravajrevizija dokumenta ali
racunalniske datoteke, ki vsebuje predpise
za zaviranje, za svoje osebje, ob uposteva-
nju nagibnih razmer proge, dodeljene poti
in razvoja ERTMS/ETCS

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Sprememba omreznih operativnih predpi-
sov, ki vplivajo na predpise za zaviranje

Nova/spremenjena infrastruktura, signaliza-
cija ali uvedba novega (elektronskega)
sistema upravljanja Zelezniskega prometa

Uvedba novega/spremenjenega Zelezniskega
voznega parka

4.2.2.71

Zagotavljanje, da je vlak
v dobrem voznem stanju
(splosne zahteve)

RU - Opredelitev/revizija postopka za
operativno osebje za zagotavljanje, da so
vozila v dobrem voznem stanju, vkljuéno
z obvescanjem Ul o spremembabh, ki lahko
vplivajo na voznjo in voznjo v poslabsanih
razmerah

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

42272
Zahtevani podatki

PZP - Opredelitev/revizi f( postopka  za
zagotavl Janfe da so podatki o voznji vlaka
dani na voljo UI pred odhodom

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Uvedba novega (elektronskega) sistema
upravljanja Zelezniskega prometa

4.2.3.2
Identifikacija vlakov

Ul — Opredelitev/revizija postopka za
dodeljevanje enotnih in nedvoumnih iden-
tifikacijskih Stevilk vlakov

1prememba sistema nacrtovanja vlakov Ul
ali PZP, zaradi katere se vloge in odgovor-
nosti spremenijo

Uvedba novega (elektronskega) sistema
upravljanja Zelezniskega prometa

42331

Preverjanja in preskusi pred
odhodom

PZP — Opredelitev[revizija preverjanj in
preskusov, ki morajo biti opravljeni pred
odhodom

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo
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Poglavje 4, oddelek

Delo, ki ga mora opraviti UI/PZP, da izpolni
zahteve

Tipi¢ni sprozilec

42332

Obvescanje Ul o obratoval-
nem stanju vlaka

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
sporocanje dejavnikov v zvezi z Zelezniskim
voznim parkom, ki lahko vplivajo na
voznjo vlaka

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja Ul ali PZP, zaradi katere se vloge
in odgovornosti spremenijo

Uvedba novega (elektronskega) sistema

upravljanja Zelezniskega prometa

4.2.3.41

Splosne zahteve za upravlja-
nje prometa

Ul - Opredelitev/revizija postopka za
nadzor Zelezniskega prometa, vklju¢no
z vmesnikom za dodatne postopke, ki jih
zahteva PZP

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja Ul ali PZP, zaradi katere se vloge
in odgovornosti spremenijo

Uvedba novega (elektronskega) sistema
upravljanja Zelezniskega prometa

423.4.2
Javljanje vlaka

Ul - Opredelitev/revizija postopka za
javljanje polozaja vlaka, vkljucno s takojs-
njim evidentiranjem Casa prihodajodhoda
in predvidenega casa predaje drugim Ul

Sprememba sistema upravljanja Zelezni-
Skega prometa Ul, zaradi katere se vloge
in odgovornosti spremenijo

Uvedba novega (elektronskega) sistema
upravljanja Zelezniskega prometa

42343
Nevarno blago

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
nadzor prevoza nevarnega blaga, vklju¢no
z zagotavljanjem informacij, ki jih zahteva
Ul

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja Ul ali PZP, zaradi katere se vloge
in odgovornosti spremenijo

4.2.3.4.4
Kakovost obratovanja

UI/PZP - Dokumentirani postopki, ki
opisujejo notranje procese za spremljanje
in pregled obratovalne zmogljivosti ter
zagotavljanje  ukrepov za izboljSanje
omrezne ucinkovitosti

Slg)rememba sistema upravljanja Zelezni-
Skega prometa Ul ali PZP, zaradi katere se
vloge in odgovornosti spremenijo

Uvedba novega (elektronskega) sistema
upravljanja Zelezniskega prometa, vklju¢no
s spremljanjem ucinkovitosti

42351

Evidentiranje nadzornih
podatkov zunaj vlaka

Ul - Opredelitev/revizija postopka za
evidentiranje ~zahtevanih podatkov ter
dogovori za shranjevanje in dostop

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja Ul, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Sprememba omrezne infrastrukture, zaradi
katere je potrebna novafspremenjena
oprema za spremljanje

4.2.3.5.2

Evidentiranje nadzornih
podatkov na vlaku

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
evidentiranje ~zahtevanih podatkov ter
dogovori za shranjevanje in dostop

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Uvedba novega/spremenjenega Zelezniskega
voznega parka (lokomotiv, motornih garni-
tur)

4.2.3.6.1

Obratovanje v poslabsanih
razmerah — obvestilo drugim
uporabnikom

UI/PZP — Opredelitev/revizija postopka za
medsebojno obvescanje o situacijah, ki
lahko ovirajo varnost, obratovanje ali
razpolozljivost omreZja

SI}()rememba sistema upravljanja Zelezni-
Skega prometa UI ali PZP, zaradi katere se
vloge in odgovornosti spremenijo

Uvedba novega (elektronskega) sistema
upravljanja Zelezniskega prometa

4.2.3.6.2
Obvestilo strojevodjem

Ul - Opredelitev/revizija navodil za stroje-
vodje za ravnanje v poslabsanih razmerah

SI}()rememba sistema upravljanja Zelezni-
Skega prometa Ul ali PZP, zaradi katere se
vloge in odgovornosti spremenijo

4.2.3.6.3

Dogovorjeni  postopki ob
nepredvidenih dogodkih

Ul - Opredelitev/revizija postopka za
obratovanje v poslabsanih razmerah,
vkljuéno z okvarami voznega parka in
infrastrukture (dogovori za nepredvidene
dogodke)

Sprememba sistema upravljanja Zelezni-
Skega prometa Ul ali PZP, zaradi katere se
vloge in odgovornosti spremenijo

Sprememba omrezne infrastrukture ali
uvedba novega/spremenjenega Zelezniskega
voznega parka
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4237 UI/PZP — Opredelitev/revizija postopka za Sprememba operativnega sistema varnega

Upravljanje v izrednih raz-
merah

ukrepe ob ne(:fredwdemh dogodkih za
ravnanje v izrednih razmerah

upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4238

Pomo¢ vlakovnemu osebju
ob nezgodah/slabem delova-
nju voznega parka

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
vlakovno osebje za obravnavanje tehni¢nih
ali drugih okvar voznega parka

S rememba sistema upravljanja Zelezni-
Skega prometa PZP, zaradi katere se vloge
in odgovornosti spremenijo

Uvedba novega/spremenjenega Zelezniskega
voznega parka

4.4
Operativni predpisi

UI/PZP — Opredelitev predpisov in postop-
kov, ki jih je treba uporabljati za ETCS in
GSM-R in/ali HABD

Uvedba signalnega sistema ETCS infali
radijskega sistema GSM-R infali HABD

4.6.1.1
Strokovno znanje

UI/PZP — Opredelitev postopka za ocenje-
vanje strokovnega znanja

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja UI[PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.6.1.2

Sposobnost uporabe znanja
v praksi

UI/PZP - Opredelitev/revizija sistema
upravljanja sposobnosti za zagotavljanje,
da je osebje sposobno znanje uporabiti
v praksi

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja UI/PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.6.2.2
Raven jezikovnega znanja

UI/PZP — Opredelitev/revizija postopka za
ocenjevanje jezikovnih sposobnosti

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja UI/PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.6.3.1
Ocenjevanje  osebja -
osnovne postavke

UI/PZP - Opredelitev/revizija postopka za
ocenjevanje osebja, ki vkljucuje:

—  izkusnje/usposobljenost

—  jezik

—  ohranjanje sposobnosti

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja UI[PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.6.3.2

Analiza potreb po usposab-
ljanju

UI/PZP — Opredelitev/revizija postopka za
izvajanje in posodabljanje analiz potreb po
usposabljanju osebja

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja UI[PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.6.3.2.3

Posebne postavke za vla-
kovno osebje

PZP - Opredelitev/revizija postopka za
vlakovno osebje za pridobivanje in ohra-
njanje:

—  znanja o progah

—  znanja o Zelezniskem voznem parku

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.71

Zdravstveni  in
pogoji — uvod

varnostni

UI/PZP — Opredelitev/revizija postopka za
zagotavljanje dobrega zdravstvenega stanja
osebja, vkljucno s preskusi ucinkov mamil
in alkohola na sposobnost za delo

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

4.7.2-4.7.4

Merila za odobritev zdravni-
kov medicine dela, zdrav-
stvenih organizacij,
psihologov in pregledov

UI/PZP — Dolocanje/revizija meril za:

—  odobritev zdravnikov medicine dela
in zdravstvenih organizacij

—  odobritev psihologov

—  zdravstvene in psiholoske preglede

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

Sprememba nacionalnih predpisov in praks
za odobritev zdravnikov in priznavanje
organizacij

4.7.5
Zdravstvene zahteve

UI/PZP - Dolocanj /revm]a zdravstvenih
zahtev, ki Vkl]uCUJeJ

—  splosno zdravstveno stanje
—  vid
— sluh

—  nosecnost

Sprememba_operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo
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4.7.6

Posebne zahteve v zvezi
z nalogo voznje vlaka

UI/PZP - Dolocanje[revizija posebnih
zdravstvenih zahtev za strojevodje, ki
vkljucujejo:

—  pregled z EKG (za starejSe od 40 let)
— vid

—  zahteve glede sluha/govora

—  antropometrijo

Sprememba operativnega sistema varnega
upravljanja PZP, zaradi katere se vloge in
odgovornosti spremenijo

PRILOGA O
NI V UPORABI
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PRILOGA P
IDENTIFIKACIJA VOZILA

Splosne opombe:

1. Ta priloga opisuje Stevilke in povezane oznake, ki so na viden nacin pritrjene na vozilo za njegovo enotno
identifikacijo med obratovanjem. Ne opisuje drugih Stevilk ali oznak, ki so trajno vgravirane ali pritrjene na Sasijo ali

glavne sestavne dele vozila med proizvodnjo.

2. Skladnost stevilke in povezane oznake z navedbami v tej prilogi ni obvezna za:

—  vorila, ki se uporabljajo samo v omrezjih, za katera se ta TSI ne uporablja,

—  vorzila zgodovinske dedis¢ine starinskega videza,

—  vozila, ki se normalno ne uporabljajo ali prevazajo v omrezjih, za katera se uporablja ta TSI

Kljub temu morajo ta vozila prejeti zacasno Stevilko, ki omogoca njihovo obratovanje.

3. Ta priloga se lahko spremeni zaradi nadaljnjega razvoja RIC in prihodnjega izvajanja TSI Telematske aplikacije za
tovorni promet in TSI Telematske aplikacije za potniski promet.

Standardne Stevilke in povezane kratice

Vsako Zeleznisko vozilo prejme Stevilko, ki sestoji iz 12 Stevk (standardno $tevilko) naslednje sestave:

Vrsta vozila in ;
. . navedba zmoZzno- Dr7ava, v kateri je | Tehni¢ne znacilno- NI Stevka za samokon-
Viste zelezmslliega sti za interopera- vozilo registriranlo sti Seruskva Stevilka trolo
voznega parka bilnosl: [2 Stevki] [4 Stevke] [3 Stevce] [1 Stevka]
[2 stevki]
00 do 09
10 do 19
20 do 29
0000 do 9999
Vagoni 30 do 39 [podrobnosti v Pri- 001 do 999
40 do 49 looi
gi P.9]
80 do 89
[podrobnosti v Pri-
logi P.6]
50 do 59
01 do 99 0do9
Vleceno potnisko 60 do 69 [podrobnosti v Pri- 0000 do .9999. [podrobnosti v Pri-
vozilo 70 do 79 logi P4] [podrobnosti v Pri- 001 do 999 logi P.3]
[podrobnosti v Pri- gt logi P.10] g &
logi P.7]
0000001 do 8999999
Vlecni vozni park [pomen teh Stevilk dokoncno opredelijo
90 do 99 drZave clanice z dvostranskim ali vec-
[podrobnosti v Pri- stranskim sporazumom]
logi P.8] 9000 do 9999
Posebna vozila [podrobnosti v Pri- 001 do 999
logi P.11]
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V posamezni drzavi 7 $tevk za tehni¢ne znacilnosti in serijska Stevilka zadostujejo za enotno identifikacijo vozila znotraj
vsake skupine vagonov, vlecenih potniskih vozil, vlecnega voznega parka (!) in posebnih vozil (3).

Stevilko dopolnjujejo abecedne oznake:

a)  oznake, povezane z interoperabilno zmoznostjo (podrobnosti v Prilogi P.5),
b)  kratica drzave, v kateri je vozilo registrirano (podrobnosti v Prilogi P.4),

¢)  kratica imetnika (*) (podrobnosti v Prilogi P.1),

d)  kratica za tehni¢ne znacilnosti (podrobnosti v Prilogi P.13 za vlecena potniska vozila, Prilogi P.12 za vagone, Prilogi P.14 za
posebna vozila).

Tehni¢ne znacilnosti, oznake in kratice upravlja eden ali ve¢ organov (v nadaljevanju ,centralni organ®), ki jih predlaga ERA

(Evropska agencija za Zelezniski promet) na podlagi dejavnosti t. 15 svojega delovnega programa za 2005.

Dodeljevanje Stevilke

Pravila za upravljanje Stevilk bo predlagala ERA kot del dejavnosti st. 15 svojega delovnega programa za 2005.

Za vle¢ni vozni park mora Stevilka v posamezni drzavi biti enotna in obsegati 6 Stevk.

Pri posebnih vozilih mora Stevilka v posamezni drzavi biti enotna pri prvi Stevki in zadnjih 5 Stevkah za tehni¢ne znacilnosti in serijsko
Stevilko.

() Imetnik je bodisi lastnik bodisi oseba s pravico do razpolaganja, ki trajno ekonomsko izkoriica Zeleznisko prevozno sredstvo in je kot
taka registrirana v registru Zelezniskega voznega parka.

-
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PRILOGA P.1

KRATICNA OZNAKA IMETNIKA

Opredelitev oznake imetnika vozila (VKM)

Oznaka imetnika vozila (VKM) je alfanumericna oznaka, ki sestoji iz 2 do 5 ¢rk (1). Napisana je na vsako Zeleznisko vozilo
blizu Stevilke vozila. VKM oznacuje imetnika vozila, kakor je registriran v registru Zelezniskega voznega parka.

VKM je enotna v vsech drzavah, ki jih pokriva ta TSI in ki sklenejo sporazum o uporabi sistema Steviléenja vozil in
oznacevanja imetnikov, kakor je opisano v tej TSI

Oblika oznake imetnika vozila

VKM je prepoznavna predstavitev polnega imena ali kratice imetnika vozila, ¢e je le mogoce. Uporabiti je mogoce vseh 26
¢rk latinske abecede. Crke v VKM so velike tiskane ¢rke. Crke, ki niso zacetnice besed v imenu imetnika, so lahko male ¢rke.
Pri preverjanju enotnosti se zapis imena zanemari.

Crke lahko vsebujejo diakriti¢ne znake (?). Pri preverjanju enotnosti se diakriti¢ni znaki na ¢rkah zanemarijo.

Za vozila imetnikov z bivalid¢em v drzavah, ki ne uporabljajo latinske abecede, lahko za VKM stoji precrkovanje v njihovi
abecedi, ki je od VKM loceno s posevnico (,/“). Pri obdelavi podatkov se pre¢rkovana VKM zanemari.

Izjeme glede uporabe oznake imetnika vozila

Drzave clanice se lahko odlogijo za uporabo naslednjih izjem.

VKM se ne zahteva za vozila, katerih sistem Steviléenja ne temelji na tej prilogi (prim. tocka 2 splosne opombe). Kljub temu je
organizacijam, ki so vpletene v njihovo obratovanje v omrezjih, za katera se uporablja ta TSI, treba zagotoviti ustrezne
podatke o identiteti imetnika vozila.

Kadar sta na vozilu napisana polno ime in naslov, se VKM ne zahteva za:

—  vorzila imetnikov, ki imajo tako omejen vozni park vozil, da uporaba VKM ni utemeljena,

—  posebna vozila za vzdrzevanje infrastrukture.

VKM se ne zahteva za lokomotive, motorne garniture in potniska vozila, ki se uporabljajo samo v nacionalnem prometu, Ce:
—  so oznaceni z logotipom imetnika in ta logotip vsebuje enake in dobro prepoznavne ¢rke kot VKM,

—  so oznaceni z dobro prepoznavnim logotipom, ki ga je pristojni nacionalni organ priznal kot ustrezno enakovrednega
VKM.

Ce je poleg VKM zapisan tudi logotip podjetja, velja samo VKM, logotip pa se zanemari.

Dolocbe o dodeljevanju oznake imetnika vozila

Imetniku vozila se lahko dodeli ve¢ kakor ena VKM, ce:
—  ima formalno ime v ve¢ kakor enem jeziku,

—  ima tehten razlog za razlikovanje med posameznimi voznimi parki v svoji organizaciji.

(") Za NMBS/SNCB se lahko Se naprej uporablja obkrozena ¢rka B.
() Diakriticni znaki so znaki, ki zaznamujejo poseben izgovor, na primer A, C, O, €, Z, A itd. Posebne crke kot @ in /& predstavlja ena sama
¢rka; pri preverjanju enotnosti se @ obravnava kot O in £ kot A.
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Eno samo VKM je mogoce dodeliti za skupino podjetij:

— ki pripadajo eni sami podjetniski strukturi, ki je znotraj te strukture imenovala in pooblastila eno organizacijo, da
v vseh zadevah ravna v imenu vseh drugih,

— ki je pooblastila eno samo pravno osebo, da v vseh zadevah ravna v njenem imenu, pri Cemer je ta pravna oseba
imetnik.

Register oznak imetnika vozila in postopek dodeljevanja

Register VKM je javen in se sproti posodablja.

Vlogo za VKM vloZi pristojni nacionalni organ vlagatelja in jo posreduje centralnemu organu. VKM se lahko uporablja sele
potem, ko jo objavi centralni organ.

Imetnik VKM mora pristojni nacionalni organ obvestiti, ko neha uporabljati VKM, pristojni nacionalni organ pa ta podatek
posreduje centralnemu organu. VKM se nato preklice, ko imetnik dokaze, da so bile oznake na vseh zadevnih vozilih
spremenjene. Ponovna izdaja oznake ni mogoca naslednjih 10 let, razen ¢e se znova izda prvotnemu imetniku ali drugemu
imetniku na njegovo zahtevo.

VKM se lahko prenese na drugega imetnika, ki je pravni naslednik prvotnega imetnika. VKM ostane v veljavi, dokler imetnik
ne spremeni svojega imena v ime, ki ni podobno VKM.

Osnutek prvega seznama VKM bo pripravljen z uporabo obstojecih kratic Zelezniskih podjetij.

VKM bo po zacetku veljavnosti ustreznih TSI zapisana na vsa novo izdelana vozila. Obstojeca vozila se bodo morala
uskladiti z VKM do konca leta 2014.
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PRILOGA P.2
ZAPIS STEVILKE IN POVEZANE ABECEDNE OZNAKE NA KAROSERIJI

Splosni dogovor za zunanje oznacevanje

Velike tiskane ¢rke in Stevilke, ki tvorijo zapis oznake, so visoke vsaj 80 mm, zapisane pa so v brezserifni pisavi vrhunske
kakovosti. Manjsa velikost se lahko uporabi le, ¢e ni druge moznosti, kakor da se oznaka zapiSe na samostojnem drogu.

Oznaka se zapiSe najve¢ 2 metra nad gornjim robom tirnice.

Vagoni

Oznake se na karoserijo vagonov zapisejo:

23 TEN 31 TEN 33 TEN 43 (V tem primeru brez VKM se na
80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS 87 F  vozilo zapise polno ime in naslov)
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8 4273 361-3

Zcs Tanoos Slpss Lacks

Pri vagonih, kjer na karoseriji ni dovolj prostora za tako ureditev, zlasti pri vagonih ploi¢nikih, je oznacevanje naslednje:

01 87 3320 644-7
TEN E-SNCF Ks

Ce se na vagon zapiSe ena ali ve¢ indeksnih §tevilk nacionalnega pomena, je treba to nacionalno oznako prikazati za
mednarodno oznako in jo od nje lociti z vezajem.

Potniski vagoni in vleCena potniska vozila

Stevilka se zapiSe na vsako stranico vozila na naslednji nacin:

F-SNCF 61 87 20-72021 -7
B tu

Oznaka drzave, v kateri je vozilo registrirano, in tehni¢nih znacilnosti je natisnjena neposredno pred, za ali pod
dvanajstmestno Stevilko vozila.

Pri potniskih vagonih, ki imajo strojevodsko kabino, je Stevilka zapisana tudi v notranjosti kabine.

Lokomotive, pogonski vagoni in posebna vozila

Standardna 12-mestna Stevilka mora biti oznaCena na obeh stranicah vlecnega voznega parka, ki se uporablja

v mednarodnem prevozu, in sicer:

91 88 0001323-0

Standardna 12-mestna Stevilka je zapisana tudi v notranjosti vsake kabine vle¢nega voznega parka.

Imetnik lahko s ¢rkami, ki so ve¢je od standardne Stevilke, doda lastno Steviléno oznako (ki na splosno sestoji iz Stevk
serijske stevilke in abecedne oznake), e je to koristno za obratovanje. Imetnik lahko izbere mesto za lastno oznako.
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Primeri SP 42037 ES 64 F4 - 099 88 - 1323 473011
92 51 0042037-9 94 80 0189 999 -6 91 88 0001323-0 92 87 473011-0 94 79 2 642 185-5

Ta pravila je mogoce spremeniti v dvostranskih sporazumih za vozila, ki Ze obstajajo, ko zacne veljati TSI, in so dolocena za
posebne prevoze, ¢e ni moznosti zamenjave med razli¢nimi voznimi parki, ki obratujejo v zadevnih Zelezniskih omrezjih.
Izjema velja v obdobju, ki ga dolocijo pristojni nacionalni organi.

Nacionalni organ lahko predpise, da je poleg 12-mestne Stevilke vozila treba navesti abecedno oznako drzave in VKM.
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PRILOGA P.3
PRAVILA ZA DOLOCANJE KONTROLNE STEVKE (12. STEVKE)

Kontrolna $tevka se dolo¢i na naslednji nacin:

za Stevke na parnih polozajih osnovne Stevilke (Steto z desne strani) se vzamejo njihove decimalne vrednosti,
Stevke na lihih polozajih osnovne stevilke (Steto z desne strani) se pomnoZijo z 2,

nato se izracuna vsota, ki jo tvorijo Stevke na parnih polozajih in vse Stevke, ki tvorijo delne zmnozke, dobljene iz
lihih polozajev,

tevka enic te vsote se ohrani,

kontrolno Stevko tvori Stevilo, ki skupaj s Stevko enic tvori vsoto 10; ¢e je to Stevilo 0, je kontrolna Stevka tudi nic.

Primeri
1. Ce je osnovna stevilka 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0 0
Mnozitelj 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Vsota: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52
Stevka enic te vsote je 2.

Kontrolna $tevka je torej 8 in osnovna Stevilka tako postane registrska stevilka 33 84 4796 100 — 8.

Ce je osnovna $tevilka 315 1 3 3 2 0 1 9 8
Mnozitelj 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2

Vsota: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Stevka enic te vsote je 0.

Kontrolna $tevka je torej 0 in osnovna Stevilka tako postane registrska stevilka 31 51 3320 198 - 0.
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PRILOGA P4 —
OZNACEVANJE DRZAV, V KATERIH SO VOZILA REGISTRIRANA (STEVKI 3-4 IN KRATICA)

Jnformacije v zvezi s tretjimi drZavami so navedene zgolj informativno.”

Al | S ok driave | e, advo el olp

Albanija AL 41 HSh
Alzirija Dz 92 SNTF
Armenija AM () 58 ARM
Avstrija A 81 OBB
Azerbajdzan AZ 57 AZ
Belorusija BY 21 BC
Belgija B 88 SNCB/NMBS

44 7RS
Bosna in Hercegovina BIH y

50 ZFBH
Bolgarija BG 52 BDZ, SRIC
Kitajska RC 33 KZD
Hrvaska HR 78 HZ
Kuba CU @) 40 FC
Ciper cY
Ceska republika CZ 54 ¢D
Danska DK 86 DSB, BS
Egipt ET 90 ENR
Estonija EST 26 EVR
Finska FIN 10 VR, RHK
Francija F 87 SNCF, RFF
Gruzija GE 28 GR
Nemcija D 80 DB, AAE ()
Grcija GR 73 CH
Madzarska H 55 MAV, GySEV/ROGEE (%)
Iran IR 96 RAI
Irak IRQ () 99 IRR
Irska IRL 60 CIE
Izrael IL 95 IR
Italija I 83 FS, FNME (%)
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Drzave Abec a1 | Steviltna oznaka drzave | Poete B b radevaio ogles oklepay

Japonska ] 42 EJRC
Kazahstan KZ 27 KZH
Kirgizistan KS 59 KRG
Latvija LV 25 LDZ
Libanon RL 98 CEL
Lihtenstajn LIE (%)
Litva LT 24 LG
Luksemburg L 82 CFL
usteiovana republka) MK 65 CFARYM (M2)
Malta M
Moldavija MD () 23 CFM
Monako MC
Mongolija MGL 31 MTZ
Maroko MA 93 ONCIM
Nizozemska NL 84 NS
Severna Koreja PRK (%) 30 ZC
Norveska N 76 NSB, JBV
Poljska PL 51 PKP
Portugalska P 94 CP, REFER
Romunija RO 53 CFR
Rusija RUS 20 RZD
Srbija in Crna gora SCG 72 JZ
Slovaska SK 56 ZSSK, ZSR
Slovenija SLO 79 Y/
Juzna Koreja ROK 61 KNR
Spanija E 71 RENFE
Svedska S 74 GC, BV
Svica CH 85 SBB/CFF/FFS, BLS (%)
Sirija SYR 97 CES
Tadzikistan TJ 66 TZD
Tunizija TN 91 SNCFT
Turcija TR 75 TCDD
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Drzave Abeziggge()(?;l aka Steviléna oznaka drzave POdjEtja;llgrﬁggi%d?’g jion (?%;aziz)oklepaji
Turkmenistan ™ 67 TRK
Ukrajina UA 22 Uz
Zdruzeno kraljestvo GB 70 BR
Uzbekistan Uz 29 UTI
Vietnam VN () 32 DSVN

(Y) Vskladu s sistemom abecednega oznacevanja iz Dodatka 4 h konvenciji iz leta 1949 in clenom 45(4) Konvencije o cestnem prometu iz
leta 1968.

Podjetja, ki so bila ob zacetku veljavnosti v¢lanjena v UIC ali OSJD in so opisano oznako drzav uporabljala kot oznako podjetij.
Oznake je treba $e potrditi.

Dokler ne zacnejo veljati navedbe iz tocke 3 splosnih opomb, lahko ta podjetja Uﬁorabljajo oznake 43 (GySEV/ROeEE), 63 (BLS), 64
(FNME), 68 (AAE). Nato bo skupaj z zadevnimi drzavami ¢lanicami opredeljeno obdobje za posodobitev.

>

<o
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PRILOGA P.5
ABECEDNO OZNACEVAN]E INTEROPERABILNE ZMOZNOSTI

TEN:  Vorzilo, ki je skladno s TSI Zelezniski vozni park
RIV:  Vagon, ki je skladen s predpisi RIV na dan, ko so ti odpravljeni
PPW:  Vagon, ki je skladen s sporazumom PPW (znotraj drzav OJSD)
RIC:  Potniski vagon, ki jefje bil skladen s predpisi RIC

Abecedne oznake interoperabilne zmoznosti za posebna vozila so opisane v Prilogi P.14.



PRILOGA P.6

OZNAKE ZA INTEROPERABILNOST, KI SE UPORABLJAJO ZA VAGONE (STEVKI 1-2).

2. Stevka 2. Stevka
1. Stevka 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ? 1. Stevka
Tirna $irina stalna all_i. Spre stalna spremenljiva stalna spremenljiva stalna spremenljiva stalna spremenljiva stalna aIIAi. SPTe | Tirna Sirina
menljiva menljiva
Z osmi rezervni Vagoni TSI in/ali/COTIF () Vagoni PPW z osmi
. .| Vagoni, ki jih | [katerih imetnik je prevoznik : - .. o
TSI () spodstavnimi upograblja : n] iu- | v Zelezniskem prometu, naveden Se ne uporablja do naslednjega sklepa (spremenljiva | spo dstavnimi
in/ali vozicki strija v Prilogi P.4] tirna Sirina) vozicki
RIV/_COIIF €) z osmi Vagoni TSI infali COTIE (%) z osmi
ll?P/;Vl . [katerih imetnik je prevoznik Vagoni TSI infali COTIF (") Drugi ‘?Cg)%rll}l? "I;SI in/ali Vagoni PPW
spodstavnimi rezervni v Zelezniskem prometu RIV, Vaooni PPW () (stalna tirna | spodstavnimi
vozicki naveden v Prilogi P.4] 8 Vagoni PPW §irina) vozicki
Vagoni PPW
Zunaj TSI z osmi () Drugi vagoni Vagoni s poseb- | 2 osmi ()
in zunaj RIV/ . Sluzbeni [katerih imetnik je prevoznik : : : ; nim Steviléenjem L
COTIF () SPOds,tf“fniml vagoni v Zelezniskem prometu, naveden Drugi vagoni Drugi vagoni za tehnicne zna- spods.t:';tv.mcml
in zunaj PPW vozicki () v Prilogi P4] &ilnosti vozicki (%)
.W ; ednarodni ednarodni ednarodni ednarodni - ci .
et ali mina. | Mednarod Mednarod Mednarod Mednarod i medriarodni
Promet rodni promet | Promet po Domaci pro- | promet po | Domaci pro- | promet po | Domaci pro- | promet po | Domaci pro- romet bo Promet
p posebnem met posebnem met posebnem met posebnem met P P
po posebnem posebnem spora-
sporazumu sporazumu sporazumu sporazumu
sporazumu zumu
1. Stevka 1. stevka
2. stevka 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ? 2. Stevka

() Skladnost najmanj s TSI Zelezniski vozni park.
®) Vklf'u(:no z vozili, ki imajo v skladu z obstojecimi predpisi te Stevke ob zacetku veljavnosti teh novih predpisov.
(9 Stalna ali spremenljiva tirna $irina.

0zT1/6S¢ 1
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Opozorilo:

PRILOGA P.7

OZNAKE ZA ZMOZNOST V MEDNARODNEM PROMETU, KI SE UPORABLJAJO ZA VLECENA POTNISKA VOZILA (STEVKI 1-2)

Pogoji v oglatih oklepajih so prehodni in bodo ¢rtani glede na prihodnji razvoj RIC (glej tocko 3 splosnih opomb).

Doma¢i promet ali
mednarodni pro-

TSI (@ infali RIC|

Domaci promet TSI (%) infali RIC/COTIF (%) in/ali PPW met po posebnem COTIE () PPW
sporazumu
lz'gtztveli‘a 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Vozila stalne
Elrirrlr?atssll?enz brez Vozila prilagod- Vozila prilagod-
Vozila za domadi | sistema 8 liive tirne Sirine liive tirne $irine
promet (vkljuéno (1435/1'520) (1435/1'672) .
[katerih imetnik je | 7 vagoni za pre- b.rez klimatskega brez klimatskega V9111§ s Pos.eb' '
5 kv el }._ voz . avtomobi- | Sistema Pridriano sistema nim $teviléenjem Vozila stalne
B e | lov) [katerih imetnik je [katerih_imetnik je | za tehnicne zna- tirne $irine
RIC, navedenv Pri- | [katerih imetnik je %Zevoznikvielezni— pwl:evoznikvielezni— cilnosti
z P ] Skem rometu Sketmn rometu
logi P4] gg:zzmkvzﬁ)lfé;; RIC, naveden v Pri- RIC, naveden v Pri- 1\.’.02113. prilagod- ;/02113 prilagod-
: looi P4 looi P.4 . ive tirne S$irine jive tirne S$irine
RIC oy | 267 o Yo e | qassfisao | (asspsao
ogi P4] z menjavo pod- | z osjo, ki se prila-
Vozila  stalne | Vozila prilagod- | Servisna vozila, | Vozila prilagod- stavnega vozicka | gaja tirni Sirini
tirne Sirine s Kli- liive tirne Sirine | ki ~ne vozijo | ljive tirne Sirine
Servisna vozila | matskim _siste- (1435/1 520) v redngm pro- | (1435 / 1672)5}:11—
M ne VOZijC: mom s klimatskim | metu, ki ustvarja | matskim siste- . . .
6 v rednem pro- | [katerih imetnik je sistemom dohodek mom Vagoni za prevoz Yozﬂg prllé_g(_)d-
metu, ki ustvarja prevoznikvielezn)i— [katerih imetnik je | [katerih imetnik je | [katerih imetnik je avtomobilov ljive tirne Sirine
dohodek Skem romety prevozniky Zelezni- | prevoznikv Zelezni- Erevozmk v Zelezni-
RIC. naveden v pri- | Skem rometu. | skem rometu | skem rometi
Io i’ P4 RIC, naveden v Pri- | RIC, navedenv Pri- | RIC, naveden v Pri-
GRS logi P4] logi P4] logi P.4]
Vozila stalne Vozila stalne
tirne Sirine s kli- tirne Sirine s kli-
matskim  siste- matskim  siste-
mom in mom in
uravnavanjem uravnavanjem
7 tlaka Pridrzano Pridrzano tlaka PridrZzano Druga vozila PridrZzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano
[katerih imetnik je [katerih imetnik je
prevoznikv Zelezni- prevoznikv Zelezni-
skem rometu skem rometu

RIC, naveden v Pri-
logi P.4]

RIC, naveden v Pri-
logi P.4]

@ Skladnost najmanj z naslednﬂo TSI za vlecena potniska vozila.
(

) Skladnost z RIC ali COTIF glede na veljavne predpise.

900CCTI'81
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Prva Stevka je ,9

PRILOGA P.8
VRSTE VLECNEGA VOZNEGA PARKA (STEVKI 1-2)

Drugo Stevko opredeli vsaka drzava ¢lanica. Lahko na primer ustreza Stevki za samokontrolo, &e se ta tevka tudi izracuna
s pomogjo serijske Stevilke.

Ce druga §tevka opisuje vrsto vle¢nega voznega parka, je obvezno naslednje oznacevanje:

Oznaka Splosna vrsta vozila

0 Razno

1 Elektri¢na lokomotiva

2 Dizelska lokomotiva

3 Elektricna motorna vec¢lenska garnitura (visoke hitrosti) [pogonski vagon ali priklopni vagon]

4 Elektricna motorna vec¢lenska garnitura (razen za visoke hitrosti) [pogonski vagon ali priklopni
vagon|

5 Dizelska motorna vec¢lenska garnitura [pogonski vagon ali priklopni vagon]

6 Specializirani priklopni vagon

7 Elektricna ranzirna lokomotiva

8 Dizelska ranzirna lokomotiva

9 Vzdrzevalno vozilo

PRILOGA P.9

STANDARDNO NUMERICNO OZNACEVANJE VAGONOV (STEVKE 5 DO 7)

Ta priloga v preglednicah navaja numeri¢ne oznake, ki jih sestavljajo 4 Stevilke, povezane z glavnimi tehni¢nimi

znacilnostmi vagona.

Ta priloga se razdeljuje na lo¢enem nosilcu podatkov (elektronska datoteka).



PRILOGA P.10

OZNAKE ZA TEHNICNE ZNACILNOSTI VLECENIH POTNISKIH VOZIL (STEVKI 5-6)

6. Stevka

5. Stevka 0 1 2 3 4
Pridrzano 0 Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano
10 oddelkov ob strani hodnika | = 11 oddelkov ob strani hod-
Vozila s sedezi 1. razreda 1 ali ustrezen odprt salonski nika ali ustrezen odprt salonski Pridrzano Pridrzano Dve ali tri osi
prostor s prehodom po sredini | prostor s prehodom po sredini
10 oddelkov ob strani hodnika | 11 oddelkov ob strani hodnika | > 12 oddelkov ob strani hod-
Vozila s sedezi 2. razreda 2 ali ustrezen odprt salonski ali ustrezen odprt salonski nika ali ustrezen odprt salonski Tri osi Dve osi
prostor s prehodom po sredini | prostor s prehodom po sredini | prostor s prehodom po sredini
Vozila s sedezi 1. ali 1./2 10 oddelkov ob strani hodnika | 11 oddelkov ob strani hodnika | > 12 oddelkov ob strani hod-
’ e 3 ali ustrezen odprt salonski ali ustrezen odprt salonski nika ali ustrezen odprt salonski Pridrzano Dve ali tri osi
razreda - - S
prostor s prehodom po sredini | prostor s prehodom po sredini | prostor s prehodom po sredini
Vagoni leirilznrié(éal. ali 1./2. 4 10 oddelkov 1./2. razreda Pridrzano Pridrzano Pridrzano < 9 oddelkov 1./2. razreda
Vagoni lezalniki 2. razreda 5 10 oddelkov 11 oddelkov > 12 oddelkov Pridrzano Pridrzano
Pridrzano 6 Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano
Vagoni spalniki 7 10 oddelkov 11 oddelkov 12 oddelkov Pridrzano Pridrzano
Vc:}zsrel;lprraig: :‘i ‘;agtsg‘;i;f;crlszi Vozila s sedezi 1. ali 1./2. Vozila s sedezi 2. razreda Vozila s sedezi vseh razredov
8 dd dov, s prty razreda s prtljaznim ali s prtljaznim ali postnim Pridrzano s posebej opremljenimi pro-
oddelkom ali ne, s strojevodsko - delk ddelk : Ko ioralni
) o kabino 72 voinio v obe smeri postnim oddelkom oddelkom stori, npr. otrosko igralnico
Vozila posebne konstrukcije in )
prtljazni vagoni Prtljazni vagoni in dvo- ali o . .
Prtljazni vagoni s po$tnim triosna vozila 2. razreda Prtljazni vagoni s hodnikom,
9 Postni vagoni ) od § p Prtljazni vagoni . z oddelki ali brez, pod carinsko

elkom

s sedezi s prtljaznim ali
postnim oddelkom

plombo

Opomba:

Deli oddelka niso upostevani. Enakovredna namestitvena zmogljivost v odprtih salonskih vagonih s prehodom po sredini se dobi, ce 3tevilo sedezev delimo s 6, 8 ali 10, odvisno od konstrukcije vozila.

900CCTI'81
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OZNAKE ZA TEHNICNE ZNACILNOSTI VLECENIH POTNISKIH VOZIL (STEVKI 5-6)

6. Stevka
5. Stevka > 6 7 8 9
Pridrzano 0 Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano
> 7 oddelkov ob hodniku ali 8 oddelkov ob hodniku ali 9 oddelkov ob hodniku ali
Vozila s sedezi 1. razreda 1 Pridrzano Dvonadstropni potniski vagoni | ustrezen odprt salonski prostor | ustrezen odprt salonski prostor | ustrezen odprt salonski pro-
s prehodom po sredini s prehodom po sredini stor s prehodom po sredini
Samo za dvonadstropne > 8 oddelkov ob hodniku ali 9 oddelkov ob hodniku ali
Vozila s sedezi 2. razreda 2 otniske vagone OSIiD Dvonadstropni potniski vagoni Pridrzano ustrezen odprt salonski (frostor ustrezen odprt salonski pro-
p 5 s prehodom po sredini stor s prehodom po sredini
Vozila s sedezi 1. ali 1./2 > 8 oddelkov ob hodniku ali 9 oddelkov ob hodniku ali
razreda. o 3 Pridrzano Dvonadstropni potniski vagoni Pridrzano ustrezen odprt salonski prostor | ustrezen odprt salonski pro-
s prehodom po sredini stor s prehodom po sredini
Vagoni lezrilznrlé(éal' ali 1./2. 4 Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano < 9 oddelkov 1. razreda
Vagoni lezalniki 2. razreda 5 Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano < 9 oddelkov
Pridrzano 6 Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano
Vagoni spalniki 7 > 12 oddelkov Pridrzano Pridrzano Pridrzano Pridrzano
Dvonadstropni vozni potniski Drugi posebni potniski vaconi
Potniski vagoni s sedeZi in vagon s sedezi vseh razredov, Jedilni vagoni ali potniski ko% feliencnl cﬁskotecm I;gar-
8 lezalniki vseh razredov s prtljaznim oddelkom ali ne, | vagon z barom ali restavracijo Jedilni vagoni skl kino, video, ambulantni
Vozila posebne konstrukcije in z barom ali restavracijo s strojevodsko kabino za voz- s prtljaznim oddelkom ik ni)
prtljazni vagoni njo v obe smeri POMISKI vago
9 Dvo- ali triosni prtljazni vagon Pridrzano Dvo- ali triosni vagoni za Vagoni za prevoz avtomobilov Sluzbena vozila

s poStnim oddelkom

prevoz avtomobilov

Opomba:

Deli oddelka niso upostevani. Enakovredna namestitvena zmogljivost v odprtih salonskih vagonih s prehodom po sredini se dobi, ¢e 3tevilo sedezev delimo s 6, 8 ali 10, odvisno od konstrukcije vozila.

yr1/6se 1
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OZNAKE ZA SPLOSNE ZNACILNOSTI VLECENIH POTNISKIH VOZIL (STEVKI 7-8)

Elektri¢na energija 8. Stevka
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maksimalna hitrost 7. Stevka
Druge napeto-
Vse napetosti 3000 V~ + st razen 1500 V~ +
0 f Pridrzano _ 1000 V~ (¥ Pridrzano 1500 V~ 1000V, 1 500- _ 3000 V= Pridrzano
*) 3000 V= V1500 v 3| 1500 V=
1500V,3 000V
<120 kmjh . Vse mAPtOST | 1000 v~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ 1000 V~ pridane | 1500 v= | 3000 V= 3000 V=
cpamn(y | () | epara() | epaa() | epan() |+ pana() paragy | tPm() | +pana()
3000 V~ +
3000 V~ + 3000 V~ + -
3000 V= ~ ~
2 Para (V) Para () 3000 V= Para () 3000 V= Para () 1500V 1500V A
. . 1500 V~ + para () + para (1)
+ para () + para () + para ()
1000 V~ +
3 Vse napetosti | Pridrzano | 1000 V>t 11000 v~ (9 ()| 1000V~ (9 ()| 1000V~ | 1500v~+ | 1P00VE* 13000 v= 3000 V=
3000 V= 200 v 1500 V=
Vse napetosti | e napetosti | Vse napetosti 1000V~ (9 ()| 1500 v~+ | 1000V~ | 3000v~+ | 200" | 3000 V= o
4 () + para (!) + para (V) + para (V) 1500 V= + para (V) 3000 V= N + para (1) PridrZano
+ para (1) p P p p + para () P
121 do 140 kmj/h
Druge napeto-
Vse napetosti . . » » sti razen 1500 V~ +
5 *) Vse napetosti | Vse napetosti | 1 000 V¢ Pridrzano LS00 V=1 600v, 1 500-| 1500 V= Pridrzano Pridrzano
+ para () + para (') + para (1) + para (1) + para (1) V., 1500V, 3- + para (1)
1500V,3 000V
1 3000 V~ + 1 3000 V~ + 1 - .
6 Para () Pridrzano 3000 V= Pridrzano 3000 V= Pridrzano Para () Pridrzano Pridrzano A

900CCTI'81
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Elektri¢na energija 8. Stevka
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
Maksimalna hitrost 7. Stevka
1500 V~ (1) +
Vse napetosti .| 3000 V={( o 1500 V~ + 5 - 1500 V~ + _ _
7 ) Vse napetosti Vse na;)etosti 1000 V~ (¥ 1500 V= 1000 V 1500V 1500 V= 3000 V 3000 V
)
141 do 160 km/h
v ) v ) Druge napeto- v )
se napetosti . 5 se napetosti - 5 sti razen se napetosti 1
g ) Vss napet?stl 330(())(())0VV:+ Pridr7ano * 1000 Vl 330880\/\]; 1000V,1 500- @) é (2)
+ para () para () + para () para () V. 1500 V.3 1+ para () g
500V.3.000V
Vse napetosti .| Vse napetosti 1000 V~ + - _ o 1500 V~ + ~ AY
>160 km/h 9 0 Vse napetosti + para () 1500 V~ 1000 V 1000 V Pridrzano 1500 V= 3000 V= GQ)
" Samo za vozila v domacem prometu.
Q] Samo za vozila, sposobna za mednarodni promet.

Vse napetosti
*

A Samostojno ogrevani(e brez zbirnega elektricnega voda vlaka.

G Vozila z zbirnim ele

tri¢nim vodom vlaka za vse napetosti, ki potrebujejo vagon generator za delovanje klimatskega sistema.
Para Samo parno ogrevanje. Ce so napetosti zapisane, je oznaka na voljo tudi za vozila brez parnega ogrevanja.

Enofazni izmenicni tok 1 000 V 51 do 15 Hz, enofazni izmenicni tok 1 500 V 50 Hz, enosmerni tok 1 500 V, enosmerni tok 3 000 V. Lahko vkljucuje enofazni izmeni¢ni tok 3 000 V 50 Hz.
Za nekatera vozila s 1 000-voltnim enofaznim izmeni¢nim tokom je dovoljena samo ena frekvenca, in sicer 16 2/3 ali 50 Hz.

971/65¢ 1
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PRILOGA P.11
OZNAKE ZA TEHNICNE ZNACILNOSTI VLECENIH POSEBNIH VOZIL (STEVKE 6 DO 8)
Dovoljena hitrost za posebna vozila (Stevka 6)
Potovalna hitrost z lastnim pogonom
Klasifikacija
> 100 km}h < 100 km/h 0 km}h
Lastni pogon 1 2
V> 100 km/h Brez lastnega 3
Se lahko vkljuci pogona
v vlak Lastni pogon 4
V <100 km/h in/
ali omejitve (2) Brez lastnega 5
pogona
Lastni pogon 6
Se ne more vkljuéiti v vlak Brez lastnega .
pogona
Zelezniéko/cestno vozilo z lastnim pogonom, g
ki se lahko vkljuci v vlak (%)
Zeleznisko|cestno vozilo z lastnim pogonom,
. s b 9
ki se ne more vkljuciti v vlak (°)
Cestno|Zeleznisko vozilo brez lastnega pogona (%) 0
()  Omejitev pomeni poseben polozaj v vlaku (npr. v sklepu), obvezen za¢itni vagon itd.
®) Izpoﬂnjeni morajo biti poseEni pogoji glede vEljuéevanja v vlak.
Vrsta in podvrsta posebnega vozila (Stevki 7-8)
7. Stevka 8. Stevka Vozila/stroji 7. Stevka 8. Stevka Vozila/stroji
1 Vlak za polaganje in obnovo tirnic 1 Visoko zmogljiv teptalni stroj
2 Oprema za polaganje kretnic in krizis¢ 2 Drugi teptalni stroji
3 Vlak za sanacijo tirnic 3 Teptalni stroj s stabilizacijo
4 Stroj za CiSCenje balasta 4 Teptalni stroj za kretnice in krizisca
1 5 5 Plug za balast
Infrastruk- Stroj za zemeljska dela 2
tura in Proga
ZgOrmji ustroj 6 6 Stabilizacijski stroj
7 7 Brusilni in varilni stroj
8 8 Vecnamenski stroj
9 Zetjav na tirnicah (razen utirjenja) 9 Voz za pregled tirov

0 Drugo ali splosno 0 Drugo
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7. Stevka 8. 3tevka Vozila/stroji 7. Stevka 8. stevka Vozila/stroji
1 Vecnamenski stroj 1 Voz za evidentiranje zemeljskih del
2 Stroj za valjanje in razvaljanje 2 Voz za evidentiranje tirov
3 Stroj za vgradnjo drogov 3 Voz za evidentiranje voznega voda
4 Stroj za prevoz kolutoy 4 Voz za evidentiranje tirne Sirine
5 Stroj za napenjanje voznega voda . L L
3 p 5 Voz za evidentiranje signalizacije
Vozni vod 6 Stroj z dvizno delovno ploscadjo in stroj Meritve _ o o
z gradbenim odrom 6 Voz za evidentiranje telekomunikacij
7 Cistilni vlak 7
8 Vlak za podmazovanje vodnega voda 3
9 Voz za pregled voznega voda 9
0 Drugo 0 Drugo
1 Stroj za polaganje krovov L
1 Resevalni Zerjav
2 Ploscad za pregled mostov
2 Resevalno vle¢no vozilo
3 Ploscad za pregled predorov
3 Resevalno predorsko vozilo
4 Stroj za CiSCenje plina
4 Resevalno vozilo
5 Ventilacijski stroj
f" ) 7 5 Pozarno vozilo
Objekti 6 Stro'bz (.iviiné) delovno ploscadjo ali Izredne raz-
gradbenim odrom mere 6 Sanitarno vozilo
7 Stroj za osvetljevanje predorov ,
7 Vozilo za opremo
8
8
9
9
0 Drugo
0 Drugo
1 Stroj za nakladanje/razkladanje in prevoz
tirnic 1
Vle¢na vozila
2
2
3 Stroj za nakladanje/razkladanje in prevoz
balasta, gramoza itd. 3 Transportno vozilo (razen. 59)
4
4 Pogonsko vozilo
> 5
Nakladanje, 8 5
razkladanje 6 Stroj za nakladanje/razkladanje in prevoz Vleka, Vlecnopogonsko vozilo
n rathn pragov prevoz,
prevozi energija itd. 6
7
7 Vlak za betoniranje
3 Stroj za nakladanje/razkladanje in prevoz
opreme za kretnice itd. 3
9 Stroj za nakladanje/razkladanje in prevoz
drugih materialov 9
0 Drugo 0 Drugo
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7. Stevka 8. stevka Vozila/stroji 7. Stevka 8. stevka Vozila/stroji
1 Snezni plug z lastnim pogonom 1 .
Zelezniski/cestni stroj 1. kategorije
2 Vleceni snezni plug 2
3 Stroj za odstranjevanje snega 3 .
Zelezniski/cestni stroj 2. kategorije
4 Stroj za odstranjevanje ledu 4
9 5 Stroj za unicevanje plevela 0 5 .
. Zeleznica/ Zelezniski/cestni stroj 3. kategorije
Okolje 6 Stroj za CiSCenje tirnic cesta 6
7 7 .
g . Zelezniski/cestni stroj 4. kategorije
9 9
0 Drugo 0 Drugo
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PRILOGA P.12

CRKOVNE OZNAKE ZA VAGONE RAZEN CLENKASTNIH ALI VECCLENSKIH VAGONOV

OPREDELITEV SERIJ IN INDEKSNIH CRK

1 Pomembne opombe

V prilozenih preglednicah:

—  se podatki, navedeni v metrih, nanasajo na notranjo dolzino vagonov (lu),

—  podatki, navedeni v tonah (tu), ustrezajo zgornji meji obremenitve, prikazane v preglednici obremenitev za
zadevni vagon, pri Cemer se ta zgornja meja doloci v skladu z opisanimi postopki.

2 Indeksne &rke z mednarodnim pomenom, ki je skupen za vse serije

q vod za elektri¢no ogrevanje, ki ga lahko napajajo vsi odobreni tokovi

qq vod in naprave za elektricno ogrevanje, ki ga lahko napajajo vsi odobreni tokovi

s vagoni, ki so odobreni za voznjo v razmerah ,s* (glej Prilogo B TSI Zelezniski vozni park)
ss vagoni, ki so odobreni za voznjo v razmerah ,ss* (glej Prilogo B TSI Zelezniski vozni park)

3 Indeksne ¢rke z nacionalnim pomenom

LUV, WXy 2z

Pomen teh ¢rk opredeli vsaka drzava clanica.

CRKA SERIJE: E — ODPRTI VAGONI Z VISOKIMI STRANICAMI

Navaden,
z bo¢nim in Celnim nagibanjem, z ravnim podom
Referen¢ni vagon z2osema:lu>770m; 25t<tus<30t
s4osmi:lu>12m; 50 t<tus<60t
s 6 ali ve¢ osmi: lu 2 12 m; 60 t s tu< 75t

Indeksne ¢rke a s 4 osmi
aa s 6 ali ve¢ osmi
c s talnimi loputami (%)

z 2 osema: tu < 20 t

k s 4 osmi: tu < 40 t

s 6 ali ve¢ osmi: tu < 50 t

z 2 osema: 20 t < tu < 25t

kk sS4 osmi: 40t <tu<50t

s 6 ali ve¢ osmi: 50 t < tu < 60 t

1 brez bo¢nega nagibanja
1l brez talnih loput (V)
m z 2 osema: lu < 7,70 m
s 4 ali ve¢ osmi: lu < 12 m
mm s 4 ali ve¢ osmi: lu >12 m (%)

z 2 osema: tu > 30 t
n s 4 osmi: tu > 60 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu > 75 t

0 brez Celnega nagibanja

p s ploscadjo za zaviralca (")

() Ta koncept se uporablja le za odprte vagone z visokimi stranicami z ravnim ;lxodom, ki so opremljeni z napravo, zaradi katere jih je
mogoce uporabljati bodisi kot vagone z ravnim podom bodisi za razkladanje dolocenega blaga z gravitacijo z ustreznim pozicioniranjem
loput.

(")  Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 520 mm.
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CRKA SERIJE: F — ODPRTI VAGONI Z VISOKIMI STRANICAMI

Specialni
z 2o0sema:25t<tus 30t
Referencni vagon s3osmi: 25t<tus<40t
s4osmi: 50t <tus<60t
s 6 ali vec osmi: 60 t < tu < 75t

Indeksne ¢rke a s 4 osmi
aa s 6 ali ve¢ osmi
b velike prostornine z osmi (prostornina > 45 m’)
c z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, vstran (%)
cc z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, navzdol (%)
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)

z 2 ali 3 osmi: tu < 20 t
k s 4 osmi: tu < 40 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu < 50 t

z2ali3osmi: 20t < tu <25t
kk s4osmi: 40t<tu<50t
s 6 ali ve¢ osmi: 50 t < tu < 60 t

1 z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, vstran (%)

1l z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, navzdol (%)

z 2 osema: tu > 30 t
s 3 ali ve¢ osmi: tu > 40 t

n s 4 osmi: tu > 60 t
s 6 ali veC osmi: tu > 75 t
0 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, vstran (%)
00 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, navzdol ()
p z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, vstran (%)
pp z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, navzdol (%)
PP s ploscadjo za zaviralca (°)

()  Vagoni z razkladanjem z gravitacijo serije F so odprti vagoni, ki nimajo ravnega poda in moznosti ¢elnega ali bo¢nega nagibanja.
(") Uporablja se samo za vagone s tirno irino 1 520 mm.

Metoda razkladanja teh vagonov je opredeljena s kombinacijo naslednjih znacilnosti:
Postavitev odprtin za razkladanje:

— aksialna: Odprtine so nad osjo tirnice
— z obeh strani:  Odprtine so na eni in drugi strani tira zunaj tirnic

(Za te vagone je razkladanje:
—  hkratno, ¢e popolna izpraznitev vagona zahteva, da se odprtine odprejo z obeh strani,
—  po izbiri, ¢e je vagon mogoce popolnoma izprazniti tako, da se odprtine odprejo samo na eni strani)

— vstran: Spodnji rob razkladalnih’ odprtin (brez upostevanja premi¢nih sredstev, ki lahko Eoveéajo to odprtino) je najmanj 0,7
metra nad gornjim robom tirnice ter omogoca uporabo tekocega traku za odvoz blaga

— navzdol: Visina spodnjega roba razkladalne odprtine nad gornjim robom tirnice ne omogoca uporabe tekocega traku za odvoz
blaga

Stopnja razkladanja:

— brez reguliranja:Ko so odprtine odprte za razkladanje, jih ni mogoce znova zapreti, dokler vagon ni izpraznjen
— z reguliranjem: Kadar koli med razkladanjem je pretok blaga mogoce regulirati ali celo ustaviti
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CRKA SERIJE: G — ZAPRTI VAGON

Navaden,
z najmanj 8 odprtinami za prezracevanje
Referencni vagon z2osema:9m<lu<12m25t<tus<30t
s4osmi: 15m<lu<18m; 50t<tus<60t
s 6 alive¢ osmi: 15m<lu<18m 60 t<tus<75t

Indeksne ¢rke a s 4 osmi

aa s 6 ali ve¢ osmi

velike prostornine:
b — z 2 osema: lu 212 m in prostornina tovora > 70 m’
— s 4 ali ve¢ osmi: lu > 18 m

bb s 4 osmi: lu > 18 m (%)

g za Zito

za sadje in zelenjavo (?)

z 2 osema: tu < 20 t
k s 4 osmi: tu < 40t
s 6 ali ve¢ osmi: tu < 50 t

z 2 osema: 20 t < tu < 25t
kk s4osmi: 40 t<tu<50t
s 6 ali ve¢ osmi: 50 t < tu < 60 t

1 z manj kot 8 odprtinami za prezraCevanje

1l s povecanimi odprtinami vrat ()

z 2 osema: lu < 9 m
s 4 ali ve¢ osmi: lu < 15 m

z 2 osema: tu > 30 t
n s 4 osmi: tu > 60 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu > 75 t

o z 2 osema: lu < 12 m in prostornina tovora = 70 m?

p s ploscadjo za zaviralca (?)

(")  Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 520 mm.
(") ojem ,za sadje in zelenjavo“ se nanasa samo na vagone, ki imajo na podu dodatne odprtine za prezracevanje.
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CRKA SERIJE: H — ZAPRTI VAGON

Specialni
z2osema:9ms<lus12m;25t<tus 28t
s4osmi: 15ms<lu<18m;50t<tus60t

s 6alivec osmi: 15m<lu<18m; 60t<tus75t¢t

Referen¢ni vagon

Indeksne ¢rke a s 4 osmi
aa s 6 ali ve¢ osmi
b z 2 osema: 12 m < lu < 14 m in prostornina tovora > 70 m’ (!
s 4 ali ve¢ osmi: 18 m < lu <22 m
bb z 2 osema: lu > 14m
s 4 ali ve¢ osmi: lu > 22 m

c s Celnimi vrati

cc s Celnimi vrati in notranje opremljeni za prevoz motornih vozil
d s talnimi loputami

dd z nagibno karoserijo (°)

e z 2 podoma

ee s 3 ali ve¢ podi

f primeren za promet z Veliko Britanijo (%)

ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fft primeren za promet z Veliko Britanijo (izkljucno s trajektom za vlak) (%)
g za Zito

gg za cement (°)

h za sadje in zelenjavo ()

hh za mineralna gnojila (°)

i S premicnimi stranicami

i z zelo trdnimi premi¢nimi stranicami (¢)

z 2 osema: tu < 20 t
k s 4 osmi: tu < 40 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu < 50 t

z 2 osema: 20 t < tu < 25t
kk s4osmi: 40 t<tu<50t
s 6 ali ve¢ osmi: 50 t < tu < 60 t

1 s premi¢nimi pre¢nimi pregradami (°)

11 s premi¢nimi pre¢nimi pregradami, ki jih je mogoce zakleniti (%)

z 2 osema: lu < 9 m
s 4 ali ve¢ osmi: lu < 15 m

mm s 4 ali ve¢ osmi: lu >18 m (%)

7 2 osema: tu > 28 t
n s 4 osmi: tu < 60 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu > 75 t

0 z 2 osema: lu 12 m < 14 m in prostornina tovora > 70 m’

p s plos¢adjo za zaviralca ()

2-osni vagoni, oznaceni z indeksnimi ¢rkami ,f, fff“ imajo lahko prostornino tovora manjso od 70 m’.
Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 520 mm.

Pojem ,za sadje in zelenjavo“ se nanasa samo na vagone, ki imajo na podu dodatne odprtine za prezracevanje.
Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 435 mm.

Premi¢ne precne pregrade je mogoce zacasno odstraniti.

ETEE

[

=
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CRKA SERIJE: I - VAGON Z URAVNAVANO TEMPERATURO

Referencni vagon

Hladilni vagon
s toplotno izolacijo razreda IN,

s prezraCevanjem na motorni pogon, s podnimi resetkami in lednico > 3,5 m?

z 2 osema: 19 m? < povrsina tal < 22 m% 15t<tu< 25t
s 4 osmi: povrsina tal > 39 m% 30 t<tu< 40t

Indeksne ¢rke

a s 4 osmi
b z 2 osema in veliko povrino tal: 22 m? < povrsina tal < 27 m?
bb z 2 osema in zelo veliko povriino tal: povrsina tal > 27 m?
c s kljukami za meso
d za ribe
e z elektriénim prezracevanjem
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g z mehanskim hlajenjem () (°)
gg hladilnik z utekocinjenim plinom (%)
h s toplotno izolacijo razreda IR
i mehansko hlajen z opremo iz spremljevalnega tehni¢nega vagona (%) () ()
i spremljevalni tehnicni vagon (%) ()
K z 2 osema: tu > 15t
s 4 osmi: tu <30t
1 izoliran brez lednic (%) (9)
m z2 osema: po‘f.r§ina tal < 19 m?
s 4 osmi: povrsina tal > 39 m?
mm s 4 osmi: povrsina tal > 39m? ()
n z 2 osema: tu > 25 t
s 4 osmi; tu > 40 t
o z lednicami prostornine manj kot 3,5 m? (¢)
p brez podnih resetk

Vagoni, ki so oznaceni z indeksnimi ¢rkami ,g*, ,gg*, ,i“ ali ,ii*, se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko I
Vagoni, oznaceni z indeksnima ¢rkama ,g“ in i, se lahko uporabljajo posamezno ali v mehansko hlajeni kompoziciji.

Pojem ,spremljevalni tehni¢ni vagon® se nanasa socasno na tovarniske vagone, delavniske vagone (z moznostjo spanja ali brez) in

spalne vagone.

Vagoni, ki so oznaceni z indeksno ¢rko 1 se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko ,0¢
Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 520 mm.

Opomba: Povrsina tal zaprtih vagonov se vedno izracuna z upostevanjem uporabe lednic.
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CRKA SERIJE: K — 2-OSNI PLOSCNIK

Referencni vagon

Navaden,
s preklopnimi stranicami in kratkimi rocicami
lu>12m;25t<tus<30t

Indeksne ¢rke b z dolgimi rocicami

g opremljen za prevoz kontejnerjev (%)
i z odstranljivo ponjavo in neodstranljivimi Celnimi stranicami ()
j z blazilnikom
k tu <20t

kk 20t<tu<25t
1 brez rocic

m Ims<lu<12m

mm lu<9m

n tu>30t

o z neodstranljivimi stranicami

p brez stranic ()

pp z odstranljivimi stranicami

V)
§)

Indeksna crka ,g“ se lahko uporablja skupaj s ¢rko serije K izkljuéno za navadne vagone, ki so bili naknadno opremljeni za prevoz

kontejnerjev. Vagoni, ki so opremljeni samo za prevoz kontejnerjev, morajo biti uvriceni v serijo L.
Vagoni, ki so oznaceni z indeksno ¢rko ,i, se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko ,p“.
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CRKA SERIJE: L — 2-OSNI PLOSCNIK

Specialni

Referencni vagon luz12m25tstus30t

Indeksne ¢rke b s posebno opremo za zavarovanje srednje velikih kontejnerjev (pa) (%)
c z vrtljivim lezis¢em ()
d opremljen za prevoz motornih vozil, brez nadstropja (%)
e z nadstropji za prevoz motornih vozil (%)
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g opremljen za prevoz kontejnerjev (razen pa) (%) ()
h opremljen za prevoz jekla v kolutih, horizontalno (%) ()
hh opremljen za prevoz jekla v kolutih, vertikalno (%) ()
i z odstranljivo ponjavo in neodstranljivimi Celnimi stranicami ()

z zelo &vrsto odstranljivo kovinsko ponjavo () in neodstranljivimi celnimi
stranicami (%)

z blazilnikom

)

k tu<20t
kk 20t<tu<25t
1

brez rocic (%)

m Ims<lu<12m
mm lu<9m

n tu> 30t

p brez stranic (%)

()  Oznacevanje z indeksno ¢rko ,1“ ali ,p* je neobvezno za vagone, oznacene z indeksnimi ¢rkami ,b*, ¢, ,d ,e%, g% ,h* ,hh*, i ali i“
Toda Stevilcne oznake morajo vedno ustrezati ¢rkovnim oznakam na vagonih.

Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz kontejnerjev (razen pa).

Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz jekla v kolutih.

Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 435 mm.

s

CRKA SERIJE: O — SESTAVLJENI VAGON PLOSCNIK IN ODPRTI VAGON Z VISOKIMI STRANICAMI

Navaden,
z 2 ali 3 osmi, s preklopnimi stranicami ali ¢elnimi stranicami in rocicami
z2osema:lu>12m;25t<tus<30t
s3osmi:lu>12m25t<tus<40t

Referencni vagon

Indeksne crke a s 3 osmi

f primeren za promet z Veliko Britanijo

ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)

fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
k tu <20t

kk 20t<tu<25t
1 brez rocic

m Ims<lu<Ii2m

mm lu<9m

z 2 osema: tu > 30 t
s 3 osmi: tu > 40 t
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CRKA SERIJE: R — VAGON PLOSCNIK S PODSTAVNIM VOZICKOM

Referencni vagon

Navaden,
s preklopnimi stranicami in ro¢icami
18mslu<22m;50t<stus60t

Indeksne ¢rke b lu>22m
e s preklopnimi stranicami
g opremljen za prevoz kontejnerjev (%)
h opremljen za prevoz jekla v kolutih, horizontalno (%)
hh opremljen za prevoz jekla v kolutih, vertikalno ()
i z odstranljivo ponjavo in neodstranljivimi Celnimi stranicami (°)
j z blazilnikom
k tu<40t
kk 40t<tu<50t
1 brez rocic
m ISms<lu<18m
mm lu<15m
n tu> 60t
0 z neodstranljivimi Celnimi stranicami vi§ine manj kot 2 m
00 z neodstranljivimi Celnimi stranicami visine 2 m ali ve¢ ()
p brez preklopnih stranic (%)
PP z odstranljivimi stranicami

Uporaba indeksne crke ,g“ v povezavi s ¢rko serije R Ii(e mogoca le pri navadnih vagonih, ki so bili dodatno opremljeni za prevoz
kontejnerjev. Vagoni, ki so opremljeni samo za prevoz
Uporaba indeksne ¢rke ,h“ ali ,hh“ skupaj s ¢rko serije R je mogoca le pri navadnih vagonih, ki so bili dodatno opremljeni za prevoz

ontejnerjev, morajo biti uvrsceni v serijo S.

kontejnerjev. Vagoni, ki so opremljeni samo za prevoz kontejnerjev, morajo biti uvrsceni v serijo S.
Vagoni, ki so oznaceni z indeksno ¢rko ,i se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko ,,00“ infali ,p*.
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CRKA SERIJE: S — VAGON PLOSCNIK S PODSTAVNIM VOZICKOM

Specialni
Referencni vagon s 4 osmi: lu > 18 m; 50 t < tu < 60 ¢
s 6 ali ve¢ osmi: lu > 22 m; 60 t<tus<75t
Indeksne ¢rke a s 6 osmi (2 podstavna vozicka s 3 osmi)
aa z 8 ali ve¢ osmi
aaa s 4 osmi (2 podstavna vozicka z 2 osema) (%)
b s posebno opremo za zavarovanje srednje velikih kontejnerjev (pa) (?)
c z vrtljivim leziscem (%)
d opremljen za prevoz motornih vozil, brez nadstropja (%) ()
e z nadstropji za prevoz motornih vozil (?)
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)

opremljen za prevoz kontejnerjev, skupna nakladalna dolzina < 60’
8 | frazenpa) () () ()

opremljen za prevoz kontejnerjev, skupna nakladalna dolzina > 60’

88 (razen pa) () () ()

h opremljen za prevoz jekla v kolutih, horizontalno (%) (%)

hh opremljen za prevoz jekla v kolutih, vertikalno (%) ()

z odstranljivo ponjavo in neodstranljivimi Celnimi strani-
cami ()

z zelo Evrsto odstranljivo kovinsko ponjavo () in neodstranljivimi celnimi stranicami
b

j z blazilnikom

s 4 osmi: tu < 40 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu < 50 t

s4osmi:40t<tu<50t

Kk s 6 ali ve¢ osmi: 50 t < tu < 60 t
1 brez rocic (%)
m s 4 osmi: 15m < lu <18 m;
s 6 ali ve¢ osmi: 18 m < lu < 22 m
s 4 osmi: lu < 15 m
mm

s 6 ali ve¢ osmi: lu < 18 m

mmm s 4 osmi: lu > 22 m (%)

s 4 osmi: tu > 60 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu > 75 t

p brez stranic (%)

Uporablja se samo za vagone s tirno sirino 1 520 mm.

(") Oznacevanje z indeksno crko 1 ali ,p* je neobvezno za vagone, oznacene z indeksnimi ¢rkami ,b*, ,c*, ,d*, ,e", ,g", ,gg", ,h*, ,hh*, i ali
Lii“. Toda Steviléne oznake morajo vedno ustrezati ¢rkovnim oznakam na vagonih.

(9 Vagoni, ki se poleg prevoza kontejnerjev in zamenljivih tovoris¢ uporabljajo za prevoz vozil, se oznacijo z indeksno ¢rko ,g“ ali ,gg“ in
¢rko ,d“.

Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz kontejnerjev ali za prevoz zamenljivih tovori¢ za premikanje s Celjustmi in zobniki.

Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz jekla v kolutih.

f)  Uporablja se samo za vagone s tirno §irino 1 435 mm.

o=
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CRKA SERIJE: T — VAGON S PREMICNO STREHO

Referen¢ni vagon

z2osema:9m<lu<12m;25t<tus30t
s4osmi: 15ms<lu<18m;50t<tus60t
s6alivec osmi: 15m<lu<18m; 60t<tus75t

Indeksne ¢rke

a s 4 osmi

aa s 6 ali ve¢ osmi

b velike prostornine: z 2 osema: lu > 12 m
s 4 ali ve¢ osmi: lu = 18 m (%) ()

c s Celnimi vrati

d 7z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, vstran (?) () (¢

] g ] g J p

ad z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, nav-
zdol () () (9

e z neovirano visino vrat > 1,90 m (%) (*) (9

f primeren za promet z Veliko Britanijo

ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)

fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izkljucno s trajektom za vlak)

g za Zito

h opremljen za prevoz jekla v kolutih, horizontalno

hh opremljen za prevoz jekla v kolutih, vertikalno

i s pomicnimi stranicami (%)

j z blazilnikom
z 2 osema: tu < 20 t

k s 4 osmi: tu < 40 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu < 50 t
z 2 osema: 20 t < tu < 25t

kk s4osmi: 40 t<tu<50t
s 6 ali ve¢ osmi: 50 t < tu < 60 t

| z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno,
vstran () (°) ()

I z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, nav-
zdol () () ()
z 2 osema: lu < 9 m

m

s 4 ali ve¢ osmi: lu <15 m ()
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z2osema:9ms<lu<I2m25t<tu<30t

Referencni vagon s4osmi: 15m=<lu<18m; 50t<tus 60t

s6alivec osmi: 15ms<lu<18m; 60t<tus 75t

z 2 osema: tu > 30 t
n s 4 osmi: tu > 60 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu > 75 t

o z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, vstran (%) (°) ()
00 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, navzdol (%) () ()
p z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, vstran (%) (*) ()
PP z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, navzdol () (°) ()

() Indeksna ¢rka

“
#€

—  je neobvezna za vagone, oznacene z indeksno ¢rko ,b“ (toda Steviléne oznake morajo vedno ustrezati ¢rkovnim oznakam na

vagoni

h),

—  se ne more oznaciti na vagonih, oznacenih z indeksnimi ¢rkami ,d ,dd*, i 1 1% .0 ,00% ,p“ali ,pp*“.
(’)  Vagoni, oznaceni z indeksnimi ¢rkami ,d*, ,dd*, I % 0% ,00% ,p* ali ,pp*, se ne morejo oznaditi z indeksnima ¢rkama ,b* in ,m*
(© Va%oni z gravitacijskim razkladanjem serije T so vagoni, opremljeni s premicno streho, ki omogoca dostop do nakladalne lopute po vsej
dolzini karoserije; ti vagoni nimajo ravnega poda in niso konstruirani za celno ali bo¢no nagibanje.
Metoda razkladanja teh vagonov je opredeljena s kombinacijo naslednjih znacilnosti:
Postavitev odprtin za razkladanje:

— aksialna:
— z obeh strani:

— vstran:

— navzdol:

Stopnja razkladanja:

— brez reguliranja:

— z reguliranjem:

Odprtine so nad osjo tira

Odprtine so na eni in drugi strani tira zunaj tirnic. (Za te vagone je razkladanje:

—  hkratno, ¢e popolna izpraznitev vagona zahteva, da se odprtine odprejo z obeh strani,

—  po izbiri, ¢e je vagon mogoce popolnoma izprazniti tako, da se odprtine odprejo samo na eni strani)

Spodnji rob razkladalnih odprtin (brez upostevanja premicnih sredstev, ki lahko povecajo to odprtino) je najmanj 0,7
metra nad fornjim robom tirnice ter omogoca uporabo tekocega traku za odvoz blaga

Visina spodnjega roba razkladalne odprtine nad gornjim robom tirnice ne omogoca uporabe tekocega traku za odvoz
blaga

Ko so odprtine odprte za razkladanje, jih ni mogoce znova zapreti, dokler vagon ni izpraznjen
Kadar koli med razkladanjem je pretok blaga mogoce regulirati ali celo ustaviti
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CRKA SERIJE: U — SPECIALNI VAGONI

Referen¢ni vagon

Razen tistih serije F, H, L, S ali Z
z 2 o0sema:25t<tus 30t
s3osmi:25t<tus<40t
s 4 osmi: 50 t < tu < 60t

s 6 ali ve¢ osmi: 60 t < tu < 75t

Indeksne ¢rke

a s 4 osmi
aa s 6 ali ve¢ osmi
c z razkladanjem pod pritiskom
d z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, vstran (%)
dd z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, navzdol (?)
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g za Zito
; opremljen za prevoz predmetov, ki bi presegli nakladalni profil, ¢e bi se nakladali na
navadne vagone (%) ()
z 2 ali 3 osmi: tu < 20 t
k s 4 osmi: tu < 40 t
s 6 ali ve€ osmi: tu < 50 t
z2ali3osmi: 20 t <tu<25t¢t
kk s4osmi: 40 t <tu<50t
s 6 ali ve€ osmi: 50 t < tu < 60 t
1 z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, vstran (%)
1l z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, navzdol (%)
z 2 osema: tu > 30 t
n s 3 osmi: tu > 40 t
s 4 osmi: tu > 60 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu > 75 t (9
o z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, vstran (%)
00 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, navzdol ()

z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, vstran (%)
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Razen tistih serije F, H, L, S ali Z
z 2 osema: 25 t<tus< 30t
Referen¢ni vagon s3osmi:25t<stus 40t
s 4 osmi: 50 t < tu < 60t
s 6 ali ve¢ osmi: 60 t < tu< 75t

PP z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, navzdol ()

©

Vagoni z razkladanjem z gravitacijo serije U so zaprti vagoni, ki jih je mogoce nakladati samo skozi eno ali ve¢ nakladalnih odprtin na
zgornjem delu karoserije, katerih skupne dimenzije odprtin so manjse od dolZine karoserije; ti vagoni nimajo ravnega poda in niso
konstruirani za celno afi boc¢no nagibanje.

Zlasti:

—  vagoni s spu¢enim podom

—  vagoni z vzdolzno vdolbino na sredini

—  vagoni, stalno opremljeni z diagonalnimi podporami

Vagoni, ki so oznaceni z indeksno ¢rko i, se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko ,n“

Metoda razkladanja teh vagonov je opredeljena s kombinacijo naslednjih znacilnosti:
Postavitev odprtin za razkladanje:

— aksialna: Odprtine so nad osjo tira
— z obeh strani:  Odprtine so na eni in drugi strani tira zunaj tirnic.

(Za te vagone je razkladanje:
—  hkratno, ¢e popolna izpraznitev vagona zahteva, da se odprtine odprejo z obeh strani,
—  po izbiri, e je vagon mogoce popolnoma izprazniti tako, da se odprtine odprejo samo na eni strani)

— vstran: Spodnji rob razkladalnih odprtin (brez upostevanja premicnih sredstev, ki lahko ﬁoveéajo to odprtino) je najmanj 0,7
metra nad gornjim robom tirnice ter omogoca uporabo tekocega traku za odvoz blaga
— navzdol: Visina spodnjega roba razkladalne odprtine nad gornjim robom tirnice ne omogoca uporabe tekocega traku za odvoz

blaga

Stopnja razkladanja:

— brez reguliranja : Ko so odprtine odprte za razkladanje, jih ni mogoce znova zapreti, dokler vagon ni izpraznjen
— z reguliranjem  : Kadar koli med razkladanjem je pretok blaga mogoce regulirati ali celo ustaviti
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CRKA SERIJE: Z — VAGON CISTERNA

Referencni vagon

Z jekleno posodo,
za prevoz tekocin ali plinov
z2osema: 25t<lu<30t
s3osmi: 25t<tus<40t
s 4 osmi: 50t <tus<60t
s 6 ali ve¢ osmi: 60 t < tu < 75t

Indeksne ¢rke a

s 4 osmi

s 6 ali ve¢ osmi

za olja (%)

z razkladanjem pod pritiskom (%)

za prehrambne in kemicne izdelke (%)

opremljen z napravami za segrevanje

primeren za promet z Veliko Britanijo

primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)

primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)

za prevoz plinov pod pritiskom, uteko¢injenih ali pod pritiskom razgrajenih (?)

cisterna, ki ni iz kovine

z blazilnikom

z 2 ali 3 osmi: tu < 20 t
s 4 osmi: tu < 40 t
s 6 ali ve¢ osmi: tu < 50 t

kk

z2ali3osmi: 20t < tu <25t
s4osmi:40t<tu<50t
s 6 ali ve¢ osmi: 50 t < tu < 60 t

z 2 osema: tu > 30 t

s 3 osmi: tu > 40 t

s 4 osmi tu > 60t

s 6 ali ve¢ osmi: tu > 75 t

P

s ploscadjo za zaviralca ()

(Z) Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 520 mm.
(°)  Vagoni, ki so oznaceni z indeksno ¢rko ,g“, se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko ¢

CRKOVNE OZNAKE ZA VAGONE ZA CLENKASTE ALI VECCLENSKE VAGONE

OPREDELITEV SERIJ IN INDEKSNIH CRK

1  Pomembne opombe

V priloZenih preglednicah se podatki, navedeni v metrih, nanasajo na notranjo dolzino vagonov (lu).

2 Indeksne ¢rke z mednarodnim pomenom, ki je skupen za vse serije

q vod za elektricno ogrevanje, ki ga lahko napajajo vsi odobreni tokovi

qq vod in naprave za elektricno ogrevanje, ki ga lahko napajajo vsi odobreni tokovi

S vagoni, ki so odobreni za vozZnjo v razmerah ,s* (glej Prilogo B TSI Zelezniski vozni park)
ss vagoni, ki so odobreni za voznjo v razmerah ,ss“ (glej Prilogo B TSI Zelezniski vozni park)

3 Indeksne ¢rke z nacionalnim pomenom

LUV, WXy 2z

Pomen teh ¢rk opredeli vsaka drzava clanica.
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CRKA SERIJE: F — ODPRTI VAGONI Z VISOKIMI STRANICAMI

Clenkasti ali vecclenski vagon
Referencni vagon z osmi, z 2 enotama
22m<lu<27m
Indeksne ¢rke a s podstavnimi vozicki
c z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, vstran (%)
cc z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, navzdol (%)
e $ 3 enotami
ee s 4 ali ve¢ enotami
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
1 z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, vstran (%)
1l z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, navzdol (%)
m z 2 enotama: lu > 27 m
mm z 2 enotama: lu < 22 m
0 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, vstran (%)
00 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, navzdol ()
p z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, vstran (%)
) z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, navzdol (%)
r ¢lenkasti vagon
T vecclenski vagon

(%)  Vagoni z razkladanjem z gravitacijo serije F so odprti vagoni, ki nimajo ravnega poda in niso konstruirani za ¢elno ali bo¢no nagibanje.

Metoda razkladanja teh vagonov je opredeljena s kombinacijo naslednjih znacilnosti:
Postavitev odprtin za razkladanje:

— aksialna:
— z obeh strani:

— vstran:

— navzdol:

Stopnja razkladanja:
— brez reguliranja
— z reguliranjem

Odprtine so nad osjo tira

Odprtine so na eni in drugi strani tira zunaj tirnic

(Za te vagone je razkladanje:

—  hkratno, ¢e popolna izpraznitev vagona zahteva, da se odprtine odprejo z obeh strani,

—  po izbiri, Ce je vagon mogoce popolnoma izprazniti tako, da se odprtine odprejo samo na eni strani)

Spodnji rob razkladalnih odprtin (brez upostevanja premicnih sredstev, ki lahko povecajo to odprtino) je najmanj 0,7
metra nad fornjim robom tirnice ter omogoca uporabo tekocega traku za odvoz blaga

Visina spodnjega roba razkladalne odprtine nad gornjim robom tirnice ne omogoca uporabe tekocega traku za odvoz

blaga

: Ko so odprtine odprte za razkladanje, jih ni mogoce znova zapreti, dokler vagon ni izpraznjen
: Kadar koli med razkladanjem je pretok blaga mogoce regulirati ali celo ustaviti
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CRKA SERIJE: H — ZAPRTI VAGON

Referencni vagon

Clenkasti ali vecclenski vagon
z osmi, z 2 enotama
2ms<lu<27m

Indeksne ¢rke a

s podstavnimi vozicki

s Celnimi vrati

s Celnimi vrati in notranje opremljeni za prevoz motornih vozil

s talnimi loputami

s 3 enotami

ce

s 4 ali ve¢ enotami

primeren za promet z Veliko Britanijo

ff

primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)

iid

primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)

za Zito

za sadje in zelenjavo ()

s premicnimi stranicami

z zelo trdnimi premi¢nimi stranicami ()

s premi¢nimi pre¢nimi pregradami (°)

s premi¢nimi precnimi pregradami, ki jih je mogoce zakleniti ()

z 2 enotama: lu > 27 m

z 2 enotama: lu < 22 m

T

¢lenkasti vagon

T

vecclenski vagon

(")  Pojem ,za sadje in zelenjavo® se nanasa samo na vagone, ki imajo na podu dodatne odprtine za prezracevanje.
(°)  Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 435 mm.
() Premicne precne pregrade je mogoce zacasno odstraniti.
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CRKA SERIJE: I - VAGON Z URAVNAVANO TEMPERATURO

Hladilni vagon
s toplotno izolacijo razreda IN,
Referencni vagon s prezraCevanjem na motf)mi pogon, s E)f)dnimi reSetkami in lednico > 3,5 m?
¢lenkasti ali vecclenski vagon
z osmi, z 2 enotama
22m<lu<2/m
Indeksne ¢rke a s podstavnimi vozicki

c s kljukami za meso
d za ribe
e z elektriénim prezracevanjem

ee s 4 ali ve¢ enotami
f primeren za promet z Veliko Britanijo

ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)

fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g z mehanskim hlajenjem ()

gg hladilnik z utekocinjenim plinom (%)

h s toplotno izolacijo razreda IR
i mehansko hlajen z opremo iz spremljevalnega tehni¢nega vagona (%) (°)
i spremljevalni tehni¢ni vagon (%) (%)
1 izoliran brez lednic (%) ()

m z 2 enotama: lu > 27 m

mm z 2 enotama: lu < 22 m

0 z lednicami prostornine manj kot 3,5 m® ()

00 s 3 enotami

p brez podnih resetk
r ¢lenkasti vagon

T vecclenski vagon

) Vagoni, ki so oznaceni z indeksnimi ¢rkami ,g*, ,gg*, ,i“ ali ,ii*, se ne morejo oznaiti z indeksno ¢rko I

() Pojem ,spremljevalni tehni¢ni vagon® se hkrati nanasa na tovarniske vagone, delavniske vagone (z moznostjo spanja ali brez) in spalne
vagone.

(99 Vagoni, ki so oznaceni z indeksno ¢rko L1 se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko 0%
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CRKA SERIJE: L — VAGON PLOSCNIK Z LOCENIMI OSMI

Clenkasti ali vecclenski vagon
Referencni vagon z 2 enotama
22m<lu<2/m

Indeksne ¢rke a ¢lenkasti vagon
aa vecclenski vagon
b s posebno opremo za zavarovanje srednje velikih kontejnerjev (pa) (%)
c z vrtljivim lezis¢em ()
d opremljen za prevoz motornih vozil, brez nadstropja ()
e z nadstropji za prevoz motornih vozil ()
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g opremljen za prevoz kontejnerjev () (%)
h opremljen za prevoz jekla v kolutih, horizontalno (%) ()
hh opremljen za prevoz jekla v kolutih, vertikalno (%) ()
i z odstranljivo ponjavo in neodstranljivimi Celnimi stranicami (%)

z zelo &vrsto odstranljivo kovinsko ponjavo () in neodstranljivimi celnimi
stranicami (*)

j z blazilnikom

1 brez rocic (%)

m z 2 enotama: 18 m < lu <22 m
mm z 2 enotama: lu < 18 m

o s 3 enotami

00 s 4 ali ve¢ enotami

p brez stranic (%)

r z 2 enotama: lu > 27 m

() Oznacevanje z indeksno ¢rko I“ ali ,p* je neobvezno za vagone, oznacene z indeksnimi ¢rkami b, ¢, ,d“ e, ,g* ,h* ,hh*, i ali i
Toda steviléne oznake morajo vedno ustrezati ¢rkovnim oznakam na vagonih.

Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz kontejnerjev (razen pa).

Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz jekla v kolutih.

Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 435 mm.

=L
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CRKA SERIJE: S — VAGON PLOSCNIK S PODSTAVNIM VOZICKOM

Clenkasti ali vecclenski vagon
Referencni vagon z 2 enotama
22m<lu<27m
Indeksne ¢rke b s posebno opremo za zavarovanje srednje velikih kontejnerjev (pa) (%)
c z vrtljivim lezis¢em ()
d opremljen za prevoz motornih vozil, brez nadstropja (%) ()
e z nadstropji za prevoz motornih vozil (%)
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g ocpremljen za prevoz kontejnerjev, skupna nakladalna dolzina < 60’ (razen pa) (*) (*)
o8 ;)Cfremljen za prevoz kontejnerjev, skupna nakladalna dolzina > 60’ (razen pa) (%) (*)
h opremljen za prevoz jekla v kolutih, horizontalno (%) ()
hh opremljen za prevoz jekla v kolutih, vertikalno (%) (4)
i z odstranljivo ponjavo in neodstranljivimi Celnimi stranicami ()
i z zelo ¢vrsto odstranljivo kovinsko ponjavo (%) in neodstranljivimi celnimi
stranicami (%)
j z blazilnikom
1 brez rocic (%)
m z 2 enotama: lu > 27 m
mm z 2 enotama: lu < 22 m
o s 3 enotami
00 s 4 ali ve¢ enotami
p brez stranic (%)
r ¢lenkasti vagon
T vecclenski vagon

()  Oznacevanje z indeksno ¢rko I ali ,p“ je neobvezno za vagone, oznacene z indeksnimi ¢rkami b, ,c*, .d ,e*, ,g*, .gg*, ,h* ,hh* ,i“ali
Lii“. Toda Steviléne oznake morajo vedno ustrezati ¢rkovnim oznakam na vagonih.

(°)  Vagoni, ki se poleg prevoza kontejnerjev in izmenljivih tovoris¢ uporabljajo za prevoz vozil, se oznacijo z indeksno ¢rko ,g* ali ,gg* in
¢rko ,d

(9 Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz kontejnerjev ali za prevoz zamenljivih tovoris¢ za premikanje s celjustmi in zobniki.

() Vagoni, ki se uporabljajo samo za prevoz jekla v kolutih.

()  Uporablja se samo za vagone s tirno $irino 1 435 mm.
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CRKA SERIJE: T — VAGON S PREMICNO STREHO

Clenkasti ali vecclenski vagon
Referencni vagon z osmi, z 2 enotama
22m<lu<27m
Indeksne ¢rke a s podstavnimi vozicki
b z neovirano visino vrat > 1,90 m (%
c s Celnimi vrati
d z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, vstran (?)
dd z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, navzdol (*) ()
e s 3 enotami
ee s 4 ali ve¢ enotami
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g za Zito
h opremljen za prevoz jekla v kolutih, horizontalno
hh opremljen za prevoz jekla v kolutih, vertikalno
i s pomicnimi stranicami ()
j z blazilnikom
1 z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, vstran (%) ()
11 z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, navzdol (%) ()
m z 2 enotama: lu > 27 m
mm z 2 enotama: lu < 22 m
o 7 aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, vstran (%) (%)
00 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, navzdol () (%)
p z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, vstran (%) (*)
pp z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, navzdol () ()
r ¢lenkasti vagon
rr vecclenski vagon

«

(z) Vagoni, oznaceni z indeksnimi ¢rkami ,d*, ,dd*, i, I 1% .0 ,00% ,p“ ali ,pp“, se ne morejo oznaiti z indeksno ¢rko ,b“
) Va%oni z gravitacijskim razkladanjem serije T so vagoni, opremljeni s premicno streho, ki omogoca dostop do nakladalne lopute po vsej
dolzini karoserije; ti vagoni nimajo ravnega poda in niso konstruirani za ¢elno ali bo¢no nagibanje.

Metoda razkladanja teh vagonov je opredeljena s kombinacijo naslednjih znacilnosti:
Postavitev odprtin za razkladanje:

— aksialna: Odprtine so nad osjo tira
— z obeh strani:  Odprtine so na eni in drugi strani tira zunaj tirnic

(Za te vagone je razkladanje:
—  hkratno, ¢e popolna izpraznitev vagona zahteva, da se odprtine odprejo z obeh strani,
— o izbiri, e je vagon mogoce popolnoma izprazniti tako, da se odprtine odprejo samo na eni strani)

— vstran: Spodnji rob razkladalnih odprtin (brez upostevanja premicnih sredstev, ki lahko povecajo to odprtino) je najmanj 0,7
metra nad gornjim robom tirnice ter omogoca uporabo tekocega traku za odvoz blaga

— navzdol: Visina spodnjega roba razkladalne odprtine nad gornjim robom tirnice ne omogoca uporabe tekocega traku za odvoz
blaga

Stopnja razkladanja:

— brez reguliranja : Ko so odprtine odprte za razkladanje, jih ni mogoce znova zapreti, dokler vagon ni izpraznjen
— z reguliranjem : Kadar koli med razkladanjem je pretok blaga mogoce regulirati ali celo ustaviti
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CRKA SERIJE: U — SPECIALNI VAGONI

Clenkasti ali vecclenski vagon
Referencni vagon z osmi, z 2 enotama
2m<lu<27m

Indeksne ¢rke a s podstavnimi vozicki
e $ 3 enotami
ee s 4 ali ve¢ enotami
c z razkladanjem pod pritiskom
d z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, vstran (%)
dd z razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem na obeh straneh, po izbiri, navzdol (%)
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no s trajektom za vlak)
g za Zito

opremljen za prevoz predmetov, ki bi presegli nakladalni profil, ¢e bi se nakladali na
navadne vagone (*)

1 z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, vstran (%)
1l z razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja na obeh straneh, hkratno, navzdol (%)
m z 2 enotama: lu > 27 m
mm z 2 enotama: lu < 22 m
o z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, vstran (%)
00 z aksialnim razkladanjem z gravitacijo brez reguliranja, navzdol () (%)
p z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, vstran (%)
PP z aksialnim razkladanjem z gravitacijo z reguliranjem, navzdol (%)
r ¢lenkasti vagon
T vecclenski vagon

(%)  Vagoni z razkladanjem z gravitacijo serije U so zaprti vagoni, ki jih je mogoce nakladati samo skozi eno ali ve¢ nakladalnih odprtin na
zgornjem delu karoseriIie, katerih skupne dimenzije odprtin so manje od dolZzine karoserije; ti vagoni nimajo ravnega poda in niso
konstruirani za celno ali bo¢no nagibanje.

() Zlasti:

—  vagoni s spus¢enim podom
—  vagoni z vzdolzno vdolbino na sredini
—  vagoni, stalno opremljeni z diagonalnimi podporami

Metoda razkladanja teh vagonov je opredeljena s kombinacijo naslednjih znacilnosti:

Postavitev odprtin za razkladanje:

— aksialna: Odprtine so nad osjo tira

— z obeh strani:  Odprtine so na eni in drugi strani tira zunaj tirnic. (Za te vagone je razkladanje:

—  hkratno, ¢e popolna izpraznitev vagona zahteva, da se odprtine odprejo z obeh strani,
—  po izbiri, Ce je vagon mogoce popolnoma izprazniti tako, da se odprtine odprejo samo na eni strani)

— vstran: Spodniji rob razkladalnih odprtin (brez upostevanja premicnih sredstev, ki lahko povecajo to odprtino) je najmanj 0,7

metra nad fornjim robom tirnice ter omogoca uporabo tekocega traku za odvoz blaga

— navzdol: Visina spodnjega roba razkladalne odprtine nad gornjim robom tirnice ne omogoca uporabe tekocega traku za odvoz

blaga

Stopnja razkladanja:

— brez reguliranja : Ko so odprtine odprte za razkladanje, jih ni mogoce znova zapreti, dokler vagon ni izpraznjen

— z reguliranjem  : Kadar koli med razkladanjem je pretok blaga mogoce regulirati ali celo ustaviti




18.12.2006 Uradni list Evropske unije L 359/151

CRKA SERIJE: Z — VAGON CISTERNA

Z jekleno posodo,
za prevoz tekocin ali plinov
Referencni vagon ¢lenkasti ali vecclenski vagon
z osmi, z 2 enotama
2m<lu<27m
Indeksne ¢rke a s podstavnimi vozicki

c z razkladanjem pod pritiskom (%)
e opremljen z napravami za segrevanje
f primeren za promet z Veliko Britanijo
ff primeren za promet z Veliko Britanijo (izklju¢no skozi predor)
fff primeren za promet z Veliko Britanijo (izkljucno s trajektom za vlak)
g za prevoz plinov pod pritiskom, utekocinjenih ali pod pritiskom razgrajenih (%)
i cisterna, ki ni iz kovine
j z blazilnikom
m z 2 enotama: lu > 27 m

mm z 2 enotama: lu < 22 m
o s 3 enotami

00 s 4 ali ve¢ enotami
r ¢lenkasti vagon
Ir vecclenski vagon

(%)  Vagoni, ki so oznaceni z indeksno ¢rko ,g“ se ne morejo oznaciti z indeksno ¢rko ¢
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PRILOGA P.13
CRKOVNE OZNAKE ZA VLECENA POTNISKA VOZILA

Serijske ¢rke z mednarodnim pomenom:

A

potniski vagon 1. razreda s sedezi

B

potniski vagon 2. razreda s sedezi

AB

potniski vagon 1./2. razreda s sedezi

WL

Vagon spalnik s serijsko ¢rko A, B ali AB, odvisno od vrste namestitve, ki jo ponuja. Serijskim ¢rkam vagonov
spalnikov s ,posebnimi“ oddelki je dodana indeksna ¢rka ,S*

WR

Jedilni vagon

R

Potniski vagon z jedilnim vagonom, bifejem ali barom (serijska ¢rka se uporabi dodatno)

Prtljazni vagon

DD

Odprt dvoetazni vagon za prevoz avtomobilov

Post

Postni vagon

AS
SR
WG

Barski vagon z opremo za ples

WSP

Spalni vagon

Le

Odprt 2-osni dvoetazni vagon za prevoz avtomobilov

Leq

Odprt 2-osni dvoetazni vagon za prevoz avtomobilov, opremljen z vlakovnim elektri¢nim kablom

Laeq

Odprt 3-osni dvoetazni vagon za prevoz avtomobilov, opremljen z vlakovnim elektri¢nim kablom

Indeksne ¢rke z mednarodnim pomenom:

b
h

Potniski vagon, opremljen za prevoz invalidnih potnikov

Oddelki, ki se preuredijo v lezalnike

<

Vozilo, opremljeno za prevoz koles

Vozilo, opremljeno z osrednjo oskrbo z elektri¢cno energijo

Vozilo, ki ima strojevodsko kabino (vozni priklopni vagon)

- O - | N

Potniski vagon s prehodom po sredini s sedezi

3

Vozilo, daljse od 24,5 m

N

Prehod po sredini v prtljaznih vagonih in potniskih vagonih s prtljaznim oddelkom

Stevilo oddelkov je prikazano v obliki indeksa (na primer: Bc9)

Serijske ¢rke in indeksne ¢rke z nacionalnim pomenom

Druge serijske ¢rke in indeksne ¢rke imajo nacionalni pomen, ki ga opredeli vsaka drzava clanica.
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PRILOGA P.14

Crkovne oznake za posebna vozila

To oznalevanje je navedeno v dokumentu EN 14033-1 ,Zelezniske naprave — Proga — Tehnicne zahteve za Zelezniske
gradbene in vzdrzevalne stroje — Del 1: Delovanje Zelezniskih strojev*.

PRILOGA Q

NI V UPORABI

PRILOGA R

IDENTIFIKACIJA VLAKA

Ta vidik je $e vedno odprta tocka in bo natancno dolocen v prihodnji razlicici te TSL

Na tem podrogju se razvija CWA. Ko bo uveden, bosta ERA in ES ocenili ustreznost CWA kot sredstva, s katerim bo uporaba
tega CWA dosegla skladnost z zahtevami te TSI

Taka podrobna specifikacija mora v glavnem pokrivati $tiri nacela (predpisi in usmerjanje, vrsta vlaka, komunikacija v zvezi
z varnostjo, spremljanje ucinkovitosti), vse vrste vlakov in odgovornost za dodeljevanje teh stevilk. Ta specifikacija bi morala
upostevati obstojece standarde (kakor je UIC podatkovna kartica 419-1 in 419-2 OR), ki so Ze v uporabi, in razvoj ERTMS/
ETCS. Za to je treba ustanoviti strokovno skupino, ki bo pripravila osnutek.

Dokler se ne razvije ta CWA, se morajo prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci infrastrukture povezati in skupaj
sklepati dvostranske ali vecstranske sporazume ob upostevanju obstojecih standardov (kakor sta UIC podatkovna kartica
419-1 in 419-2 OR), ki so Ze v uporabi, in razvoj ERTMS/GSM-R ter ERTMS/ETCS, da se olajsa nemoteno prehajanje vlakov
z enega operativnega obmodcja upravljavca infrastrukture na drugo.

Glej tudi Prilogo U.
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PRILOGA S

VIDNOST VLAKA - SKLEP VLAKA

Ta vidik je e vedno odprta tocka in bo natanéno dolocen v prihodnji razlicici te TSI

Treba je opredeliti podrobno specifikacijo, ki uposteva, zakaj mora biti sklep vlaka oznacen, na kaksni filozofiji temelji ta
zahteva v TEN in kako bi bilo to mogoce varno ter stroskovno u¢inkovito uskladiti.

Specifikacija in z njo povezani postopek ocene skladnosti za resitev v prenosnem formatu bosta objavljena v tej TSI kot
komponenta interoperabilnosti.

Dokler ne bo razvita in uvedena podrobna specifikacija, se morajo prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci
infrastrukture povezati in skupaj sklepati dvostranske ali ve¢stranske sporazume, da se olaj$a nemoteno prehajanje vlakov
z enega operativiiega obmodja upravljavca infrastrukture na drugo.

Glej tudi Prilogo U.

PRILOGA T

ZAVORNA MOC

Ta vidik je $e vedno odprta tocka in bo natan¢no dolocen v prihodnji razlicici te TSI

Treba je opredeliti podrobno specifikacijo, ki bo dolocila formulo za izratun zavorne moci. Ta specifikacija velja po vsem
TEN in uposteva, kako je najbolje mogoce dolociti tako formulo, da bo delovanje zavor usklajeno varno in stroskovno
ucinkovito. Za to je bila ustanovljena multidisciplinarna strokovna skupina.

Dokler ne bo razvita in uvedena podrobna specifikacija, se priporoca, da se prevozniki v Zelezniskem prometu in upravljavci
infrastrukture povezejo in skupaj sklepajo dvostranske ali vecstranske sporazume, da se olajsa nemoteno prehajanje vlakov
z enega operativnega obmodja upravljavca infrastrukture na drugo.

Glej tudi Prilogo U.
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PRILOGA U

SEZNAM ODPRTIH TOCK

PRILOGA A2 (glej pododdelek 4.4 te TSI)
Operativni predpisi v zvezi z GSM-R

PRILOGA B (glej pododdelek 4.4 te TSI)
Drugi predpisi, ki omogocajo usklajeno obratovanje novih razli¢nih strukturnih podsistemov

PRILOGA R (glej pododdelek 4.2.3.2 te TSI)
Identifikacija vlakov

PRILOGA S (glej pododdelek 4.2.2.1.3 te TSI)
Vidnost vlaka — sklep vlaka

PRILOGA T (glej pododdelek 4.2.2.6.2 te TSI)
Zavorna moc

Oddelek 4.2.2.
Dokument o sestavi vlaka
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PRILOGA V
PRIPRAVA IN POSODABLJANJE DOKUMENTOV S PRAVILI ZA STROJEVODJE

V povezavi s pododdclkoma 4.2 in 4.6 te TSI je spodnji diagram slikovna predstavitev postopka, opisanega v tej TSI,
pripravo in posodabljanje dokumentov s pravili, ki jih zahteva ta TSI

)

UL odgovoren za zagotavljanje vseh ustreznih zahtev za vlake, ki imajo dovoljenje za voZnjo po njegovem omreZju, ob
upostevanju zemljepisnih posebnosti posameznih prog in funkcionalnih ali tehni¢nih specifikacij iz poglavja 4 te TSI (4.1)
UI (ali organizacija, odgovorna za pripravo operativnih predpisov) mora PZP zagotoviti ustrezne podatke v ,delovnem* jeziku
UL (4.2.1.2.1)

@y

lo

Pravilnik za strojevodjo” mora navesti zahteve za obratovanje
vnormalnih in poslabsanih razmerah ter izrednil okoliscinah,
na katere lahko strojevodja naleti v zvezi z:

- vsemi progami, na katerih dela (zakonvencionalne in visoke hitrosti)

PZP mora opraviti analizo potreb po usposabljanju za vse
svoje ustreziio-osebje.

Analiza mora dolociti obseg in kompleksnost ter upostevati
tveganja, povezana z obratoyanjem vlakov v TEN, zlasti

v zvezi s cloveskimi zmoZnostmi in omejitvami (Cloveski
de]avmk) do katerih lahko pride zaradi:

razlik v operativnih praksah med razli¢nimi UI
tveganj, povezanih z izmenjavo med UL

razlik med nalogami, operativnimi postopki in
komtunikacijskimi‘protokoli;

morebittih razlik v, deloynem* jeziku, ki ga uporablja
osebje UL

lokalnih operativhih navodil, ki lahko vsebujejo posebne
postopkeali posebno opremo, kiseuporablja vnekaterih
primerih, na primer poseben predor. (4.6.3.2.1)

Upostevani so naslednji vidiki:

- Varnost in zaiita osebja

- Signalizacija in nadzor-yodenje
- Obratovanje vlakov, tudi v poslab$anih razmerah -
- Vleka in Zelezniski vozni park -
- Nezgode in nesrece
PZPje odgovoren za pripravo ;Pravilnika za strojevodjo* -
PZP mora pravilnik za strojevodjo predstaviti v enaki
obliki za vso infrastrukturo, po kateri.bodo strojevodje -
vozili*. (4.2.1.2.1)

®vy

PZP pripravi zacetni ali posodobljeni dokument (4.2.1.2.1)
Ce jezik, ki ga PZP izbere za pravilnik za strojevodjo, ni jezik, v katerem so bile prvotno predlozene ustrezne informacije, je
PZP odgovoren, da poskrbi za potrebne prevode (4.2.1.2.1)

@v

Sistem varnega upravljanja Ul mora vsebovati postopek validacije za zagotavljanje, da je vsebina dokumentacije, ki jo predlozi
PZP, popolna in pravilna (4.2.1.2.1)

Sistem varnega upravljanja PZP mora vsebovati postopek validacije za zagotavljanje, da je vsebina pravilnika popolna in
pravilna (4.2.1.2.1)

Pojasnjevalna opomba: Zahteva, da so pravila predstavljena v enaki obliki in jeziku, je obvezna, ker zagotavlja, da strojevodje
dosledno dobijo razli¢na pravila za razli¢ne uporabe na podlagi enega pravilnika, ki je temeljni dokument, dopolnjujejo paga
dokumenti s pravili, ki se razlikujejo od tistih v pravilniku.

Nujno je, da lahko strojevodja najde pravila, povezana z enakimi situacijami, v enakih oddelkih dokumenta, ne glede na to, po
kateri infrastrukturi vozi, zato preprosta zbirka nacionalnih pravilnikov brez njihove reorganizacije ne zadostuje.

Analiza potreb po usposobljenosti ima dva razli¢na cilja:

- prepoznati bistvene zahteve po usposobljenosti, ki jih mora PZP izpolniti za zagotavljanje, da je njegovo osebje
usposobljeno za delo na zadevni infrastrukturi,

- prepoznati, katera pravila potrebuje osebje PZP, na podlagi razlik v pravilih za obratovanje na zadevni infrastrukturi
v primerjavi z zahtevami za obratovanje na infrastrukturi v drZavi ¢lanici, v kateri je izdano njegovo dovoljenje za
obratovanje.
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GLOSAR

Izraz

Opredelitev

Nesreca

Kakor je opredeljena v ¢clenu 3 Direktive 2004/49|ES.

Dovoljenje za voznjo vlakov

Delovanje opreme v signalizacijskih centrih, kontrolnih sobah za dobavo elektricne
energije za vleko in centrih za nadzor prometa, ki omogoca voznjo vlaka. To ne
vkljucuje osebja, zaposlenega pri prevozniku v Zelezniskem prometu, ki je
odgovorno za upravljanje virov, kakor so vlakovno osebje ali Zelezniski vozni park.

Usposobljenost

Usposobljenost in izkusnje, ki so potrebne za varno in zanesljivo opravljanje naloge.
Izkusnje si je mogoce pridobiti kot del procesa usposabljanja.

Nevarno blago

Kakor je opredeljeno v ¢lenu 2 Direktive 96/49/ES.

Delovanje v poslabsanih razmerah

Obratovanje, ki je posledica nenacrtovanega dogodka, ki prepre¢i normalno
opravljanje prevozov z vlaki.

Odprava

Glej Odprava vlaka.

Strojevodja

Oseba, ki je usposobljena in ima dovoljenje za voznjo vlakov.

Izredni tovori

Tovor, ki se prevaza na Zelezniskem vozilu, na primer kontejner, zamenljivo tovorisce
ali drugo, pri ¢emer je zaradi velikosti Zelezniskega vozila infali osne obremenitve
potrebno posebno dovoljenje za voznjo in/ali uporaba posebnih potovalnih pogojev
za celotno potovanje ali njegov del.

Zdravstveni in varnostni pogoji

Po tej TSI se to nanasa le na zdravstveno in psiholosko usposobljenost, ki je potrebna
za delovanje ustreznih elementov podsistema.

Pregretost ohisja leZaja

Ohigje lezaja in lezaj, ki sta presegla svojo najvisjo delovno temperaturo.

Nezgoda

Kakor je opredeljena v ¢lenu 3 Direktive 2004/49/ES.

Zbirka obrazcev

Zbirka obrazcev, v kateri je opisano zaporedje ukre]i)ov, ki jih izvede osebje
upravljavca infrastrukture ali osebje prevoznika v Zelezniskem prometu, ko opravlja
voznjo vlakov v poslabsanih razmerah. Vsaka lo¢ena dejavnost zahteva svoj obrazec.
Zbirka obrazcev se pripravi v jezikih upravljavca infrastrukture in prevoznika

v zelezniskem prometu, ustrezno osebje upravljavca infrastrukture in prevoznika

v Zelezniskem prometu pa dobi svoje izvode.

Drzava c¢lanica

V povezavi s to TSI se nanasa na drzavo clanico, ki izda varnostno pooblastilof
spricevalo, kakor je dolo¢eno v ¢lenih 10 in 11 Direktive 2004/49|ES.

Delovni jezik

Jezik ali jeziki, ki se vsakodnevno uporabljajo v obratovanju upravljavca infra-
strukture in so objavljeni v njegovem programu omreZja, za izmenjavo operativnih
ali varnostnih sporoc¢il med osebjem upravljavca infrastrukture in prevoznika

v zelezniskem prometu.

Potnik

Oseba (razen zaposlenega, ki ima na vlaku posebne dolznosti), ki potuje z vlakom ali
sredstvom v lasti Zeleznice pred potovanjem z vlakom ali po njem.

Spremljanje ucinkovitosti

Sistemati¢no opazovanje in evidentiranje ucinkovitosti vlakovnih storitev in
infrastrukture zato, da bi se uvedle izboljsave.

Usposobljenost

Telesna in psiholoska pripravljenost na nalogo, skupaj z zahtevanim znanjem.

Sprotnost

Sposobnost izmenjave ali obdelave podatkov o dolo¢enih dogodkih (kakor so prihod
na postajo, prehod postaje ali odhod s postaje) med potovanjem vlaka, in sicer takrat,
ko se zgodijo.
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Izraz Opredelitev
Tocka javljanja Tocka na potovanju vlakov, kjer je treba javiti ¢as prihoda, odhoda ali prehoda.
Proga Dolocen odsek ali odseki Zelezniske proge.
Znanje o progah Znanje o odseku/odsekih Zelezniske proge, na katerih dela vlakovno osebje, na

podlagi podatkov, ki jih zagotovi upravljavec infrastrukture in omogocajo varno
obratovanje vlaka. Bistvene postavke tega znanja se mora zadevno osebje temeljito
nauciti in si jih zapomniti. Druge postavke so lahko zapisane v dokumentaciji, do
katere ima to osebje hiter dostop na podlagi ocene proge, ki jo opravi prevoznik
v zelezniskem prometu, ali zahtev nacionalnega organa za varnost.

Za varnost pomembno delo Delo, ki ga opravlja osebje, ko nadzira ali izvaja voZnjo vozila, ki lahko vpliva na
zdravje in varnost ljudi.

Osebje Zaposleni pri prevozniku v Zelezniskem prometu ali upravljavcu infrastrukture ali
njunih podizvajalcih, ki opravlja naloge, dolocene v tej TSI

Postajalisce Lokacija, navedena v voznem redu vlaka, kjer se vlak namerava ustaviti, po navadi
zaradi dolocene dejavnosti, kakor sta vstop in izstop potnikov.

Vozni red Dokument ali sistem, ki navaja podrobnosti glede voznega reda vlakaov na
posamezni progi.

Casovna tocka Lokacija, navedena v voznem redu vlaka, kjer se ugotovi dolo¢en cas. Ta Cas je lahko
¢as prihoda, ¢as odhoda, ali ¢e vlak na navedeni lokaciji ne ustavi, ¢as prehoda.

Vle¢na enota Po%donsko vozilo, ki lahko premika samo sebe in druga vozila, na katera se lahko
priklopi.
Vlak Vlak je opredeljen kot vlecno vozilo (vle¢na vozila) s priklopljenimi Zelezniskimi

vozili ali brez njih ali kot garnitura vozil z lastnim pogonom, ki obratuje med dvema
ali ve¢ opredeljenimi tockami v TEN.

Odprava vlaka Znak strojevodji, da so vse dejavnosti na postaji ali depoju koncane in da je
odgovorno osebje dalo dovoljenje za voznjo vlaka.

Vlakovno osebje Usluzbenci na vlaku, ki imajo spri¢evalo o usposobljenosti in jih je prevoznik
v Zelezniskem prometu imenoval za opravljanje dolo¢enih nalog v zvezi z varnostjo
na vlaku, na primer strojevodja ali varnostnik.

Identifikacija vlaka Sredstvo za nedvoumno identifikacijo dolo¢enega vlaka.

Priprava vlaka Zagotovitev, da je vlak v primernem stanju za zacetek obratovanja, da je vlakovna

Of)rema ravilno postavljena in sestava vlaka ustreza dodeljeni vlakovni poti. Priprava
vlaka vkljucuje tudi tehni¢ne in3pekcijske preglede, ki se opravijo pred zacetkom
obratovanja vlaka.

Vozilo Posamezna enota Zelezniskega voznega parka, na primer lokomotiva, potniski vagon
ali tovorni vagon.

Identifikacija vozila Stevilka, pritrjena na vozilo, po kateri se razlikuje od vseh drugih vozil.




18.12.2006 Uradni list Evropske unije L 359/159
Kratica Pojasnilo

AC [zmeni¢ni tok

CCS Nadzor-vodenje in signalizacija

CEN Evropski odbor za standardizacijo (Comité Européen de Normalisation)

COTIF Konvencija o mednarodnem Zelezniskem prometu (Convention relative aux Transports Internationaux
Ferroviaires)

CR Zeleznice za konvencionalne hitrosti

dB Decibeli

DC Enosmerni tok

DMI Vmesnik med strojevodjo in strojem

ES Evropska skupnost

EKG Elektrokardiogram

EIRENE Evropsko integrirano radijsko podprto Zeleznisko omrezje

EN Evropska norma

ENE Energija

ERA Evropska agencija za Zelezniski promet

ERTMS Evropski sistem upravljanja Zelezniskega prometa

ETCS Evropski sistem vodenja vlakov

EU Evropska unija

FRS Specifikacija v zvezi s funkcionalnimi zahtevami

GSM-R Globalni sistem mobilnih komunikacij — Zeleznica

HABD Detektor pregretosti osnih leZajev

Hz Hertz

Ul Upravljavec infrastrukture

INS Infrastruktura

OPE Vodenje in upravljanje Zelezniskega prometa

OoSJD Organizacija za sodelovanje Zeleznic

PPW Ruska kratica za Pravila polzovanja vagonami v mejdunarodnom soobéenji = Pravila za uporabo
Zelezniskih vozil v mednarodnem prometu

RIC Predpisi, ki urejajo medseboj no uporabo vagonov in sluzbenih vagonov v mednarodnem
prometu (Reglement pour Iemploi réciproque des Voitures et des Fourgons en Trafic international)

RIV Predpisi, ki urejajo medsebojno uporabo tovornih vagonov v mednarodnem prometu (Reglement
pour I“emploi réciproque des Wagons en Trafic international)

RST Zelezniski vozni park

PZP Prevoznik v Zelezniskem prometu

SMS Sistem varnega upravljanja

SPAD Neupostevanje signala v primeru nevarnosti

SRS Specifikacija sistemskih zahtev
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TAF Telematske aplikacije za tovorni promet
TEN Vseevropsko omrezje
TSI Tehni¢na specifikacija za interoperabilnost
UIC Mednarodna Zelezniska zveza (Union Internationale des Chemins de fer)
uv Ultravijoli¢na
VKM Oznaka imetnika vozila
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