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Yttrande fran Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om okad spridning av elfordon

(forberedande yttrande pd begiran av det belgiska ordfoérandeskapet)
(2011/C 44/08)

Foredragande: Frederic Adrian OSBORN

Den 9 februari 2010 beslutade det belgiska EU-ordférandeskapet att i enlighet med artikel 304 i EG-
fordraget radfrdga Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om

"For okad spridning av elfordon” (forberedande yttrande).

Facksektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhallet, som svarat f6r kommitténs
beredning av drendet, antog sitt yttrande den 1 juni 2010.

Vid sin 464:e plenarsession den 14-15 juli 2010. (sammantrddet den 14 juli) antog Europeiska ekonomiska
och sociala kommittén foljande yttrande med 155 roster for, 2 roster emot och 4 nedlagda roster.

1. Slutsatser och rekommendationer

1.1 EESK ger sitt fulla stod till initiativ inom Europa som
avser att oka spridningen av elfordon, framfér allt elbilar. Detta
ar en angeldgen frdga, bade for att elfordonen bidrar till att
minska utslippen av vixthusgaser frin transportsektorn och
for att de minskar Europas beroende av den alltmer osikra
importen av olja.

1.2 EESK stoder alla de dtgarder som kommissionen nyligen
foreslog i sitt meddelande om rena och energieffektiva fordon.
Kommittén rekommenderar ocksa att EU och medlemsstaterna
vidtar ytterligare ett antal dtgarder.

1.3 Pi tekniksidan rekommenderar EESK ett antal priorite-
ringar i friga om forskning och utveckling, for att paskynda
centrala standardiseringsprogram, utvidga relevanta program for
yrkeskunnande och utbildning samt hantera och mildra férand-
ringarna i sysselsattningsmonstret i bilindustrin och narliggande
sektorer.

1.4 EESK betonar att 6vergdngen till elfordon bara kan leda
till minskade utsldpp av vixthusgaser om elektriciteten for for-
donen ocksd kommer frin killor med ldga eller inga utsldpp av
koldioxid. Overgangen till elfordon maste dirfér g& hand i hand
med en parallell 6vergdng till laga koldioxidutsldpp inom elpro-
duktionen.

1.5  Den utbredda anvdndningen av elfordon och den stora
kapacitet som deras batterier tillsammans har for lagring av
elektricitet skulle kunna spela en betydande roll och bidra till
att optimera balansen mellan utbud och efterfrdgan i eldistribu-
tionen, om man infor intelligent teknik i forvaltningen av nétet
och i infrastrukturen for uppladdning av elfordon. EESK inser
att detta kan vara komplicerat att organisera, men anser att man
snarast bor genomfora studier och projekt for att forsoka om-
vandla denna mojlighet till en sammanhéngande "win-win”-situa-
tion for bade transportsektorn och eldistributionssektorn.

1.6 En snabb overgéng till elfordon inom bilindustrin kraver
stora gemensamma anstringningar frén bilindustrins sida, frin
de nya aktorer som tillhandahaller uppladdningsinfrastruktur,
fran den offentliga sektorn, som utévar tillsyn, faststiller nor-
mer, skapar incitament och utbildar, och frdn allminheten i
egenskap av intelligenta och engagerade men krivande kon-
sumenter av den nya tekniken. EESK uppmanar EU och med-
lemsstaterna att gora en omfattande gemensam insats for att
frimja och stodja denna viktiga 6vergdng med alla medel som
stdr i deras makt och att se till att Europa inte hamnar pd
efterkdlken i forhéllande till den snabbt vixande konkurrensen
inom denna viktiga sektor fran lander utanfor EU.

2. Allminna synpunkter

2.1 I transportsektorn som helhet fortsitter koldioxidutslap-
pen att oka &r efter ar trots att effektivitetsnormerna for alla
transportslag gradvis forbittras. For att transportsektorn i till-
ricklig utstrackning ska kunna bidra till de koldioxidminsk-
ningar som Europa forbundit sig att uppnd senast 2050 racker
det inte att man forlitar sig pé allt storre effektivitetsbesparingar
inom varje transportslag.

2.2 Nir det giller vdgtransporterna finns det grundliggande
fysiska begriansningar for hur mycket koldioxidutslippen fran
forbranningsmotorerna kan minskas. En dag kommer nya for-
battringar att kriva en grundldggande overgdng till nya kraft-
killor med laga eller inga koldioxidutslapp.

2.3 Detta kan uppnds pa olika sitt. Bland de olika mojlighe-
terna forefaller att vara en snabb overgdng inom privatbilismen
vara det bésta alternativet, dir man via hybrider sd snart som
mojligt 6vergdr till rent elektriska fordon.

2.4  Det finns flera anledningar till att man bor agera sd
snabbt som mojligt:



C 44[48

Europeiska unionens officiella tidning

11.2.2011

— Ju tidigare vi minskar koldioxidutslippen, desto storre av-
kastning ger arbetet med att mildra klimatforandringarna.
Dessutom undviker vi dyra anpassningsétgirder i framtiden.

— Initialkostnaderna kommer att vara stora for bdde den pri-
vata sektorn (motortillverkare, batteritillverkare, tillhandahal-
lare av infrastruktur m.m.) och den offentliga sektorn (forsk-
ning och utveckling, infrastruktur, incitamentsersittningar
m.m.) i de tidiga faserna av overgdngen. Ju snabbare for-
andringen sker, desto snabbare kommer investeringarna att
ge ckonomisk avkastning.

— Det finns ett vixande intresse bland konsumenterna for
fordon med ldga eller inga koldioxidutslipp och detta skulle
kunna utgora ett gyllene tillfille for EU och dess medlems-
stater att agera pionjarer i vad som skulle kunna bli en
allmidn overgdng om den hanteras ritt, forutsatt att de nya
fordonen kan uppfylla samma krav pd sikerhet, bekvimlig-
het, prestanda, tillforlitlighet, formgivning och pris som de-
ras traditionella rivaler.

— De stora konkurrenterna (USA, Japan, Kina m.fl) har redan
borjat med stora investeringar i elfordon, och skulle kunna
fa ett enormt forsprang och en konkurrensfordel om Europa
inte agerar lika snabbt.

— Om Europa agerar tillrackligt snabbt och stimulerar utveck-
lingen av elfordon i Europa och de forandringar som denna
kraver inom energiforsorjning och energindt, skulle expan-
sionen inom dessa sektorer kunna bli en avgorande drivkraft
for ekonomisk tillvixt, nya arbetstillfillen och 6kad export i
Europa. Omvint skulle en efterslapning i 6vergdngen allvar-
ligt kunna forsvaga den europeiska ekonomin.

2.5 Mot denna bakgrund vilkomnar EESK den intensiva ak-
tivitet som pédgdr inom kommissionen, rddet och medlemssta-
terna for att stodja och paskynda overgdngen till elfordon. EESK
rekommenderar ytterligare europeiska dtgarder under tre huvud-
rubriker:

— Fortsatt stod till den tekniska overgdngen genom forskning
och utveckling, program for spridning av teknik samt utbild-
ning.

— Stod till den parallella utveckling som kravs inom elsektorn.
Det handlar bland annat om att bygga ut den férnybara
energin, utveckla ndten och infrastrukturen och standar-
disera granssnittet mellan elfordon och elforsorjning.

— Stod till omvandling av marknaden med ldmpliga incitament
sd att efterfrigan utvecklas i takt med utbudet av fordon.

3. Stod till den tekniska vergingen
3.1 Forskning och utveckling

3.1.1  En storsatsning behovs for att oka insatserna inom
forskning och utveckling i riktning mot malet om 3 % och

for att en storre del av programmen ska dgnas dt stod for
overgdngen till en ekonomi med ldga koldioxidutslipp. Kom-
mittén stiller sig positiv till att okade insatser inom forskning
och utveckling tillmitts sd stor betydelse i den nya Europa
2020-strategin och att stodet till en 6vergdng till en gronare
ekonomi tillmitts sdrskild vikt. Denna 6vergdng innebir ocksd
en overgdng till fordon med laga koldioxidutslapp och elfordon.
Sarskild hinsyn maste tas till foljande:

— Ytterligare forbattringar inom batteriteknologin sa att elfor-
donens rickvidd forlangs och systemen blir mer robusta och
smidiga under alla vader- och korforhallanden.

— Alternativa metoder for uppladdning s att de metoder som
slutligen viéljs ut for standardisering optimeras.

— Sitt att koppla den 6kade spridningen av elfordon till okad
anvindning av fornybara energikallor eller energikallor med
laga koldioxidutslapp.

— Sitt att anvdnda smart mdtning och ett omstrukturerat nit
sd att batterierna kan laddas om vid bista mojliga tillfalle i
syfte att uppnd en balanserad elférbrukning.

— Det globala utbudet av de tillverkningsmaterial som kommer
att behovas for att tillmotesgd den massiva okningen av
efterfrigan péd batterier, framfor allt litium och sillsynta
jordarter, och eventuella atgirder som skulle kunna vidtas
for att antingen oka kéllorna eller gora dem sikrare eller for
att byta ut dem mot mer littillgédngliga rdvaror.

— Atgirder som borde vidtas redan i borjan for att stimulera
storsta mojliga dteranvindning av material fran uttjinta for-
don och batterier.

3.1.2  Demonstrationsprojekt och andra teknikspridningsprog-
ram madste dgnas sirskild uppmaérksamhet. Vi méste utvidga vira
erfarenheter av energiteknikplattformar och omsitta dem i pro-
aktiva teknikspridningsprogram for lansering av laddhybrider och
rena elbilar och den infrastruktur de behover. Man bér aktivt och
med lampliga incitament uppmuntra demonstrationsprojekt i en-
skilda stader och regioner som ir beredda att delta i pilotprojekt
(ndgot som redan inletts i en del europeiska stider och regioner).
Civitas-programmet mdste utvidgas.

3.1.3  EESK ser ett problem med att den aktuella batteritek-
niken ar starkt beroende av material (littum och sillsynta jord-
artsmetaller) som i nuldget produceras huvudsakligen eller en-
bart i Kina. Vi uppmanar till snabba forskningsinsatser och
geologiska undersokningar i syfte att identifiera alternativa for-
sorjningskillor for sddana material och uppmuntra atervinning
av dessa material nar detta ar mojligt.
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3.2 Faststdllande av standarder

3.2.1  Det ar viktigt med regleringsstandarder for produkter
och tjanster ndr det giller kraven pé viss energieffektivitet. EU
har redan infort standarder for koldioxidutslippen frén bilar,
med tidsplaner for ytterligare forbattringar i framtiden. Dessa
program maste dock bli dnnu mer omfattande och fi mer
ambitiosa mdl pa kort och lang sikt.

3.2.2  Gillande utslippsgrinser, som faststillts for (2015),
gor det mojligt att behandla fordon med ldga koldioxidutslapp
och elfordon pa ett mycket fordelaktigt sitt. Detta dr ett viktigt
incitament for europeiska tillverkare att paskynda utvecklingen
och lanseringen av den forsta generationens rena elbilar. Detta
minskar dock samtidigt deras incitament att soka efter nya
mojligheter att forbattra de bilar som fortfarande drivs med
fossila brinslen. Vid nista 6versyn skulle man kanske kunna
faststdlla ett separat mél for en utokning av den elektriska for-
donsparken. Man borde dock ocksd kriva av tillverkarna att de
fortsatter att minska koldioxidutslappen fran sina bensin- och
dieseldrivna fordon. Dessa kommer oundvikligen att utgéra den
storsta delen av fordonsparken under de nirmaste 20 dren.

3.2.3  Det ar viktigt att man inte minskar trycket pa den
europeiska industrin, sd att den dven i fortsittningen kan vara
virldsledande i frdga om elfordon och behélla en stark konkur-
rensposition i takt med att hela virldsmarknaden ror sig i denna
riktning. Det rdder hird konkurrens mellan branschens aktorer
inom motorindustri, batteriindustri och energiforsorjning nar
det handlar om att utveckla bista mojliga teknik till konkur-
renskraftiga priser. Denna konkurrens dr i sig en stark drivkraft
bakom innovation och bor dirfor inte hindras.

3.2.4 A andra sidan stir det klart att EU kommer att behova
stimulera viss standardisering i ett tidigt skede, for sikerhetens,
tillforlitlighetens och kompatibilitetens skull, framfor allt nir det
giller basinfrastruktur for uppladdning av elfordon och ener-
gitillforsel for plug in-bilar men ocksd nar det giller krav i fraga
om batteriernas effekt och konfigurering. Eftersom det ocksd
forekommer en omfattande handel med (nya och begagnade)
bilar mellan Europa och &vriga virlden, bor dven EU delta aktivt
i arbetet med att uppritta globala standarder i dessa fragor, for
att sakerstilla enhetlig teknik for elektriska fordon vérlden 6ver.

3.3 Utbildning, yrkesutbildning och teknisk utbildning

3.3.1  En overgdng till en bilindustri dir elfordonen domine-
rar kommer att forandra sysselsdttningsmonstren inom sektorn.
Om vi vill behalla produktionen och arbetstillfillena inom den
europeiska bilindustrin och en stark export dr det viktigt att
man gor tidiga investeringar i den europeiska produktionskapa-
citeten for elfordon och skapar mojligheter till utbildning och
vidareutbildning i de nya firdigheter som kommer att behovas

inom alla industrins sektorer (formgivning, produktion, distri-
bution, forsiljning, underhill, bortskaffande m.m.).

3.3.2  EESK stiller sig helt och héllet bakom kommissionens
forslag att dterlansera hognivagruppen CARS 21 med ett utokat
deltagande fran de berorda aktorernas sida for att ta itu med
hindren for den nya teknikens spridning pd marknaden. EESK
anser att detta bor innefatta en specifik arbetsgrupp for sociala
fragor och att man omedelbart borde vidta atgirder for att
utveckla och dndra inriktningen péd sektorns utbildningsstruk-
turer, sd att de tillgodoser de behov av firdigheter som elfor-
donstekniken skapar.

4. Parallell omvandling av elférsérjningen och kopplingar
till minskade koldioxidutslipp inom elférsorjningen

4.1 Overgangen till elfordon kommer att medféra en kraftigt
okad efterfragan pé elektricitet — till en borjan inte s stor men i
slutinden avsevird. Om man tillgodoser denna 6kade efterfra-
gan pd elektricitet genom att bygga fler koleldade kraftverk av
det gamla slaget kommer inte detta att innebéra nigon vinst om
man ser till produktionen av koldioxid. Koldioxidutslippen
skulle helt enkelt komma frdn kraftverken i stillet for frin
bilarna. Det dr ddrfor viktigt att 6kningen i antalet elbilar gér
hand i hand med ett okat inslag av kraftforsorjning med laga
eller inga koldioxidutslapp.

4.2 Programmen for att 6ka andelen fornybar energi maste
trappas upp 1 takt med elbilarnas okade behov av elektricitet.
Detta krav borde tas med vid ndsta oversyn av mdlen for en
okad andel fornybar energi.

4.3 Man borjar dock skonja mojligheten till ett mer sofisti-
kerat komplementirt forhillande mellan den okning av den
totala batterikapaciteten som behovs for elfordonen och det
okade inslaget av fornybara killor i elforsorjningen.

4.4 Ett stort problem nir man ska 6ka de férnybara kallor-
nas andel dr variationerna i tillforseln av vind, solenergi, tidvat-
ten m.m. For att kunna hantera de olika svingningarna i efter-
fragan pa elektricitet kommer man férmodligen att behova ut-
veckla mojligheterna att lagra energi. Batterierna kommer endast
att behovas 1 bilarna under den begrinsade tid som man faktiskt
kor dem. Diremellan méste de laddas upp, men skulle ocksd
kunna anvindas som reservenergikallor i nitet nir de fornybara
killorna ar otillriackliga. Detta innebdr dock overvaldigande tek-
niska och logistiska problem. Allteftersom ett intelligent sam-
manldnkat nit utvecklas kommer detta dock att bli ett mer
realistiskt alternativ. EESK uppmanar kommissionen att snarast
initiera nodvindiga studier och se till att den uppladdnings-
struktur som utvecklas for elfordonen redan frén borjan gors
tillrackligt smart for att denna komplementaritet med utbudet
av fornybar energi ska kunna uppnds.
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4.5  Utvecklingen av infrastruktur for uppladdning eller ut-
byte av batterier kommer att krdva stora investeringar. Det
mdste byggas en mingd anldggningar for uppladdning, tex.
vid parkeringsplatser, i manniskors hem, pad arbetsplatser, hos
aterforsaljare, i verkstdder, pd andra offentliga samlingsplatser
och pé gatorna. Den offentliga sektorn méste skapa bestimmel-
ser for att se till att de som investerar i infrastrukturen kan
forsikra sig om en rimlig avkastning samtidigt som alltfor
hoga priser undviks. EESK anser att kommissionen snarast
borde inleda studier om limpliga bestimmelser som kan upp-
muntra de investeringar som kravs i infrastruktur. Mot denna
bakgrund noterar och stdder kommittén slutsatserna frin motet
i rddet (konkurrenskraft) den 26 maj, dir man efterlyser en
snabb utformning av europeiska standarder for okad marknads-
penetration av sddana fordon.

5. Konsumenterna och marknaden

5.1  Den europeiska allminheten bérjar bli alltmer medveten
om att tidsdldern dd alla hade tillgdng till billig olja borjar
narma sig sitt slut. Medborgarna borjar bli medvetna om att
det i médnga delar av virlden blir allt svérare att hitta och
utvinna olja och att konkurrensen blir allt storre om det som
finns i tillvixtekonomierna. Trots viss skepsis okar medveten-
heten om att vi maste minska koldioxidutsldppen for att und-
vika skadliga klimatforandringar och om att transportsektorn
maéste dra sitt strd till stacken for att detta mél ska uppnis.
Regeringarna i de olika medlemsstaterna har i olika utstrackning
lagt ytterligare tyngd bakom dessa budskap genom att beskatta
oljeprodukter, genom att differentiera beskattningen av fordon
sé att mindre fordon med lagre koldioxidutslapp gynnas framfor
bensinslukare och i en del fall genom att kopa in hybdridfordon
och prototyper till elfordon till sin egen bilpark.

5.2 Denna allminna medvetenhet har pa senare ar lett till en
viss 6vergdng pd marknaden. Det har skett en stor forskjutning i
konsumenternas preferenser mot mindre fordon med laga kol-
dioxidutsldpp, bort frin stérre modeller med stora utslapp. Det
har uppstitt en viss efterfrigan pd de hybrider som hittills
lanserats, framfor allt i de fall dir medlemsstaterna stimulerat
detta genom skatteincitament. Rent generellt tenderar kon-
sumenterna dndd att vara forsiktiga ndr det giller nya innova-
tioner inom denna sektor, och de kommer férmodligen att
behova uppmuntran och incitament for att beslutsamt ta steget
mot ndsta generation av laddhybrider och rena elfordon nir
dessa blir tillgingliga.

5.3  Tillverkarna och oljeindustrin har ocksa varit forsiktiga
nir det giller potentialen for en 6verging till elfordon. De
madste bli overtygade om det oundvikliga i denna utveckling
och om EU:s politiska beslutsamhet att driva och péskynda
denna oOvergdng sd att de satsar massiva resurser och sakkun-
skaper for att dstadkomma denna forandring och silja den till
konsumenten. EU och dess medlemsstater mdste gora det glas-
klart for sina industrier att denna overgdng dr nodvindig och

bradskande. De far inte heller lyssna pd ndgra av de langsam-
mare foretagens "ensidiga argument” for att sinka takten pd den
allminna utvecklingen. Detta skulle bara leda till att branschen
som helhet tas Gver av foretag i andra delar av virlden som
agerar snabbare och till en varaktig forlust av marknadsandelar
och inflytande i utvecklingen av standarder &ver hela varlden.

5.4  For att lyckas med overgdngen till nista skede och bygga
upp fortroendet och efterfrdgan hos konsumenterna finns det
flera krav frdn konsumenternas sida. Dessa kan sammanfattas
under foljande huvudrubriker — sikerhet, tillforlitlighet, pre-
standa och formgivning, rdckvidd och flexibilitet, latthet att
ladda upp, pris och kostnader i samband med anvindning.
(Det finns ocksd viss oro for att elfordon kan vara farligt tyst-
gdende pd vigarna — om detta dr fallet kan okad bullerniva
komma att bli obligatorisk for att fotgdngare och andra trafi-
kanter ska ges en ljudsignal om annalkande fordon.)

5.5  Det ar viktigt att elfordonen dr minst lika sikra som de
konventionella fordonen (bdde vid normal kérning och vid
olycksfall), bdde i objektiva statistiska métningar och i manni-
skors forestallningar. Uppladdningsanordningarna, framfor allt
de som ir offentligt tillgingliga, méste ocksd skyddas mot aver-
kan och fusk. Dessa kriterier borde tas med i alla sikerhets-
bestimmelser for de elektriska fordonen.

5.6  Man maste kunna forlita sig pa elfordonen — alltid och
under alla vaderforhéllanden. Om batterierna litt laddas ur och
om prestanda eller rackvidd markant forsimras vid vissa vider-
forhdllanden blir allminheten litt besviken. Man borde skapa
normer for hallbarhet och tillforlitlighet i bestimmelserna.

5.7  Elfordonens prestanda bor minst motsvara prestandan
hos en mellanstor familjebil, eftersom det dr denna sorts bil
som de flesta invanare kdnner till. P4 samma sitt dr det viktigt
att elfordonen inte 4r mindre intressanta for allmidnheten dn de
bista fordonen med forbranningsmotorer med avseende pa
formgivning och konfigurering. Detta dr naturligtvis en utma-
ning for branschen, och det kommer kanske inte att behévas
lagstiftning om branschen sjdlv har ritt motivation (och vid
behov incitament) att pdskynda fordndringen.

5.8  Rickvidden hidnger ndra samman med uppladdningsmoj-
ligheterna. Om uppladdningen i ett garage eller pd en uppladd-
ningsstation tar flera timmar, forvintar sig konsumenterna for-
modligen en stor rackvidd efter varje uppladdning. Det kan
mycket vil hinda att de flesta manniskor bara firdas begrinsade
strackor under en vanlig arbetsdag. De vill vid behov dock
ocksd ha mojlighet att firdas langre strackor utan att behova
gora uppehdll i flera timmar f6r uppladdning. Batterierna kom-
mer ibland att laddas ur nir bilen inte befinner sig vid ett
uppladdningsstalle. Man maste utveckla faciliteter for nodupp-
laddning eller batteribyte pa vigarna.
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5.9  Det verkar som om en teknisk mojlighet till snabbare
uppladdning héller pé att utvecklas. Om man inte lyckas minska
uppladdningstiden till ndgonting i stil med den tid det tar att
fylla en bensintank kommer ménniskor som har brittom dock
att bli otdliga. Ur var synvinkel borde tillverkarna rikta in sig pa
att sd snabbt som mojligt 6ka den mojliga rackvidden till 300
km om de vill f4 en marknad att tala om. Insatserna inom
forskning och utveckling borde framfor allt riktas in pd detta
mal.

5.10  Om det inte verkar mojligt att uppnd en sddan rickvidd
pa ndgra ar, anser EESK att man bor dgna nirmare uppmérk-
samhet &t att komplettera uppladdningsfaciliteterna med mojlig-
heter att snabbt byta ut hela batterienheten vid en verkstad (eller
vid vdgkanten i nodsituationer) pd tva eller tre minuter. EESK
har uppfattningen att en del tidiga forsoksprojekt pa detta om-
rdde haller pd att utvecklas. For att stimulera utvecklingen av
infrastrukturen for detta slags batteriutbyte anser EESK att kom-
missionen i ett tidigt stadium bor uppmarksamma mojligheten
att uppnd en tidig standardisering av konfigureringen och egen-
skaperna hos batterisatser och hur de litt och behindigt kan tas
bort och bytas ut. Batteribyte skulle ocksé underldttas om bat-
terienheten hyrs frin ett serviceforetag som genomfor utbytet, i
stillet for att batteriet ska kopas. Ett sddant arrangemang skulle
sinka initialkostnaden for elfordon, men ett regelverk kan
komma att kravas for att sikerstilla att rimliga priser och till-
forlitliga driftstandarder uppritthdlls av serviceforetagen.

511 I de fall dir uppladdning ska anvindas ar det viktigt att
detta snabbt blir mojligt i ett omfattande nit av uppladdnings-
stationer. Utover faciliteterna i hemmen kommer det att behévas
uppladdningsstationer pd parkeringar (offentliga och privata, ar-
betsplatser, detaljhandel m.m.) och vid parkeringsplatser pd gatan.
For att gora detta program hanterbart kan det hinda att man bor
fokusera pé specifika geografiska omraden i de tidiga lanserings-
forsoken.  Det  kan  vara nyttigt med  pilotprog-
ram i olika omgivningar (bl.a. 6ar, storre stider och deras omgiv-
ningar, mindre stadsmiljoer och landsbygdsomriden), sd att man
kan identifiera vad som krédvs for driftsstod och infrastrukturstod.
Pi alla de platser dir elfordon lanseras ar det viktigt att det redan
fran borjan finns ett limpligt nit av uppladdningsfaciliteter. Kon-
sumenterna kommer snabbt att vinda sig mot den nya tekniken
om de inte kdnner att det finns ett stod i form av lattillgdngliga
faciliteter for uppladdning och byte av batterier frin och med
dag 1.

5.12 De kommunala, lokala och regionala myndigheterna
har en viktig roll att spela nir det handlar om att frimja sprid-
ningen av elfordon i respektive omrdden. De kan hjilpa till att
lokalisera limpliga platser for uppladdning och byte av batterier.
De skulle kunna ge formansbehandling &t elfordon vid parke-
ring eller i separata filer. De skulle kunna spela en viktig roll nir
det handlar om att gora reklam for och stimulera 6vergdngen

till elfordon. De skulle ocksd kunna ge stimulans genom att
anvinda elfordon vid transport av funktionshindrade, vid gatu-
renhdllning osv., eftersom detta ofta ar korta transporter inom
myndighetens omréde.

5.13  Priset och kostnaderna i samband med anvindningen
spelar naturligtvis en viktig roll. Den 6vergdng till blyfri bensin
som skett i mdnga linder ar ett kraftfullt exempel. Under viss
tid motsatte sig konsumenterna denna forindring. Sa snart re-
geringarna borjade anvinda skatteskillnader till forman for blyfri
bensin forsvann dock motstindet och overgingen gick snabbt.

5.14  For att uppmuntra anvindningen av elfordon kommer
det pd samma sitt att bli nodvindigt att dtminstone undanrdja
de kostnadsfordelar som bensinfordonen kan ha genom limp-
liga system med differentierade skattesatser. Man madste sanno-
likt ocksd gynna elfordonen under de forsta dren sd att mark-
naden kommer i gang. I princip borde elfordonen vara billigare
i drift eftersom elmotorn dr mycket mer effektiv. Naturligtvis
kommer mycket att bero pd hur elpriserna ar strukturerade och
pd om uppladdning av batterier kan integreras i ett intelligent
system for balanserad elférbrukning till ett formanligt pris. EESK
anser att man bor gora tidiga ekonometriska studier av de olika
mojligheter som finns for detta. Eftersom 6vergéngen till elfor-
don dr ett stort steg att ta for en konsument kan det behovas
starka incitament, framfor allt under Gvergdngens forsta ar (t.ex.
genom en stor skattefordel vid kop av elfordon jaimfort med
fordon med forbranningsmotorer).

5.15  Utover prisincitamenten maste regeringar och lokala
myndigheter utforska andra slags incitament som kan stimulera
en Overgdng, bla. reserverade vigar eller zoner och forménlig
parkering for elfordon. Elfordonen kommer helt klart att f6ror-
saka mindre fororeningar dn de fordon som har férbrannings-
motorer. Vissa modeller skulle till och med kunna bidra till att
minska trafikstockningarna (t.ex. mindre elfordon for sirskilda
andamal).

5.16  Utover de dtgirder som vidtas for att elfordon ska
kunna saluféras till konkurrenskraftiga priser kommer det att
bli viktigt att vidta atgdrder for att oka konsumenternas insikt
om vilka koldioxidavtryck deras transportbeslut leder till och i
vilken utstrickning de forbdttrar sitt koldioxidavtryck genom att
byta till elfordon.

5.17  Sadan information borde ocksd grunda sig pd en full-
standig livscykelanalys av vilka effekter konsumenternas bilar
och andra transportsitt har. Aven om man ser till hela livs-
cykeln dr beslutet att byta till elbil formodligen dock ett av
de storsta som en enskild individ kan fatta for att minska sitt
koldioxidavtryck. Konsumenterna madste dock fa rdtt infor-
mation for att kunna gora en korrekt bedémning.
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5.18  Till en borjan kommer det formodligen att vara lattare
att ta sig in i vissa marknadssektorer 4n i andra. Med tanke pd
dagens begransade rickvidd och uppladdningstiderna kommer
elfordonen atminstone till en borjan att limpa sig mer {6r korta
resor inom stider och lokalt dn for lingre resor. P4 samma sitt
kommer det att vara ldttare att tillhandahalla uppladdningsfaci-
liteter i hem dir det finns garage eller dtminstone privata par-
keringsplatser. De tidiga marknadsforingsinsatserna kommer
darfor formodligen att riktas in pd hushdll som har sidana
faciliteter, som kan tdnka sig att kopa ett elfordon som en andra
(mindre) bil for att anvinda den lokalt medan de har kvar en
storre bil med forbrinningsmotor eller en hybridbil for lingre
resor med storre last. Aven for sddan anvindning antyder dock
just paborjad forskning att begransad korstricka och ling ladd-
ningstid inverkar negativt pd spridningen. For att undvika att
elfordon begrinsas till ndgra fa och sma nischmarknader, ar det
dirfor viktigt att man redan fran borjan har en langtidsvision
om en mer fullstindig 6vergdng som gor elfordonen till ett
attraktivt alternativ for alla anvindare och for alla resor.

5.19  Program for offentlig upphandling kan vara ett mycket
kraftfullt verktyg for att driva fram bittre standarder i centrala
branscher. Den offentliga sektorn dr en viktig kopare av bilar
och andra fordon, och det som den offentliga sektorn gor kan
ocksd inverka pad andras kopbeslut. Det dr ddrfor viktigt att
regeringar och andra organ inom den offentliga sektorn, inklu-
sive de lokala och regionala myndigheterna i hela Europa, gor
tidiga dtaganden att kopa elbilar och andra fordon och pé sd
sitt ger marknaden for dessa fordon ett tidigt uppsving s att
produktionsvolymerna snabbt narmar sig den kritiska massan
for ekonomiskt lonsam produktion. EU-institutionerna skulle
kunna bana vig med sina egna kopbeslut och inleda diskussio-
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ner och initiativ 6ver hela Europa for att frimja tidig anvind-
ning av elfordon. Politiska ledare och andra framstdende offent-
liga personer skulle kunna sprida budskapet genom att sjilva
borja anvinda elfordon pé ett tidigt stadium.

5.20  Man riknar med att ndstan 50 % av de bilar som kops i
Europa kops i system som foretagen antingen driver eller stoder
for sina anstillda. Det vore bra om man genom lamplig skat-
tedifferentiering kunde skapa incitament for foretagen att i sina
system ge foretrade at bilar med ldga koldioxidutslapp eller rena
elbilar.

6. Andra fordon och transportformer

6.1 I detta yttrande har vi framfor allt talat om privata per-
sonbilar och de steg som Europa mdste ta for att paskynda
overgangen till elbilar i framtiden. Detta ar det lattaste tillviga-
gdngssittet att minska transportsektorns koldioxidutslidpp.

6.2 Mojligheterna till elektrifiering upphor dock naturligtvis
inte dir. De politiska beslutsfattarna och industrin méste vara pa
det klara med mojligheterna till fortsatt elektrifiering inom hela
spektrumet av mark- och havstransporter, bla. mycket sma
enpersonsfordon, storre kollektivtrafikfordon, jirnvagar, spér-
vagnar och trddbussar, och inom hela godstransportomradet.
Allteftersom elektrifieringen av transportsystemet fortgdr kan
det dessutom uppsta ytterligare nya rorlighetsmonster som un-
derlittas av elkraftens olika egenskaper, batteriteknik och intel-
ligenta system for nét- och trafikhantering. Aven hir uppmunt-
rar EESK kommissionen och de politiska beslutsfattarna att vara
uppmirksamma pd de bista idéer som behover uppmuntras.
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