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Yttrande frin Regionkommittén: "Flygplatspaketet”
(2012/C 277/11)

REGIONKOMMITTENS STANDPUNKT

— Regionkommittén vilkomnar malet att skapa de nodvandiga ramvillkoren for en effektivare anvind-
ning av den befintliga infrastrukturen, men anser att ytterligare dtgirder mdste vidtas for att till fullo
tillgodose det okande kapacitetsbehovet. Det dr sirskilt viktigt att bygga ut infrastrukturen vid de
overbelastade flygplatserna, att i storre utstrickning beakta den lediga kapaciteten vid regionala
flygplatser, att paskynda skapandet av ett gemensamt europeiskt luftrum och att erbjuda konkurrens-
kraftiga driftstider, dven nattetid.

— Kommittén betonar att flygplatsernas intermodala anslutningar till andra transportsatt maste forbatt-
ras. Detta kommer att oka konkurrenskraften och leda till att regionerna har tillrdckliga anslutningar
till det europeiska och globala luftfartsnitet.

— Kommittén haller med om att man inom ramen for den vil avvidgda strategin bor vilja den kost-
nadseffektivaste dtgarden for att uppnd malen for bullerminskning, men anser att kommissionens
foreslagna granskningsritt Overstiger kommissionens befogenheter enligt subsidiaritetsprincipen.
Driftsrestriktioner mdste faststillas av de regionala myndigheterna med hinsyn till den lokala situa-
tionen och de lokala sirdragen. Att ge kommissionen ytterligare granskningsritt ar varken nédvindigt
eller proportionerligt.

— Kommittén vilkomnar den ytterligare 6ppningen och harmoniseringen av tilltradet till marknaden for
marktjanster. Det kommer att leda till 6kad konkurrens och i slutindan till 4nnu hogre kvalitet pd
marktjinsterna vid flygplatserna i EU. For att undvika negativa effekter pd de gillande anstallnings-
villkoren, luftfartssikerheten och flygplatskapaciteten bor det dock vara mojligt att pa lampligt sdtt ta
hénsyn till de lokala forhallandena pé flygplatserna.

— Kommittén vilkomnar kommissionens forslag att inféra marknadsbaserade instrument for att pa ett
bittre sdtt utnyttja den knappa kapaciteten vid hart belastade flygplatser, men betonar att regionerna
dven fortsittningsvis maste vara kopplade till luftfartsnatet.
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I.  POLITISKA REKOMMENDATIONER

REGIONKOMMITTENS STANDPUNKT

Allminna kommentarer (COM(2011) 823 final)

1. Regionkommittén delar uppfattningen att flygplatser ar en
oumbirlig del av ett modernt och effektivt transportndt. De ger
viktiga impulser for den ekonomiska utvecklingen, arbetsmark-
naden och turismen i de enskilda regionerna, samtidigt som de
stirker den territoriella sammanhéllningen inom EU.

2. Kommittén delar uppfattningen att buller frdn luftfartyg ar
ett problem for ett vixande antal EU-medborgare, sirskilt natte-
tid, och att det darfor kravs en aktiv bullerhanteringsstrategi for
att mildra de o6nskade effekterna.

3. Kommittén stoder kommissionens maél att pa bista moj-
liga sdtt utnyttja och utoka luftfartens potential, sirskilt den
forvantade tillvixten i flygtrafiken.

4. Regionkommittén understryker att EU kan frimja investe-
ringar i ett moderniserat flygplatsndt och i uppforande av nya
flygplatser i synnerhet genom anvindning av innovativa finan-
sieringsinstrument for att sikra EU:s langsiktiga ekonomiska
tillvaxt och stirka EU:s ekonomiska kopplingar till resten av
vérlden.

5. Kommittén delar synen att flygplatsernas kapacitet och det
standigt vixande rese- och transportbehovet stdr i allt mindre
proportion till varandra. Redan i dag 4r vissa europeiska
flygplatser Overbelastade eller drivs med maximalt kapacitets-
utnyttjande. Ny kapacitet, sirskilt vid navflygplatserna, kan

inte alltid tillhandahallas i den utstrickning som efterfrigan
kraver. Man kan darfor vinta sig att kapacitetsbegransningarna
kommer att oka ytterligare under de ndrmaste aren.

6. ReK vilkomnar malet att motverka de 6kande kapacitets-
begrinsningarna och skapa de nddvindiga ramvillkoren fér en
effektivare anvindning av den befintliga infrastrukturen. De t-
girder som foreslds i flygplatspaketet dr dock inte tillrackliga for
att uppnd detta mal.

7. Kommittén framhdller att det finns tillracklig kapacitet vid
mdnga regionala flygplatser for att effektivt avlasta flygplatser
med kapacitetsbegransningar och att man pa si sitt kan for-
bittra de regionala forbindelserna.

8.  ReK konstaterar att ytterligare atgarder mdste vidtas for att
till fullo tillgodose det 6kande kapacitetsbehovet. Det dr sarskilt
viktigt att bygga ut infrastrukturen vid de 6verbelastade flygplat-
serna, att i storre utstrackning beakta den lediga kapaciteten vid
regionala flygplatser, att paskynda skapandet av ett gemensamt
europeiskt luftrum och att erbjuda konkurrenskraftiga drifts-
tider, dven nattetid. Dessutom madste mindre, regionala flygplat-
ser fa kraftigt stod sd att de kan komplettera storre flygplatser
och den befintliga infrastrukturen kan utnyttjas optimalt.

9.  Kommittén betonar att flygplatsernas intermodala anslut-
ningar till andra transportsitt mdste forbattras. Detta kommer
att oka konkurrenskraften och leda till att regionerna har till-
rickliga anslutningar till det europeiska och globala luftfarts-
natet.
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10.  ReK ser i den effektivare fordelningen av ankomst- och
avgangstider en passande mojlighet att pa ett battre sitt utnyttja
den knappa kapaciteten vid hért belastade flygplatser. Kommit-
tén valkomnar kommissionens strategi att infora marknadsbase-
rade instrument for detta, samtidigt som man madste se till att
regionerna dven fortsittningsvis méste vara kopplade till luft-
fartsnitet.

11.  Kommittén stoder forslaget att se Gver reglerna och for-
farandena for inforande av bullerrelaterade driftsrestriktioner.
Mailet att harmonisera det sitt pd vilket den val avvigda strate-
gin tillimpas bor leda till battre skydd for dem som utsitts for
flygbuller i 6verensstimmelse med direktiv 2002/49/EG av den
25 juni 2002 om bedomning och hantering av omgivnings-

buller.

12.  ReK vilkomnar malet att liberalisera marknaden for
marktjanster ytterligare. Det kommer att leda till 6kad konkur-
rens och i slutindan till dnnu hogre kvalitet pa tjansterna. For
att undvika negativa effekter pd de gillande anstillningsvill-
koren, luftfartssikerheten och flygplatskapaciteten bor det vara
mojligt att pd lampligt sitt ta hinsyn till de lokala forhallandena
pa flygplatserna. Dessutom maste man se till att bestimmelserna
inte medfor att tjansteleverantorerna behandlas olika. Kommis-
sionens mal att forhindra snedvridning av konkurrensen kan
bara uppnds om lika villkor giller for alla parter.

13.  Kommittén dr bekymrad over kommissionens forslag,
och de dnnu mer ldngtgdende forslagen i radets allminna
riktlinje, om hanteringen av infrastrukturavgifter for marktjans-
ter i linje med och utéver bestimmelserna i direktivet om
flygplatsavgifter (direktiv. 2009/12/EG). Sidana avgifter utgor
vanligen en mycket liten del av flygplatsernas totala inkomster,
sdrskilt for regionala flygplatser som precis kommer over den
nya foreslagna gransen pé tvd miljoner passagerare per dr, och
de utgor dven smd summor i absoluta tal. De administrativa
kostnaderna kan mycket vil komma att verstiga de eventuella
fordelarna, med tanke pa att flygplatserna redan ar skyldiga att
faststdlla sddana avgifter pd ett objektivt och Oppet sitt.

14.  ReK betonar allminflygets betydelse for lufttransporter i
EU. Det ger foretagare som skapar vilstdnd och sysselsittning
mojlighet att resa med maximal flexibilitet och 6kar de perifera
regionernas och de yttersta randomrddenas ekonomiska styrka.
Detta dr sirskilt viktigt ndr man diskuterar fordelningen av
ankomst- och avgangstider och flygplatsernas tillganglighet.

Bullerrelaterade driftsrestriktioner (COM(2011) 828 final)

15.  Regionkommittén vilkomnar malet att ytterligare preci-
sera forfarandena och reglerna for inforande av bullerrelaterade
driftsrestriktioner och skapa mer dppenhet i avvigningsproces-
sen. Detta kommer att motverka den hittills inkonsekventa till-
lampningen av direktivet i medlemsstaterna, och de manniskor
som utsitts for flygbuller kommer att f& en jimforbar buller-
skyddsniva. Forslaget till forordning ar dock, sarskilt i frdga om
bulleranalysen och kostnadseffektivitetsanalysen, dnnu inte an-
passat till direktiv 2002/49/EG om bedomning och hantering av

omgivningsbuller och skulle darfor leda till en 6kad administ-
rativ borda, som innebér hogre kostnader och skulle undergrava
stodet bland allminheten f6r luftfarten.

16.  Kommittén forvintar sig att omvandlingen av det hittills
gillande direktivet till en forordning kommer att leda till att
bullerdtgarderna blir effektivare och att snedvriden konkurrens
forhindras inom EU.

17.  ReK stoder kommissionens stdndpunkt att man inom
ramen for den vil avvigda strategin bor vilja den kostnads-
effektivaste atgdrden for att uppnd mélen for bullerminskning.
I detta sammanhang maste man dock i storsta méjliga man och
inte bara pé frivillig basis ta hinsyn till hilsan och sikerheten
for dem som bor i nirheten av flygplatser. Pa sd sitt ges med-
lemsstaterna mojlighet att finna en balans mellan bullerdtgir-
dernas ekonomiska konsekvenser och de berdttigade skydds-
behoven hos dem som utsitts for flygbuller.

18.  Kommittén stoder i princip malet att hoja gréansvirdet
for luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal. P4
sd sdtt blir det mojligt att beakta de tekniska framstegen vid
utvecklingen av tystare luftfartyg. Man bor dock tinka pa att
fraktluftfartyg uppfyller det stringare gransvirdet pd 10 EPNdB
(Effective Perceived Noise in decibels) mer sillan dn passagerarluft-
fartyg. Ett eventuellt forbud mot luftfartyg som uppfyller bul-
lernorm med liten marginal skulle sdledes drabba fraktflygbola-
gen oproportionerligt hart. ReK rekommenderar dirfor en
mindre hojning av grinsvirdet under en limplig Gvergdngs-
period. Redan vid en hojning till 8 EPNdB kan man rikna
med en betydande bullerminskning.

19.  Kommittén anser att det behovs ett oberoende organ for
overklaganden pd medlemsstatsniva.

20.  ReK vilkomnar tillimpningen av den vil avvigda strate-
gin for att minska och begrinsa utsattheten for buller. Det ger
medlemsstaterna nodvindig flexibilitet i bekdmpningen av bul-
ler. Kommittén delar ocksd kommissionens uppfattning att
driftsrestriktioner enbart bor anviandas som en sista utvig.

21.  ReK stoder malet om att ytterligare precisera reglerna for
analys av flygbuller och att géra analysprocessen 6ppnare. Det
planerade samridet med dem som utsitts for buller kommer att
leda till storre acceptans vid genomférandet av bullerreduce-
rande atgdrder. Vi rekommenderar dock att medlemsstaterna
ges lampligt spelrum i friga om sammansittningen av det "fo-
rum for tekniskt samarbete” som foreskrivs i forslaget till for-
ordning. Om det redan finns liknande organ i medlemsstaterna
bor det vara mojligt att erkdnna dem i stallet for att inrdtta nya
organ.
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22.  Kommittén anser att den metod for bulleranalys som
ndmns i bilaga I i forslaget till férordning och som bygger pa
ECAC:s rapportdokument 29 “Report on Standard Method of
Computing Noise Contours around Civil Airports’, inte dr limpad
for att oka oppenheten i forfarandena for bulleranalys. Om man
skapar ytterligare en analysmetod leder detta till att jamforbar-
heten med t.ex. direktivet om omgivningsbuller och de natio-
nella berikningsbestimmelserna gar forlorad och till att det
uppstdr en onddig administrativ borda. Bulleranalysen bor dir-
for bygga pa direktivet om omgivningsbuller (direktiv
2002/49/EG).

23.  Kommittén anser att kommissionens foreslagna ritt att
granska driftsrestriktioner innan de trdder i kraft och vid behov
upphdva dem 6verstiger kommissionens befogenheter enligt
subsidiaritetsprincipen. Driftsrestriktioner madste faststillas av
de regionala myndigheterna med hansyn till den lokala situatio-
nen och de lokala sirdragen. Att ge kommissionen ytterligare
granskningsrdtt dr varken nodvéndigt eller proportionerligt.
Dessutom kommer det knappast att leda till att forordningens
maél om att minska antalet manniskor som utsitts for flygbuller
uppnds bittre.

24, ReK anser att definitionerna av "luftfartyg” och "luftfartyg
som uppfyller bullernorm med liten marginal”, uppdateringen
av  bullercertifieringsstandarderna och certifieringsforfarandet
samt dndringen av metoden och den tekniska rapporten ar
vasentliga delar av forordningen. Det dr darfor inte limpligt
att ge kommissionen befogenhet att anta delegerade akter om
dessa punkter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget.

Mark¢jinster (COM(2011) 824 final)

25.  Regionkommittén delar kommissionens uppfattning att
marktjanster har en central funktion i luftfartskedjan. Effektiva
och kvalitetsorienterade marktjinster bidrar i hog grad till ett
effektivt och konkurrenskraftigt luftfartssystem.

26.  Kommittén vilkomnar den fortsatta Oppningen och har-
moniseringen av tilltradet till marknaden f6r marktjanster. Hari-
genom kan man vinta sig att kvaliteten pa de marktjanster som
erbjuds pa flygplatserna i EU forbittras ytterligare. Detta kom-
mer att gynna sdvil flygbolagen som speditérerna och passage-
rarna. For att undvika negativa effekter pd de gillande anstall-
ningsvillkoren, luftfartssikerheten och flygplatskapaciteten bor
det vara mojligt att pd lampligt satt ta hansyn till de lokala
forhallandena pé flygplatserna.

27.  ReK stoder en bestimmelse om 6verforing av personal
mellan tjdnsteleverantorer. Vi uppmanar i detta sammanhang
kommissionen att undersoka om inte artikel 4.5 i forordning
(EG) nr 1370/2007 redan ger de upphandlande myndigheterna
mojlighet att overfora personal, sdsom medlemsstaterna kan
foreskriva, utan ytterligare inforlivandedtgirder frin medlems-
staternas sida, och huruvida villkor f6r overforing av personal
kan faststillas.

28.  Kommittén pépekar att inte alla bestimmelser i forfaran-
det for godkdnnande ar tillrackligt precist utformade dnnu. Det

finns utrymme for forbattringar i synnerhet i friga om tids-
ramarna for stegen i forfarandet, en specialbestimmelse som
upphdver den ohdllbara uppskjutande verkan av klagomal, an-
svaret vid genomforandet av forfarandet for godkdnnande samt
tilldelningskriterierna.

29. Kommittén delar kommissionens uppfattning att
flygplatserna har en avgérande roll att spela i samordningen
av marktjanster. Man maste dock tinka pd att flygplatserna
bara kan fylla denna funktion om det nodvindiga regelverket
finns i medlemsstaterna. Dessutom kommer dessa uppgifter att
orsaka merkostnader som flygplatserna kommer att f3 svért att
ta igen pa marknaden.

30.  ReK betonar att den fortsatta 6ppningen av marknaden
inte far leda till negativa konsekvenser for luftfartsskyddet. For
att trygga den hoga sikerhetsnivan pa flygplatserna i EU maste
personalen f4 tillracklig utbildning och fortbildning.

31.  Kommittén anser att det dr viktigt att utbildningen &r
tillrackligt lang for att kvaliteten pd marktjansterna ska bli till-
fredsstillande. Eftersom godkdnnandet av marktjanster ska er-
kinnas i alla medlemsstater, rekommenderar vi att ut- och fort-
bildningen utformas sd att kvalifikationsstandarderna blir jam-
forbara. I detta sammanhang madste kostnadseffektiviteten och
fraimjandet av sysselsittning beaktas.

32, ReK noterar att endast tredjepartsleverantorer fir anlita
underleverantorer. Flygplatsoperatorer och flygplatsanvindare
ska inte ha denna mojlighet. Vi anser att detta utgor konkur-
renssnedvridande diskriminering och inte ar forenligt med for-
ordningsforslagets mal att 6ka konkurrensen. Alla leverantorer
av marktjanster bor tilltas att anlita underleverantérer i enlighet
med precisa regler.

Ankomst- och avgangstider (COM(2011) 827 final)

33.  Regionkommittén anser att omarbetningen av forord-
ningen utgdr ett viktigt bidrag till ett dnnu effektivare utnytt-
jande av den knappa infrastrukturkapaciteten. Med tanke pa att
luftfarten forvintas vixa och att flygplatsinfrastrukturen inte
kommer att vixa i samma takt kommer det att bli allt svarare
for flygbolagen att till fullo tillgodose efterfrigan pa transport-
tjanster. Detta utgor ett hinder for den ekonomiska utvecklingen
inom luftfarten och ddrmed ocksd for regionerna.

34.  Ide fall dir den oberoende tillsynsmyndigheten har upp-
manats att fatta beslut om nivdn pé avgifterna for utnyttjande
av den centraliserade infrastrukturen anser kommittén att led-
ningsenheten for den centraliserade infrastrukturen ska kunna ta
ut de avgifter som ursprungligen foreslagits fram tills den obe-
roende tillsynsmyndigheten har fattat sitt slutgiltiga beslut. Detta
skulle minska incitamenten att forsoka ligga hinder i vigen for
diskussioner om avgiftsnivderna.

35.  Kommittén vilkomnar i princip inférandet av marknads-
baserade instrument for tilldelningen av ankomst- och avgdngs-
tider. P4 sd sitt ser man till att det flygbolag som fir en an-
komst- eller avgdngstid ocksé ar det som bast kan utnyttja den.
Man madste dock se till att regionerna dven fortsittningsvis ar
kopplade till luftfartsnitet.
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36. ReK pdpekar att inte alla effekter av handeln med an-
komst- och avgédngstider behandlas i tillracklig utstrickning. I
synnerhet anger kommissionen inte hur handeln med ankomst-
och avgdngstider kommer att paverka de regionala flygplatserna
och ddrmed de regionala anslutningarna.

37.  Det dr mojligt att flygbolag kommer att utnyttja sina
ankomst- och avgdngstider pd oOverbelastade navflygplatser
framst for langdistanstrafik. Detta skulle forsimra de regionala
flygplatsernas anslutning till navflygplatserna. ReK kraver darfor
att lampliga atgdrder vidtas for att trygga regionernas anslutning
till det globala luftfartsnatet.

38. Kommittén vdlkomnar planerna pé att forstirka obero-
endet for samordnarna av ankomst- och avgdngstider. I forslaget
till forordning ges flygbolagen mojlighet att i framtiden 6verfora
sina ankomst- och avgdngstider dven mot ekonomisk ersittning.
Overforingen méste godkdnnas och bekriftas av samordnaren.
Det ar darfor extra viktigt att samordnaren kan fatta ett sjalv-
stindigt och objektivt beslut.

39.  Kommittén anser att det inte vore dndamélsenligt med
en kostnadsfri tilldelning av ankomst- och avgangstider om de
sedan bara kan siljas. Flygbolagen bor fa inte tillstdnd att handla
med ankomst- och avgngstider forran de kan visa att de tidi-
gare regelbundet har utnyttjat tiderna.

40.  ReK anser att dndringen av regeln om minsta anvind-
ning av ankomst- och avgdngstider ar godtagbar. Denna atgird
okar trycket pd att utnyttja de erhéllna ankomst- och avgdngs-
tiderna battre. Samtidigt méste hdnsyn kunna tas till sirskilda

II. ANDRINGSREKOMMENDATIONER

handelser (t.ex. strejker och askmoln). Man kan forvinta sig att
fler ankomst- och avgédngstider i framtiden kommer att dtergd
till ankomst- och avgdngstidsreserven eller siljas till andra flyg-
bolag, vilket kommer att underldtta andra flygbolags marknads-
tilltrade till overbelastade flygplatser.

41.  Kommittén vilkomnar mojligheten for flygplatserna att
via avgiftssystemet se till att oanvinda eller reserverade an-
komst- och avgangstider limnas tillbaka sa tidigt som mojligt.
Detta kommer att leda till att ankomst- och avgangstider inte
blockeras utan kan utnyttjas av andra flygbolag.

42.  ReK erkinner vikten av bestimmelser som omfattar "lo-
kala regler” i syfte att se till att regelverket ger tillracklig flex-
ibilitet i de regioner och pa de flygplatser dar sirskilda forutsatt-
ningar ger anledning till detta. I sddana fall maste man ta hin-
syn till regionala synpunkter for att se till att kapaciteten vid
enskilda flygplatser utnyttjas optimalt och effektivt.

43.  Regionkommittén anser att forslaget om att Europeiska
kommissionen ska kunna faststilla enskilda “flygplatser som
ingdr i ndtverket”, och péd si sitt kriva att medlemsstaterna
ska ge dessa flygplatser en separat och specifik behandling,
overstiger kommissionens befogenheter i enlighet med subsidia-
ritetsprincipen.

44, Kommittén dr bekymrad 6ver att kommissionen infort
konceptet "nitverksforvaltare”, framfor allt forslaget om att till-
dela denna enhet betydande och langtgdende befogenheter, ef-
tersom det saknas en tydlig definition av enhetens forvaltnings-
former.

Andringsrekommendation 1

Bullerrelaterade driftsrestriktioner (COM(2011) 828 final)

Artikel 2

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

(4)  luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal:
civila luftfartyg som uppfyller certifieringsgranserna i volym
1, andra delen, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen om
internationell civil luftfart (Chicagokonventionen) med en
sammanlagd marginal pa hogst 10 EPNdB (Effective Percei-
ved Noise in decibels), dir sammanlagd marginal ar det
virde i EPNdB som erhdlls genom addition av marginalerna
(dvs. skillnaderna mellan certifierad bullernivd och hogsta
tillitna bullernivd) vid de tre referenspunkter for bullermat-
ningen som definieras i volym 1, andra delen, kapitel 4 i

bilaga 16 till Chicagokonventionen,

(4)  luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal:
civila luftfartyg som uppfyller certifieringsgranserna i volym
1, andra delen, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen om
internationell civil luftfart (Chicagokonventionen) med en
sammanlagd marginal pa hogst +6 8 EPNdB (Effective Per-
ceived Noise in decibels) under en vergdngsperiod pé fyra
ar och direfter med en sammanlagd marginal under 10
EPNdB, dir sammanlagd marginal dr det virde i EPNdB
som erhalls genom addition av marginalerna (dvs. skill-
naderna mellan certifierad bullernivd och hogsta tillitna

bullerniva) vid de tre referenspunkter for bullermitningen
som definieras i volym 1, andra delen, kapitel 4 i bilaga 16
till Chicagokonventionen,

Motivering

1. Fraktluftfartyg uppfyller det foreslagna gransvirdet pd 10 EPNdB mer sillan dn passagerarluftfartyg. Ett
eventuellt forbud mot luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal skulle sdledes drabba

fraktflygbolagen oproportionerligt hart.

2. En limplig 6vergdngsperiod ger flygbolagen mojlighet att vid behov planera och genomféra en moder-
nisering av sin luftfartygsflotta med hinsyn till ekonomiska villkor.
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Andringsrekommendation 2
Bullerrelaterade driftsrestriktioner (COM(2011) 828 final)
Artikel 10

Kommissionens textforslag ReK:s dndringsrekommendation

Granskningsritt

1. P4 begiran av en medlemsstat eller pd eget initiativ,
och utan att ett viantande 6verklagandeforfarande &sidositts,
far kommissionen granska beslut om en driftsrestriktion
innan den trader i kraft. Om kommissionen finner att be-
slutet inte foljer kraven som faststills i denna forordning
eller i ovrigt utgor en Gvertradelse av unionsritten kan den
upphéva beslutet.

2. Behoriga myndigheter ska forse kommissionen med
information som visar att denna férordning efterlevs.

3. Kommissionen ska besluta, i enlighet med det radgi-
vande forfarande som faststills i artikel 13.2, och med
sarskilt beaktande av kriterierna i bilaga II, huruvida den
behoriga myndigheten i friga far fortskrida med inférandet
av driftsrestriktionen. Kommissionen ska meddela rddet och
den berorda medlemsstaten sitt beslut.

4. Om kommissionen inte har fattat ett beslut inom sex | 4  Omkommissionen-inte-harfattatett-beslutinom-sex

manader efter att den mottagit den information som hin- | ménader—efterat-den—mottagit-den—information—somhin-
visas till i punkt 2 kan den behériga myndigheten genom- | wisas—tilpunkt2kan-denbehorigamyndigheten—genom-
fora det planerade beslutet om driftsrestriktionen. féra—det-planeradebeslutet-om—driftsrestriktionen-

Motivering

1. Driftsrestriktioner bor, sdsom fallet varit hittills, bara kunna inforas av medlemsstaterna. Radet har redan
uttryckt denna stdndpunkt och strukit den berdrda artikeln i kommissionens forslag. Strykningen av
denna artikel stimmer dessutom 6verens med vad som sigs i punkt 23 i utkastet till yttrande.

2. 1 sin nuvarande lydelse kan artikel 10 innebara ett ifrdgasittande av regionala medlingséverenskommel-
ser. Dessa overenskommelser mellan flygplatserna, den berorda regionen och medborgarna nés ofta efter
ar av svéra och trottande forhandlingar. Tyska forbundsrddet, 6sterrikiska forbundsradet, franska senaten
och nederldndska forsta kammaren har konstaterat att kommissionens granskningsratt enligt artikel 10
strider mot EU:s subsidiaritetsprincip.

Andringsrekommendation 3

Bullerrelaterade driftsrestriktioner (COM(2011) 828 final)

Artikel 11
Kommissionens textforslag ReK:s dndringsrekommendation
Kommissionen ska ha ritt att anta delegerade rattsakter i | Kemmissionen—ska—ha—ratt—att—anta—delegeraderattsakter—
enlighet med artikel 12 rorande enlighet-med-artikel 12 rérande

a) dndringar av definitionerna av luftfartyg i artikel 2.3 och | &) &ndringarav-definitionernaavluftfartygiartikel 23-0ch
av luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten margi- w—uffarrcosom—uppbdlerbullerromi—med-tien—mar
nal i artikel 2.4, sinalartikel 2:4;
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Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

b) dndringar och uppdateringar av bullercertifieringsstan-
darderna som foreskrivs i artiklarna 4 och 8 och av
det certifieringsforfarande som foreskrivs i artikel 6.1,

¢) dndringar av den metod och tekniska rapport som fast-
stalls i bilaga L.

a]ﬂd‘imga* och g.*ﬁeiat.mﬂ.gm .“” IEHHE‘Em*]m;mgsfm

| Serinosforfarand Esreskeivetartikel 6.1
o dndsi .

a*?.jl]"“.gf“.] ¥ Elf n-metod-och-tekniskarapport-som-fast

Motivering

Definitionerna av "luftfartyg” och "luftfartyg som uppfyller bullernorm med liten marginal”, dndringen av
bullercertifieringsstandarderna och certifieringsfrfarandet samt dndringen av metoden och den tekniska
rapporten dr visentliga delar av forordningen. Det dr darfor inte lampligt att ge kommissionen befogenhet
att anta delegerade akter om dessa punkter i enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget.

Andringsrekommendation 4

Bullerrelaterade driftsrestriktioner (COM(2011) 828 final)

Artikel 12

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

1. Kommissionens rtt att anta delegerade rattsakter gal-
ler pd de villkor som faststills i denna artikel.

2. Delegeringen av befogenheter som avses i artikel 11
ska gilla tills vidare frin det datum da denna forordning
trader i kraft.

3. Delegeringen av de befogenheter som avses i arti-
kel 11 kan aterkallas av Europaparlamentet eller radet.
Aterkallandet innebir att den delegering av befogenheter
som anges i det beslutet ska upphora att gilla. Det ska
trada i kraft dagen efter publiceringen av beslutet i Europe-
iska unionens officiella tidning eller pa ett senare datum som
dir anges. Beslutet pdverkar inte sddana delegerade rattsak-
ter som redan tritt i kraft.

4. Nir kommissionen antar en delegerad rattsakt ska
kommissionen samtidigt overlimna den till Europaparla-
mentet och radet.

5. En delegerad rittsakt som antagits enligt artikel 11
ska trdda i kraft enbart om inga invindningar uttrycks av
antingen Europaparlamentet eller radet inom en period om
tvd manader fran det att Europaparlamentet och rddet har
informerats om den akten eller innan den perioden gir ut
om Europaparlamentet och rddet bada meddelar kommis-
sionen att de inte har ndgra invindningar. P4 Europaparla-
mentets eller radets initiativ ska perioden forlingas med tvd
ménader.

| UK? m*"‘]*]s]sm“e*’s *;’“ aE.,E”a“.Eafelege*ad.]e ‘]_a”sakte* g

Motivering

Andringsrekommendationerna 3 och 4 ir direkt kopplade till varandra. Att artikel 11 foreslds utgd medfér

att artikel 12 ocksd maste utga.
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Andringsrekommendation 5

Marktjanster (COM(2011) 824 final)

Artikel 13

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Artikel 13

Flygplatser belidgna pd oar

[ samband med valet av marktjinstleverantorer till en
flygplats sd som anges i artiklarna 7-10, fir en medlems-
stat utvidga skyldigheten att tillhandahélla offentlig service
till att omfatta dven andra flygplatser i medlemsstaten, un-
der forutsittning att

(a) dessa flygplatser ar belidgna pa oar i samma geografiska
omrade, och

(b) sddana flygplatser har en trafikvolym pd minst 100 000
passagerarrorelser per ar, och

() en sddan utvidgning har godkants av kommissionen.

Beslutet om godkinnande av utvidgningen utgér en ge-
nomforandeakt som ska antas i enlighet med det radgi-
vande forfarande som avses i artikel 43.2. Denna bestim-
melse paverkar inte tillimpningen av EU:s regler om statligt
stod.

Artikel 13

Flygplatser beligna pd oar

[ samband med valet av marktjanstleverantorer till en
flygplats sd som anges i artiklarna 7-10, fir en medlems-
stat utvidga skyldigheten att tillhandahlla offentlig service
till att omfatta dven andra flygplatser i medlemsstaten, un-
der forutsittning att

(a) dessa flygplatser ar beldgna pa dar i samma geografiska
omrade, och

(b) sadana flygplatser har en trafikvolym pa minst 100 000
passagerarrorelser per dr, och

() en sddan utvidgning har godkints av kommissionen.

P4 flygplatser pd Oar dir foretag eller flygsbolag inte har
ndgot ekonomiskt intresse av_att tillhandahdlla sidana
tidnster som avses i artikel 6.2 kan flygplatsforvaltaren
u lla_dliggandet att tillhandahdlla sddana visentliga
tianster for att sikerstilla en vilfungerande infrastruktur.

Beslutet om godkinnande av utvidgningen utgdr en ge-
nomforandeakt som ska antas i enlighet med det ridgi-
vande forfarande som avses i artikel 43.2. Denna bestim-
melse paverkar inte tillimpningen av EU:s regler om statligt
stod.

Motivering

I artikel 13 i kommissionens forslag framliggs mojligheten att utvidga den offentliga servicen dven till
flygplatser pd Gar. Det dr darfor lampligt att tilldgga att flygplatsforvaltningen pé dessa flygplatser ska aliggas
att erbjuda sddana tjinster som avses i forslagets artikel 6.2, dvs. bagagehantering, ramptjinster, pafyllning
av brinsle och olja samt gods- och posthantering. I fall da dessa tjanster inte dr foremal for ndgot ekono-
miskt intresse, och dd inget foretag ar villigt att tillhandahdlla dem och inget flygbolag ar redo att till-
handahélla dem som egenhantering, dligger det flygplatsforvaltaren att erbjuda tjansterna med tanke pa
infrastrukturens vésentliga roll for att sikerstilla 6ns tillganglighet och forbindelser till omvirlden dd det
saknas likvdrdiga alternativ, men ocksd med tanke pd att det 4r nodvandigt att tillhandahalla grundldggande
offentliga tjanster sdsom akuta sjuktransporter, slickning av brinder, kustbevakning, raddningstjanster till
havs och andra tjanster som utfors med luftfarkoster (helikoptrar) med dessa flygplatser som bas, och som
inte kan utforas pd ndgot annat sitt (pifyllning av bransle, till exempel).

Andringsrekommendation 6
Marktjanster (COM(2011) 824 final)
Artikel 28.6

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Om anviandarkommittén inte samtycker till en avgift som
faststillts av flygplatsens ledningsenhet, eller i forekom-
mande fall, den centraliserade infrastrukturens lednings-
enhet, fir den be den oberoende tillsynsmyndigheten i
den berorda medlemsstaten att besluta om nivan pd avgif-
ten.

Om anvindarkommittén inte samtycker till en avgift for
centraliserad infrastruktur som faststillts av flygplatsens
ledningsenhet, eller i forekommande fall, den centraliserade
infrastrukturens ledningsenhet, fir den be den oberoende
tillsynsmyndigheten i den berérda medlemsstaten att be-
shata—omt granska grunden for beslutet om nivan pd avgif-
ten.
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Motivering

Forslaget gar ut pa att infora ett detaljerat forfarande for overklagande for det fall att det uppstdr oenighet
om avgifterna, vilket kan innebira stora kostnader, bade rent ekonomiskt och i friga om arbetstid. For
somliga flygplatser, vars marktjinster motsvarar mindre dn 1 % av de totala intikterna, dr detta en opro-
portionerlig dtgard.

Andringsrekommendation 7

Marktjanster (COM(2011) 824 final)

Artikel 28 — ny punkt 8

Kommissionens textforslag ReK:s dndringsrekommendation

Artikel 28 — Avgifter for centraliserade infrastrukturer och

anldggningar (ny punkt 8)

Om en oberoende tillsynsmyndighet har uppmanats att
fatta beslut om nivdn pd marktjinstavgiften enligt punkt
6 i denna artikel ska ledningsenheten for infrastrukturen ha
rétt att ta ut de avgifter for anvandning av infrastrukturen i
fréga som ursprungligen foreslagits fram tills den obero-
ende tillsynsmyndigheten har fattat sitt slutgiltiga beslut.
Om den oberoende tillsyndsmyndigheten anser att de om-

stridda avgifterna dr for hoga ska ledningsenheten for infra-
strukturen betala tillbaka mellanskillnaden till anvindarna

av denna infrastruktur.

Motivering

For att undvika situationer ddr aktorer framfor osakliga invandningar enbart for att forsena tillimpningen av
en avgift i vintan pa att en konflikt med anvindarna blir 16st dr det viktigt att flygplatsmyndigheter har
mojlighet att ta ut avgifter pd den nivd som ursprungligen foreslagits, frin den tidpunkt dd nivén faststalldes.
Detta ar en viktig frdga for regionala flygplatser, som ofta har begrinsade inkomster frdn andra tjanster dn
sjilva flygtrafiken, sirskilt om de domineras av transportforetag som tillimpar regeln "ett handbagage”.
Detta skulle innebdra en inkomstneutral metod for att frimja branschsamarbete, pd samma sitt som det
avgiftssystem som gor det mojligt for flygplatser att sdtta press péd flygbolag att limna tillbaka onddiga eller
oreserverade ankomst- och avgéngstider.

Andringsrekommendation 8
Marktjanster (COM(2011) 824 final)

Artikel 32.3

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Leverantorer av marktjanster och flygplatsanvindare som
utovar egenhantering ska uppfylla dessa lagsta kvalitetsstan-
darder. Dessutom ska flygplatsanvindare och leverantorer
av marktjanster uppfylla de lagsta kvalitetsstandarderna i
sina avtalsforhéllanden.

Leverantorer av marktjanster och flygplatsanvindare som
utovar egenhantering ska uppfylla dessa lagsta kvalitetsstan-
darder. Dessutom ska flygplatsanvindare och leverantorer
av marktjinster uppfylla de ldgsta kvalitetsstandarderna i
sina avtalsforhallanden.

Flygplatsoperatoren ska ha befogenhet att genomdriva de

lagsta kvalitetsstandarderna. De antagna dtgirderna ska vara
dppet redovisade, proportionerliga och icke-diskrimineran-

de.

Motivering

Mot bakgrund av hur viktiga marktjdnsterna ar for att flygplatserna ska fungera smidigt behévs det limpliga
och proportionerliga verkstillighetsitgarder for att se till att minimistandarderna respekteras.
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Andringsrekommendation 9

Marktjanster (COM(2011) 824 final)

Artikel 35

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

1. Utan att paverka punkterna 2, 3 och 4 fir leveranto-
rer av marktjanster anstilla underleverantorer.

2. Flygplatsanvindare som utovar egenhantering fir
ligga ut marktjinsterna pa underleverantorer endast nir
de tillfalligt inte kan utdva egenhanteringen pd grund av
force majeure.

3. Underleverantorer fr inte ligga ut marktanster pd
andra underleverantorer.

4. En leverantor av marktjanster enligt artikel 11.1 far
inte ligga ut marktjanster till underleverantorer férutom
om denne tillfdlligt inte kan tillhandah&lla dessa marktjans-
ter pd grund av force majeure.

5. Alla leverantorer av marktjanster och flygplatsanvin-
dare som utdvar egenhantering som anvénder en eller flera
underleverantorer ska se till att underleverantorerna fullgor
skyldigheterna for leverantorer av marktjanster enligt denna
forordning.

6.  Alla leverantorer av marktjanster och flygplatsanvan-
dare som utdvar egenhantering som anvinder sig av en
eller flera underleverantorer ska informera flygplatsens led-
ningsenhet om de aktuella underleverantorernas namn och
verksamheter.

7. Nir en leverantor av marktjinster ansoker om till-
stand att tillhandahélla marktjanster enligt urvalsforfarandet
som faststalls i artikel 7 ska denne ange antalet av, verk-
samheten for och namnen pd de underleverantérer som
denne tinker anvidnda sig av.

1. Utan att paverka punkterra—2;3 ech4 fir leverantorer

av marktjanster och flygplatsanvindare som utévar egen-
hantering anstilla underleverantérer.

2 Fven] ind . | e £
I i 3 underd ] | -
o lfalliotinte] j | . . 1
force-majeure:

32.  Underleverantérer far inte ligga ut marktjanster pa
andra underleverantorer.
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53.  Alla leverantorer av marktjinster och flygplats-
anvandare som utovar egenhantering som anvinder en el-
ler flera underleverantorer ska se till att underleveranto-
rerna fullgor skyldigheterna for leverantorer av marktjins-
ter enligt denna férordning.

4.  Det ska endast vara tillitet att anlita underleveranté-
rer som kan styrka att de ir kvalificerade och pélitliga.

5. Den upphandlande myndigheten fir begrinsa antalet
underleverantdrer om detta dr nddvindigt av plats- eller

kapacitetsskal.

6.  Alla leverantorer av marktjinster och flygplatsanvin-
dare som utdvar egenhantering som anvinder sig av en
eller flera underleverantorer ska informera flygplatsens led-
ningsenhet om de aktuella underleverantérernas namn och
verksamheter.

7. Nir en leverantér av marktjinster ansoker om till-
stand att tillhandahélla marktjanster enligt urvalsforfarandet
som faststélls i artikel 7 ska denne ange antalet av, verk-
samheten for och namnen pd de underleverantorer som
denne tinker anvinda sig av.

Motivering

1. Forbudet for flygplatser och flygplatsanvindare att anlita underleverantorer gor att de diskrimineras i
forhdllande till 6vriga leverantérer av marktjanster och detta snedvrider konkurrensen. Detta dr inte
forenligt med forordningsforslagets mal att oka konkurrensen.

2. Underleverantorerna ska uppfylla kraven pé tjansternas kvalitet och tillforlitlighet i samma utstrackning
som uppdragsgivarna. Flygplatserna bor dessutom ha mojlighet att begrinsa antalet underleverantorer,

om detta kravs av platsskal.
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Andringsrekommendation 10

Firdelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 3.3 ii

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

kommissionen begirt det, sarskilt nar nytilltridande luftt-
rafikforetag har allvarliga svérigheter att fa start- och land-
ningstillfdllen vid flygplatsen i fraga, eller ndr natverksfor-
valtaren bedomer att det dr nodvindigt for att sikerstilla
overensstimmelsen mellan den operativa planen for
flygplatsen och den operativa planen for natverket, i enlig-
het med artikel 6.7 i kommissionens forordning (EU)
nr 677/2011.

kommissionen begirt det, sirskilt ndr nytilltradande luftt-
rafikforetag har allvarliga svarigheter att fa start- och land-
ningstillfillen vid flygplatsen i frdga, eller nir nitverksfor-
valtaren bedomer att det dr nodvindigt for att sikerstilla
att éverensstimmelsen—mellan den operativa planen for
flygplatsen ndtverket eeh Overensstimmer med den opera-
tiva planen for matverket flygplatsen, i enlighet med arti-
kel 6.7 i kommissionens forordning (EU) nr 677/2011.

Motivering

Nitverksforvaltaren bor ha en samordnande roll pd nitverksniva, snarare dn att ligga fram riktlinjer pa lokal
nivd. Varje flygplats ansvarar for sin egen operativa plan — detta ar inte nitverksforvaltarens uppgift.

Andringsrekommendation 11

Fordelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 3.9

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

P begiran av kommissionen, som fir agera pa eget initia-
tiv eller pd ndtverksforvaltarens initiativ, och efter samrad
med de enheter som ndmns i punkt 4, ska medlemsstaten
se till att en oklassificerad flygplats betecknas som en
flygplats som ingér i nitverket. Beslutet ska meddelas kom-
missionen. Om kommissionen anser att flygplatsen inte
langre dr av intresse for ndtverket ska medlemsstaten, efter
samrdd med de enheter som ndmns i punkt 4, dndra
flygplatsens status till oklassificerad flygplats.

Motivering

Definitionen av en "flygplats som ingdr i ndtverket” i kommissionens nuvarande forslag ar mycket bred och
ger kommissionen befogenheter att subjektivt avgora om en flygplats "skulle kunna péverka funktionen hos
det europeiska nitverket for flygledningstjansten”. I synnerhet regionala flygplatser 16per storre risk att
drabbas av "en plotslig och markant minskning av sin kapacitet”. Begreppet "flygplats som ingdr i nitverket”
och de skyldigheter som detta innebér bor darfor tas bort eller dtminstone definieras pa ett sndvare sitt. Det
ir inte motiverat att ta med denna punkt eftersom begreppet "flygplats som ingdr i nitverket” inte ar
relevant for denna forordning.

Andringsrekommendation 12
Fordelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)
Artikel 3.10

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Medlemsstaten ska meddela de enheter som nidmns i punkt
4 ett beslut som fattas enligt punkterna 6, 8 eller 9 senast
den 1 april vad giller tidtabellsperioden for vintern och
senast den 1 september vad giller tidtabellsperioden for
sommaren.

Medlemsstaten ska meddela de enheter som ndmns i punkt
4 ett beslut som fattas enligt punkterna 6; eller 8 eller9
senast den 1 april vad giller tidtabellsperioden for vintern
och senast den 1 september vad giller tidtabellsperioden
for sommaren.
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Motivering

Se dndringsrekommendation 11.

Andringsrekommendation 13

Fordelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 5.1

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

En medlemsstat som ansvarar for en tidtabellsanpassad eller
samordnad flygplats som ingér i nitverket skall, efter sam-
rdd med de lufttrafikforetag som anvinder flygplatsen re-
gelbundet och deras branschorgan och flygplatsens led-
ningsorgan samt samordningskommittén, om en sddan
finns, se till att en kvalificerad fysisk eller juridisk person
utses till tidtabellsanpassare eller samordnare for flygplat-
sen. En fysisk eller juridisk person fir utses till tidtabells-
anpassare eller samordnare for flera flygplatser.

En medlemsstat som ansvarar for en tidtabellsanpassad eller
samordnad flygplats semingdrinatverket skall, efter sam-
rdd med de lufttrafikforetag som anvinder flygplatsen re-
gelbundet och deras branschorgan och flygplatsens led-
ningsorgan samt samordningskommittén, om en sddan
finns, se till att en kvalificerad fysisk eller juridisk person
utses till tidtabellsanpassare eller samordnare for flygplat-
sen. En fysisk eller juridisk person far utses till tidtabells-
anpassare eller samordnare for flera flygplatser.

Motivering

Det dr medlemsstaterna och inte Europeiska kommissionen som ansvarar for alla sina flygplatser, oavsett

om de ir tidtabellsanpassade eller samordnade.

Andringsrekommendation 14

Fordelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 6

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Artikel 6

Oppenhet i samordningen och tidtabellsanpassningen

1. Islutet av varje tidtabellsperiod ska samordnaren eller
tidtabellsanpassaren till den berérda medlemsstaten och
kommissionen limna en verksamhetsrapport som beskriver
den allminna situationen vad giller tilldelning av ankomst-
och avgangstider och/eller tidtabellsanpassning. I rapporten
undersoks bla. tillimpningen av artiklarna 9.5, 13 och 18
och eventuella klagomal som limnats in till samordnings-
kommittén rérande tillimpningen av artiklarna 9 och 10,
samt vilka tgdrder som vidtagits for att bemota klagoma-
len. Rapporten ska ocksd innehélla resultaten av en under-
sokning som gjorts bland berérda parter och som behand-
lar kvaliteten pa de tjanster som erbjuds av samordnaren.

2. Kommissionen far anta en modell fér den verksam-
hetsrapport som avses i punkt 1. Denna genomforandeakt
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 16.2.

3. Samordnaren ska uppritthdlla en elektronisk databas
som ska vara tillganglig kostnadsfritt och innehélla foljande
information: [...]

Artikel 6

Oppenhet i samordningen och tidtabellsanpassningen

1. Islutet av varje tidtabellsperiod ska samordnaren eller
tidtabellsanpassaren till den berorda medlemsstaten och
kommissionen ldimna en verksamhetsrapport som beskriver
den allminna situationen vad giller tilldelning av ankomst-
och avgangstider och/eller tidtabellsanpassning. I rapporten
undersoks bla. tillimpningen av artiklarna 9.5, 13 och 18
och eventuella klagomal som limnats in till samordnings-
kommittén rérande tillimpningen av artiklarna 9 och 10,
samt vilka tgdrder som vidtagits for att bemota klagoma-
len. Rapporten ska ocksd innehélla resultaten av en under-
sokning som gjorts bland berérda parter och som behand-
lar kvaliteten pa de tjanster som erbjuds av samordnaren.

2. Kommissionen fir anta en modell fér den verksam-
hetsrapport som avses i punkt 1. Denna genomforandeakt
ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som
avses i artikel 16.2.

3. Samordnaren ska uppritthdlla en elektronisk databas
som ska vara tillganglig kostnadsfritt_for alla intressenter
och innehélla foljande information: [...]

Motivering

Nir det giller tillgdng till 6ppen information anges det i artikel 6 i kommissionens forslag att samordnaren
ska uppritthélla en elektronisk databas som ska innehdlla information som ér tillginglig kostnadsfritt. Man
bor uttryckligen lagga till att denna information ska vara tillganglig for alla och inte bara for flygplatser och
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flygbolag. I den tidigare forordningen ((EEG) nr 95/93) begransades tillgingen till denna information till
“berorda parter [flygbolagen], sdrskilt samordningskommitténs ledamater eller observatorer, [...]", varvid andra intres-
senter forbisdgs, till exempel regionala och kommunala forvaltningar. Detta har redan rattats till i kom-
missionens forslag (se det sista strukna stycket pd sidan 33 i COM(2011) 827 final), men trots detta bor
man understryka att informationen i databasen uttryckligen bor vara tillganglig for alla intresserade tredjep-
arter (lokala myndigheter, forskningscenter, forskning vid hogskolor och konsultféretag som — nir allt
kommer omkring — arbetar pé att forbattra den offentliga politiken och foretagsinitiativ). Denna 6ppenhet
stir pd inget sitt i strid med reglerna om fri konkurrens eller med foretagshemligheter och respekten for
foretags strategier, eftersom denna information redan tillhandahélls pa forhand for flygbolagen. Dessutom
ger IKT mojlighet att lagra och tillhandahalla sddana uppgifter for alla intressenter utan drojsmal, kostnads-
fritt och till ett rimligt pris. Darfor bor denna information goras dtkomlig for allmanheten och bli ett
vérdefullt verktyg som ger bittre insyn i hur fordelningen av ankomst- och avgdngstider (slots) har skett
samt utgora ett bidrag till organiseringen och planeringen i berorda niringsgrenar (hotell, fritidsforetag,
restauranger). Samtidigt underlittas myndigheternas samordnade verksamhet, t.ex. regionala myndigheters
turistkampanjer, forhandlingsstrategier med grossister osv.

Andringsrekommendation 15
Fordelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 7.1

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Lufttrafikforetag som trafikerar eller avser att trafikera en
flygplats som ingdr i ndtverket, en tidtabellsanpassad
flygplats eller en samordnad flygplats ska ge tidtabells-
anpassaren eller respektive samordnaren begird relevant
information. Nar sidan information dndras ska lufttrafikfo-
retagen snarast informera tidtabellsanpassaren och samord-
naren om detta. All relevant information ska tillhandahéllas
i det format och inom den tid som tidtabellsanpassaren
eller samordnaren begart. Sarskilt ska lufttrafikforetaget i
samband med begiran om ankomst- och avgangstider in-
formera samordnaren om det, med avseende pa de begirda
tiderna, skulle dtnjuta stillning som nytilltrddande i enlighet
med artikel 2.2.

Lufttrafikforetag som trafikerar eller avser att trafikera es

ingr i né . en tidtabellsanpassad
flygplats eller en samordnad flygplats ska ge tidtabells-
anpassaren eller respektive samordnaren begird relevant
information. Nar sddan information 4ndras ska lufttrafikfo-
retagen snarast informera tidtabellsanpassaren och samord-
naren om detta. All relevant information ska tillhandahallas
i det format och inom den tid som tidtabellsanpassaren
eller samordnaren begirt. Sarskilt ska lufttrafikforetaget i
samband med begiran om ankomst- och avgdngstider in-
formera samordnaren om det, med avseende pd de begirda
tiderna, skulle dtnjuta stillning som nytilltrddande i enlig-
het med artikel 2.2.

Motivering

Se dndringsrekommendation 11.

Andringsrekommendation 16

Firdelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 8.1

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Den ansvariga medlemsstaten ska se till att det finns en
samordningskommitté vid alla samordnade flygplatser. En
samordningskommitté far utses for flera flygplatser. Kom-
mittén ska vara Oppen for medlemskap av dtminstone de
lufttrafikforetag som anvinder flygplatsen/erna regelbundet
och deras branschorgan, flygplatsens ledningsorgan, be-
rorda representanter for flygtrafiktjansten, foretradare for
allmanflyget som regelbundet anvinder flygplatsen, nit-
verksforvaltaren, organet for prestationsgranskning och
den nationella tillsynsmyndigheten i den berérda medlems-
staten.

Den ansvariga medlemsstaten ska se till att det finns en
samordningskommitté vid alla samordnade flygplatser. En
samordningskommitté far utses for flera flygplatser. Kom-
mittén ska vara oppen for medlemskap av dtminstone de
lufttrafikforetag som anvinder flygplatsen/erna regelbundet
och deras branschorgan, flygplatsens ledningsorgan, be-
rorda representanter for flygtrafiktjansten, foretradare for
allminflyget som regelbundet anvinder flygplatsen, nat-
verksforvaltaren, organet for prestationsgranskning och
den nationella tillsynsmyndigheten i den berérda medlems-
staten. | motiverade fall kan féretridare for de kommuner
eller regioner dir flygplatsen ligger ingd i samordningskom-

mittén.
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Motivering

Kravet pa att dven foretradare for de lokala eller regionala myndigheterna ska ingéd i samordningskommittén
ar inte dndamalsenligt. Medlemsstaterna dr redan skyldiga att utse foretradare for de nationella tillsyns-
myndigheterna som ska ingd i kommittén. De lokala eller regionala myndigheterna bor endast delta om det
ar nodvandigt med hansyn till sirskilda omstindigheter.

Andringsrekommendation 17

Fordelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 9.8

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Samordnaren ska dven ta hinsyn till riktlinjer som erkdnns
av lufttransportbranschen pa unionsnivé eller virlden 6ver
och lokala riktlinjer som foreslagits av samordningskom-
mittén och godkints av den medlemsstat eller annat beho-
rigt organ som ansvarar for flygplatsen, under forutsittning
att riktlinjerna inte paverkar samordnarens oberoende still-
ning, och att de uppfyller gemenskapsritten unionsratten,
syftar till att frimja en effektiv anvindning av flygplatska-
pacitet och i forvig har anmalts till och godkints av kom-
missionen.

Samordnaren ska dven ta hinsyn till andra riktlinjer som
erkidnns av lufttransportbranschen pa unionsniva eller virl-
den 6ver och lokala riktlinjer som foreslagits av samord-
ningskommittén och godkénts av den medlemsstat eller
annat behorigt organ som ansvarar for flygplatsen, under
forutsittning att riktlinjerna inte péverkar samordnarens
oberoende stillning, och att de uppfyller unionsritten
och; syftar till att frimja en effektiv anvindning av flygplat-
skapacitet i forvi 4 i 4

Lokala regler avser fordelningen och évervakningen av an-
komst- och avgangstider. Dessa kan tillimpas nir resultaten

eller genomstromningen skulle kunna forbittras genom
lokalt tillimpade regler, som ska vara oppna och icke-dis-

kriminerande.

Motivering

Lokala regler finns redan, och dessa dr avgorande for mojligheten att ta hansyn till sirskildaflokala for-
utsattningar vid en viss lokal flygplats (t.ex. miljo, tillginglighet, geografisk méangfald, sirskilda vaderleks-
forhallanden etc.). P4 samma sitt som man madste ta hansyn till lokala forhallanden och sirskilda forutsitt-
ningar nir bullerrestriktioner diskuteras méste sirskilda omstindigheter beaktas vid fordelning av ankomst-
och avgingstider, i syfte att se till att regelverket ar tillrickligt flexibelt for att verkligen ge enskilda
flygplatser mojlighet att utnyttja sin kapacitet optimalt och effektivt.

Andringsrekommendation 18

Fordelning av ankomst- och avgdngstider (COM(2011) 827 final)

Artikel 12.1

Kommissionens textforslag

ReK:s dndringsrekommendation

Artikel 12
Allmin trafikplike

1. En medlemsstat fir reservera de ankomst- och av-
gangstider vid samordnade flygplatser som krivs for plane-
rad trafik pa flyglinjer dar det rdder allmin trafikplikt i
enlighet med artikel 16 i forordning (EG) nr 1008/2008.
Om de reserverade ankomst- och avgédngstiderna inte an-
vinds ska tiderna stillas till forfogande for andra lufttrafik-
foretag som dr intresserade av att trafikera linjen inom
ramen for den allminna trafikplikten i enlighet med punkt
2. Om inga andra lufttrafikforetag ar intresserade, och med-
lemsstaten inte utlyser ett anbudsforfarande i enlighet med
artiklarna 16.10, 17.3-7 och 18.1 i forordning (EG)
nr 1008/2008, ska ankomst- och avgangstiderna antingen
reserveras for en annan linje som faller under den allminna
trafikplikten eller atergd till reserven.

Artikel 12
Allmin trafikplikt

1. En medlemsstat fir reservera de ankomst- och av-
gangstider vid samordnade flygplatser som krivs for plane-
rad trafik pd flyglinjer ddr det rdder allmin trafikplikt i
enlighet med artikel 16 i férordning (EG) nr 1008/2008.
Medlemsstaterna bor i synnerhet beakta flyglinjer som for-
binder 6ar med den egna statens fastland. Om de reserve-
rade ankomst- och avgdngstiderna inte anviands ska tiderna
stillas till forfogande for andra lufttrafikforetag som ar
intresserade av att trafikera linjen inom ramen for den all-
minna trafikplikten i enlighet med punkt 2. Om inga andra
lufttrafikforetag ar intresserade, och medlemsstaten inte ut-
lyser ett anbudsforfarande i enlighet med artiklarna 16.10,
17.3-7 och 18.1 i férordning (EG) nr 1008/2008, ska an-
komst- och avgangstiderna antingen reserveras for en an-
nan linje som faller under den allménna trafikplikten eller
dtergd till reserven.
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Motivering

Det 4r inte nodvandigt att skdrpa reservationsbestimmelsen. I férordningsforslagets nuvarande lydelse ges
medlemsstaterna redan en tillracklig reservationsratt. Om det inte finns nigon allmin trafikplikt bor det inte
heller for flygplatser pd oar finnas ndgra reservationsmojligheter, sd att man inte i onddan begrinsar
konkurrensen.

Bryssel den 19 juli 2012

Regionkommitténs
ordforande

Mercedes BRESSO
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