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och radets forordning om krav for utslippsgrinser och typgodkinnande f6r forbrinningsmotorer i
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Foredragande utan studiegrupp: Brendan BURNS

Den 12 november 2014 och den 19 februari 2015 beslutade Europaparlamentet respektive radet att i enlighet
med artikel 114 i EUF-fordraget radfraga Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om

"Forslag till Europaparlamentets och rddets forordning om krav for utslappsgrinser och typgodkdnnande for
forbranningsmotorer i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pd vig”

COM(2014) 581 final — 2014/0268 (COD).

Facksektionen for inre marknaden, produktion och konsumtion, som svarat for kommitténs beredning av
drendet, antog sitt yttrande den 2 februari 2015.

Vid sin 505:e plenarsession den 18-19 februari 2015 (sammantridet den 18 februari 2015) antog Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén foljande yttrande med 164 roster for, 1 rost emot och 3 nedlagda roster.

1. Rekommendationer

1.1  Eftersom inférandet av provningsutrustning och utformningen av provningsforfaranden f6r “motorernas utslapp i
drift” ar ett nytt koncept for mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pa vag rekommenderar EESK
att noggranna pilotprogram genomfors for alla typer av motorer och maskiner for att kontrollera om det dr mojligt att
installera de nodvindiga instrumenten. [ dessa studier bor man ocksd undersoka om den motor som anvinds i maskinen
bor provas i en provbiank om svérigheterna att mata direkt pd maskinen visar sig vara for stora.

1.2 Med hinsyn till den starka oron for folkhilsan p.g.a. nanopartiklar fran forbranningsprocesser och den hoga
skyddsnivd som kan uppnds om det foreslagna steg V genomfors for motorer i mobila maskiner som inte 4r avsedda att
anvindas for transporter pa vig, och med tanke pd samtycket till kommissionens forslag fran manga berorda parter,
inklusive motor- och maskintillverkningsindustrin, rekommenderar EESK att den nya férordningen antas snabbt. Tack vare
intensiv samverkan med alla berorda parter (bla. industrin och icke-statliga organisationer) under utarbetandet erkdnner
kommissionen i sitt forslag de olika former av teknik som finns tillgdngliga for utslippsbegrinsningar beroende pa motorns
storlek och forbranningscykel.

2. Den grundliggande principen f6r konceptet

2.1  Europeiska ekonomiska och sociala kommittén (EESK) anser att en minskning av skadliga utslipp av kolmonoxid,
kvaveoxider, kolviten och partiklar frdn motorer avsedda for jordbruks- eller skogsbrukstraktorer dr ett nodvindigt steg
mot att uppnd EU:s mal om luftkvalitet.

2.2 EESK anser ocksd att lagstiftning som foreslds for att skydda minniskors hdlsa och miljon méste baseras pd
vilgrundade tekniska, ekonomiska och praktiska forslag.

3. Bakgrund

3.1  Definitionen av mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pd vdg omfattar ett stort antal
olika typer av maskiner och forbranningsmotorer. Dessa motorer installeras i sdvil handhéllen utrustning som i hjul- och
bandférsedda maskiner. De anvinds inom bygg-, jordbruks-, gruv-, jirnvigs- och inre vattenvigssektorerna, for att bara
nimna ndgra fd. For ndrvarande faststills utslippsgrinserna for dessa motorer i direktiv 97/68/EG. Nya utslippssteg
infordes senast ndr direktivet indrades 2004. Kommissionens slutsats dr att de inte langre aterspeglar den senaste tekniken,
och att mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pd vdg darfor kan bringas i 6verensstimmelse
med utsldppsgranserna for vigfordon (t.ex. bussar och lastbilar/langtradare).
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3.2 Det kommer dock att krdvas betydande utvecklingsarbete och resurser for att anpassa tekniken for vigfordon till
mobila maskiner som inte 4r avsedda att anvindas for transporter pd vig och deras motorer. P4 grund av detta faststalls i
kommissionens forslag Euro VI-gransvarden i de fall dar tekniken redan ar mogen, och i andra fall foreslas det att man ska
tillimpa den amerikanska miljoskyddsmyndighetens (EPA) grinsvirden, som redan anvinds i amerikansk lagstiftning, dar
man har gjort betydande framsteg pd detta omrade.

3.3 Till skillnad fran utslappsforeskrifterna for vigfordon, dar man gor dtskillnad mellan foreskrifterna for de minsta och
de storsta fordonen, med separat lagstiftning for motorcyklar, litta fordon och tunga fordon, ar de foreslagna foreskrifterna
for maskiner som inte dr avsedda att anvindas pé vig ett heltickande forslag och omfattar en enorm spinnvidd av maskiner
och utrustning med en motoreffekt pd knappt 8 kW upp till ca 3 500 kW. Detta innebdr att alla motorcylindervolymer frin
en brdkdel av en liter till mer dn 100 liter per cylinder kommer att omfattas.

3.4  Motorer i mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pd vdg anvinds under andra
forhdllanden dn motorer i vdgfordon. De flesta mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pd vig
fungerar inte som en lastbil, dér det finns en fordrojning mellan stillastdende och ndr maximal effekt nés. For mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvindas for transporter pa vag kravs for det mesta maximal effekt omedelbart nar de slds
pa, sedan ir de stillastdende en kort stund, sedan kridvs maximal effekt, och slutligen slds de av. Direfter upprepas cykeln.
Dessa dr de normala driftsforhallandena for de flesta mobila maskiner som inte dr avsedda att anvindas for transporter pa
vég. De skiljer sig frdn de ndrmast konstanta nivderna fér motorns varvtal och uteffekt hos vigfordon.

3.5  Foljande fragor mdste beaktas under anpassningsprocessen till motorer i mobila maskiner som inte ar avsedda att
anvindas for transporter pa vig:

— Konstruktionsdndringar for att tdla de forhdllanden som rader utanfor vig, bla. langvarig exponering for mer
utmanande miljoer, hog stotbelastning och stora vibrationer jamfort med vigfordon som anvinds pé raka och jimna
vagar.

— Den 4ndring av fysisk form och storlek som skulle kravas for att passa in i det tillgdngliga utrymmet i de ménga olika
maskinerna som inte dr avsedda att anvdndas pad vdg och kravet pa att minimera efterbehandlingssystemens totala
storlek.

— De madnga olika drifts-/belastningscykler under vilka efterbehandlingssystemen maste fungera effektivt, bl.a. snabb
transient belastning.

— Sikerstillande av lampliga termiska och kemiska balanser i avgassystemet for att efterbehandlingssystemet ska fundera
effektivt, inklusive regenerering av partikelfiltersystemen under ménga olika férhéllanden.

— Reoptimering av motorn och efterbehandlingssystemet for att garantera ett godtagbart transientsvar och minimera
brinsle- och reagensforbrukningen.

4. Problem

41 1 kommissionens rekommendationer stir det att "motorernas utsldpp i drift” ska Gvervakas och man foresldr
"pilotprogram for att utveckla lampliga provningsforfaranden”. Det ar viktigt att kontrollera att det dr mojligt att installera
barbara system for utsldppsmatning pa ett antal maskiner som motortillverkarna kommer att vilja ut som representativa
for anvandningen av deras produkter. Permanent installation pd alla maskiner 6vervigs inte i denna lagstiftning.

4.2 Tidsplanen for inforandet av steg V i kommissionens forslag kommer att hélla bara om lagstiftningen antas i god tid.
Om beslutsprocessen skulle forsenas i betydande min kommer man inte att hinna slutfora produktutvecklingen och
genomfora alla typgodkdnnanden.

Bryssel den 18 februari 2015.
Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs

ordforande
Henri MALOSSE



