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[bookmark: _GoBack]ΕΚΤΕΛΕΣΤΙΚΟΣ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ (ΕΕ) …/... ΤΗΣ ΕΠΙΤΡΟΠΗΣ
της 12.7.2019
για τον καθορισμό λεπτομερών διατάξεων που εξασφαλίζουν ενιαίους όρους εφαρμογής της διαλειτουργικότητας και της συμβατότητας του εξοπλισμού ζύγισης επί του οχήματος σύμφωνα με την οδηγία 96/53/ΕΚ του Συμβουλίου 

(Κείμενο που παρουσιάζει ενδιαφέρον για τον ΕΟΧ)
Η ΕΥΡΩΠΑΪΚΗ ΕΠΙΤΡΟΠΗ, 
Έχοντας υπόψη τη Συνθήκη για τη λειτουργία της Ευρωπαϊκής Ένωσης, 
 Έχοντας υπόψη την οδηγία 96/53/ΕΚ του Συμβουλίου, της 25ης Ιουλίου 1996[footnoteRef:1], και ιδίως το άρθρο 10δ παράγραφος 5,  [1: 	Οδηγία 96/53/ΕΚ του Συμβουλίου, της 25ης Ιουλίου 1996, σχετικά με τον καθορισμό, για ορισμένα οδικά οχήματα που κυκλοφορούν στην Κοινότητα, των μέγιστων επιτρεπόμενων διαστάσεων στις εθνικές και διεθνείς μεταφορές και των μέγιστων επιτρεπόμενων βαρών στις διεθνείς μεταφορές (ΕΕ L 235 της 17.9.1996, σ. 59).] 


Εκτιμώντας τα ακόλουθα:
(1)	Ο εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης αποτελεί επιλογή που παρέχεται στα κράτη μέλη από την οδηγία 96/53/ΕΚ για τον έλεγχο των οχημάτων ή των συνδυασμών οχημάτων που μπορεί να είναι υπερφορτωμένα.
(2)	Σύμφωνα με το άρθρο 10δ παράγραφος 5 δεύτερο εδάφιο της οδηγίας 96/53/ΕΚ, προκειμένου να διασφαλίζεται η διαλειτουργικότητα, ο εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης πρέπει να είναι σε θέση να μεταδίδει ανά πάσα στιγμή τα δεδομένα βάρους από ένα κινούμενο όχημα στις αρμόδιες αρχές, καθώς και στον οδηγό του, μέσω διεπαφής που ορίζεται από τα πρότυπα CEN DSRC. Θα πρέπει συνεπώς να θεσπιστούν τεχνικές προδιαγραφές για την προσαρμογή του περιεχομένου των προτύπων στις ιδιαιτερότητες των πληροφοριών που πρέπει να παρέχονται από τον εποχούμενο εξοπλισμό ζύγισης. 
(3)	Ο εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης μπορεί να τοποθετηθεί σε μηχανοκίνητα οχήματα καθώς και σε ρυμουλκούμενα και ημιρυμουλκούμενα. Είναι αναγκαίο να διασφαλιστεί ότι οι εποχούμενοι εξοπλισμοί ζύγισης που είναι τοποθετημένοι σε διαφορετικά οχήματα συνδυασμού οχημάτων είναι αμοιβαία συμβατοί. Η συμβατότητα θα πρέπει να διασφαλίζεται με την εφαρμογή των ευρωπαϊκών προτύπων για τα C-ITS όπως αναφέρεται στην κατ’ εξουσιοδότηση πράξη για τη συμπλήρωση της οδηγίας 2010/40/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου όσον αφορά την ανάπτυξη και τη λειτουργική χρήση συνεργατικών ευφυών συστημάτων μεταφορών. 
(4)	Τα κράτη μέλη που εντέλλονται την εγκατάσταση εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης θα πρέπει να είναι σε θέση να εξαιρούν από την υποχρέωση οχήματα ή συνδυασμούς οχημάτων για τα οποία είναι αδύνατη η υπέρβαση του μέγιστου επιτρεπόμενου βάρους, όπως ρυμουλκούμενα ή ημιρυμουλκούμενα σχεδιασμένα ειδικά για τη μεταφορά υγρών ή ζωικού κεφαλαίου.	
(5)	Η χρήση εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης για τους σκοπούς της επιβολής του νόμου μπορεί να οδηγήσει σε απόπειρες παραποίησης, όπως συμβαίνει και με άλλα συστήματα οχημάτων και συγκεκριμένα με τον ψηφιακό ταχογράφο ή τα συστήματα περιορισμού των εκπομπών. Για να διατηρηθεί το ενδεδειγμένο επίπεδο ασφάλειας έναντι των προσπαθειών παραποίησης, πρέπει να διασφαλιστεί η επικοινωνία μεταξύ του μηχανοκίνητου οχήματος και του ρυμουλκούμενου ή ημιρυμουλκούμενου. Επιπλέον, ο εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης θα πρέπει να είναι πιστοποιημένος σύμφωνα με τα κοινά κριτήρια, από φορέα πιστοποίησης που να αναγνωρίζεται από την επιτροπή διαχείρισης στο πλαίσιο της «Συμφωνίας Αμοιβαίας Αναγνώρισης των Πιστοποιητικών Αξιολόγησης της Ασφάλειας στην Τεχνολογία των Πληροφοριών» της Ομάδας Ανώτερων Υπαλλήλων για την Ασφάλεια των Συστημάτων Πληροφοριών (SOG-IS).
(6)	Τα κράτη μέλη που επιλέγουν την εγκατάσταση εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης στο όχημα θα πρέπει να διασφαλίζουν ότι τα οχήματα υποβάλλονται σε επιθεωρήσεις του εξοπλισμού αυτού από συνεργεία OBW. Για να εξασφαλιστεί η ομοιόμορφη εφαρμογή των κανόνων διαλειτουργικότητας που ορίζονται στον παρόντα κανονισμό, τα εν λόγω συνεργεία θα πρέπει να εγγυώνται ότι ο εποχούμενος εξοπλισμός λειτουργεί με το κατάλληλο επίπεδο ακρίβειας. Τα συνεργεία αυτά μπορεί να είναι, με την επιφύλαξη των αναγκαίων προσαρμογών, κέντρα τεχνικού ελέγχου που αναφέρονται στην οδηγία 2014/45/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου[footnoteRef:2], συνεργεία αναφερόμενα στον κανονισμό αριθ. 165/2014 του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου ή άλλα συνεργεία που τηρούν τις απαιτήσεις του παρόντος κανονισμού. Τα κράτη μέλη που δεν επιλέγουν την εισαγωγή εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης βάσει του άρθρου 10δ παράγραφος 1 της οδηγίας 96/53/ΕΚ δεν θα πρέπει να χρειάζεται να δημιουργήσουν τα εν λόγω συνεργεία.  [2: 	Οδηγία 2014/45/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 3ης Απριλίου 2014, για τον περιοδικό τεχνικό έλεγχο των μηχανοκίνητων οχημάτων και των ρυμουλκουμένων τους και για την κατάργηση της οδηγίας 2009/40/ΕΚ (ΕΕ L 127 της 29.4.2014, σ. 51)] 

(7)	Το τρέχον επίπεδο της τεχνολογίας δεν καθιστά δυνατή την εφαρμογή ούτε των προτύπων επικοινωνίας CEN DSRC ούτε των προτύπων επικοινωνίας C-ITS σε εποχούμενο εξοπλισμό ζύγισης έως τις 27 Μαΐου 2021. Θα πρέπει συνεπώς να θεσπιστεί σταδιακή προσέγγιση για την εφαρμογή του εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης, ώστε ο κλάδος να είναι σε θέση να αναπτύξει προϊόντα συμβατά με τις απαιτήσεις του παρόντος κανονισμού, και ειδικότερα με το παράρτημα ΙΙ και ορισμένες απαιτήσεις του παραρτήματος ΙΙΙ. Τα κράτη μέλη που επιλέγουν την εγκατάσταση εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης θα πρέπει, έως τις 27 Μαΐου 2021, να εφαρμόσουν τις απαιτήσεις που αναφέρονται στο στάδιο 1 των παραρτημάτων Ι και ΙΙΙ. Θα πρέπει να χορηγηθεί πρόσθετη προθεσμία τριών ετών για την εφαρμογή των απαιτήσεων που προβλέπονται στο παράρτημα ΙΙ και εκείνων που αναφέρονται στο στάδιο 2 που προβλέπεται στα παραρτήματα Ι και ΙΙΙ.
(8)	Τα κράτη μέλη δύνανται να λαμβάνουν ειδικά μέτρα ώστε να απαιτούν όπως τα οχήματα που ελέγχονται από τις αρμόδιες αρχές προκειμένου να διασφαλιστεί η συμμόρφωση με την οδηγία 96/53/ΕΚ και τα οποία τίθενται σε κυκλοφορία από τις 27 Μαΐου 2021 και ταξινομούνται στο έδαφός τους, είναι εφοδιασμένα με εποχούμενο εξοπλισμό ζύγισης. Τα οχήματα που τίθενται σε  κυκλοφορία και ταξινομούνται πριν από την εν λόγω ημερομηνία δεν θα πρέπει να εξοπλιστούν εκ των υστέρων με τέτοιον εξοπλισμό.
(9)	Τα μέτρα που προβλέπονται στον παρόντα κανονισμό είναι σύμφωνα με τη γνώμη της επιτροπής οδικών μεταφορών που αναφέρεται στο άρθρο 10θ της οδηγίας 96/53/EΚ,

ΕΞΕΔΩΣΕ ΤΟΝ ΠΑΡΟΝΤΑ ΚΑΝΟΝΙΣΜΟ:
Άρθρο 1
Πεδίο εφαρμογής
1.	Ο παρών κανονισμός θεσπίζει ενιαίους όρους διαλειτουργικότητας και συμβατότητας εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης εγκατεστημένου σε οχήματα ή συνδυασμούς οχημάτων με σκοπό την εξασφάλιση της συμμόρφωσης με το άρθρο 10δ παράγραφοι 4 και 5 της οδηγίας 96/53/ΕΚ του Συμβουλίου ή με τις απαιτήσεις για το μέγιστο βάρος για εθνική κυκλοφορία του κράτους μέλους όπου το όχημα είναι σε χρήση. 
2.	Ο παρών κανονισμός δεν εφαρμόζεται στα κράτη μέλη που δεν έχουν επιλέξει την εισαγωγή εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης σύμφωνα με το άρθρο 10δ παράγραφος 1 της οδηγίας 96/53/ΕΚ.
3.	Τα κράτη μέλη δύνανται να εξαιρούν από την υποχρέωση εγκατάστασης εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης οχήματα ή συνδυασμούς οχημάτων, ο σχεδιασμός ή ο τύπος του φορτίου των οποίων καθιστά αδύνατη την υπέρβαση του μέγιστου επιτρεπόμενου βάρους. Οι εν λόγω εξαιρέσεις δεν βασίζονται στην τεχνικώς αποδεκτή μέγιστη μάζα έμφορτου οχήματος που αναφέρεται από τον κατασκευαστή. Τα οχήματα ή συνδυασμοί οχημάτων για τα οποία χορηγείται εξαίρεση είναι δυνατόν να συνεχίσουν να υπόκεινται σε έλεγχο του μέγιστου επιτρεπόμενου βάρους από τις αρμόδιες αρχές.
Άρθρο 2
Ορισμοί 
Ισχύουν οι ακόλουθοι ορισμοί:
α)	«εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης» («OBW»): ο εξοπλισμός επί του οχήματος ο οποίος δύναται να προσδιορίσει το συνολικό βάρος ή το βάρος ανά άξονα·
β)	«συνολικό βάρος»: το συνολικό βάρος του μηχανοκίνητου οχήματος και, σε περίπτωση συνδυασμού οχημάτων, του συνδυασμού οχημάτων, όπως προσδιορίζεται από τον OBW, σε χιλιόγραμμα·
γ)	«βάρος ανά άξονα» ή «φορτίο ανά άξονα»: το βάρος ενός εμφόρτου άξονα ή ομάδας αξόνων, όπως προσδιορίζεται από τον OBW, σε χιλιόγραμμα·
δ)	«υπολογιζόμενο βάρος» ή «αριθμητική τιμή του βάρους»: είτε το συνολικό βάρος είτε το βάρος ανά άξονα, σε χιλιόγραμμα·
ε)	«μονάδα μηχανοκίνητου οχήματος» («MVU»): το τμήμα του OBW που είναι τοποθετημένο στο μηχανοκίνητο όχημα, πλην των αισθητήρων, το οποίο επιτρέπει τη συλλογή, αποθήκευση, επεξεργασία δεδομένων και τον υπολογισμό της αριθμητικής τιμής του βάρους που προκύπτει από τα εν λόγω δεδομένα·
στ)	«μονάδα ρυμουλκούμενου» («TU»): το τμήμα του OBW που είναι τοποθετημένο σε ρυμουλκούμενο ή ημιρυμουλκούμενο, πλην των αισθητήρων, το οποίο επιτρέπει τη συλλογή, αποθήκευση, επεξεργασία δεδομένων από τον ρυμουλκούμενο ή ημιρυμουλκούμενο εξοπλισμό και τον υπολογισμό των αριθμητικών τιμών του βάρους ανά άξονα που προκύπτουν από τα εν λόγω δεδομένα· 
ζ)	«μονάδα οχήματος αποκλειστικής επικοινωνίας μικρής εμβέλειας» («DSRC-VU»): ο «μηχανισμός έγκαιρου τηλεεντοπισμού», όπως αναφέρεται στο προσάρτημα 14 του παραρτήματος 1Γ του κανονισμού (ΕΕ) 2016/799, ικανός να λαμβάνει δεδομένα OWS είτε από την MVU είτε από τον σταθμό C-ITS και να τα επιστρέφει στην REDCR·
η)	«συσκευή ανάγνωσης δεδομένων έγκαιρου τηλεεντοπισμού» («REDCR»): η συσκευή ανάγνωσης δεδομένων έγκαιρου τηλεεντοπισμού που έχουν στην κατοχή τους οι αρχές επιβολής του νόμου, η οποία μπορεί να διαβάζει τα δεδομένα OWS που διαβιβάζονται από τη DSRC-VU. Η REDCR μπορεί να είναι η ίδια συσκευή με εκείνη που χρησιμοποιείται για την ανάγνωση των δεδομένων RTM σύμφωνα με τον κανονισμό (ΕΕ) 2016/799, μολονότι τόσο η διαβίβαση των δεδομένων RTM όσο και η διαβίβαση των δεδομένων OWS διενεργείται βάσει χωριστών αιτημάτων από τη συσκευή REDCR·
θ)	«δεδομένα βάρους»: τα πρωτογενή δεδομένα που μεταδίδονται μεταξύ στοιχείων του OBW και τα οποία πρέπει να υποστούν επεξεργασία προκειμένου να εξαχθεί το υπολογιζόμενο βάρος·
ι)	«δεδομένα εποχούμενου συστήματος ζύγισης» («δεδομένα OWS»): τα ασφαλή δεδομένα καθορισμένου μορφότυπου που ζητεί η συσκευή REDCR από τη DSRC-VU·
ια)	«αισθητήρας»: το στοιχείο του OBW που είναι ικανό να παράγει δεδομένα βάρους μέσω της μέτρησης συγκεκριμένων φυσικών παραμέτρων, τα οποία δεδομένα είναι εκείνα που χρησιμοποιούνται είτε από την μονάδα MVU είτε από την TU για περαιτέρω επεξεργασία· 
ιβ)	«σταθμός συνεργατικών ευφυών συστημάτων μεταφορών» («σταθμός C-ITS»): ο σταθμός C-ITS κατά την έννοια της κατ’ εξουσιοδότηση πράξης που συμπληρώνει την οδηγία 2010/40/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου όσον αφορά την ανάπτυξη και τη λειτουργική χρήση συνεργατικών ευφυών συστημάτων μεταφορών, που εκδόθηκε βάσει του άρθρου 6 παράγραφος 1 της εν λόγω οδηγίας· 
ιγ)	«φάση διευθυνσιοδότησης»: η προκαταρκτική φάση της ηλεκτρονικής επικοινωνίας μεταξύ οχημάτων ενός συνδυασμού οχημάτων κατά την οποία αποδίδεται μια θέση σε κάθε όχημα.
ιδ)	«συνεργείο επιθεώρησης εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης» (συνεργείο OBW): συνεργείο αδειοδοτημένο σε κράτος μέλος για τη διενέργεια επιθεωρήσεων εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης.
Άρθρο 3
Πολιτική πιστοποίησης
Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι υπάρχει τουλάχιστον μία κύρια αρχή πιστοποίησης, αρχή εγγραφής και αρχή αδειοδότησης που είναι σε θέση να εκτελούν, για τους σκοπούς του εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης, τις λειτουργίες που ορίζονται στην πολιτική πιστοποίησης για την ανάπτυξη και λειτουργία των ευρωπαϊκών συνεργατικών και ευφυών συστημάτων μεταφορών (C-ITS) που αναφέρονται στην κατ’ εξουσιοδότηση πράξη που συμπληρώνει την οδηγία 2010/40/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου όσον αφορά την ανάπτυξη και λειτουργική χρήση συνεργατικών ευφυών συστημάτων μεταφορών, που εκδόθηκε σύμφωνα με το άρθρο 6 παράγραφος 1 της εν λόγω οδηγίας.
Άρθρο 4
Περιοδικές επιθεωρήσεις
1.	Ο εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης αποτελεί αντικείμενο περιοδικής επιθεώρησης από συνεργείο OBW ανά διετία μετά την εγκατάστασή του στο όχημα ή στον συνδυασμό οχημάτων. 
2.	Οι περιοδικές επιθεωρήσεις διενεργούνται σύμφωνα με το παράρτημα IV.
3.	Οι επιθεωρήσεις διασφαλίζουν την τήρηση των ακόλουθων απαιτήσεων:
α)	Ο εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης έχει τοποθετηθεί σύμφωνα με την τεκμηρίωση που παρέχει ο κατασκευαστής και είναι κατάλληλος για το όχημα·
β)	ο εποχούμενος εξοπλισμός ζύγισης λειτουργεί ορθά και αποδίδει με ακρίβεια τις τιμές βάρους·
γ)	δεν υπάρχουν συσκευές παραποίησης τοποθετημένες στον εποχούμενο εξοπλισμό ζύγισης ούτε ίχνη χρήσης των εν λόγω συσκευών.
4.	Μετά το πέρας της επιθεώρησης, το συνεργείο OBW συντάσσει έκθεση επιθεώρησης του εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης. Αντίγραφο της έκθεσης φυλάσσεται στο όχημα.
5.	Η έκθεση επιθεώρησης περιλαμβάνει τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία:
α)	αναγνωριστικός αριθμός οχήματος (αριθμός VIN ή αριθμός πλαισίου)·
β)	τόπος και ημερομηνία διενέργειας του τεχνικού ελέγχου·
γ)	επιτυχής δοκιμή (ναι/όχι)·
δ)	εντοπισθείσες ελλείψεις, συμπεριλαμβανομένης της παραποίησης, καθώς και τα διορθωτικά μέτρα που έχουν ληφθεί·
ε)	ημερομηνία της επόμενης περιοδικής επιθεώρησης ή ημερομηνία λήξης του τρέχοντος πιστοποιητικού, εάν η πληροφορία αυτή δεν παρέχεται με άλλο τρόπο·
στ)	ονομασία, διεύθυνση και αναγνωριστικό αριθμό του συνεργείου OBW και υπογραφή ή στοιχεία ταυτότητας του υπεύθυνου για την επιθεώρηση ελεγκτή·
ζ)	Το σήμα, το είδος, τον αναγνωριστικό αριθμό, τον αριθμό του πιστοποιητικού εξέτασης τύπου και την ημερομηνία της τελευταίας επαλήθευσης της πιστοποιημένης συσκευής ζύγισης που χρησιμοποιήθηκε για την περιοδική επιθεώρηση.
6.	Οι εκθέσεις επιθεώρησης φυλάσσονται για ελάχιστη περίοδο δύο ετών από τη σύνταξη της έκθεσης, μολονότι τα κράτη μέλη δύνανται να αποφασίσουν ότι οι εκθέσεις επιθεώρησης αποστέλλονται στην αρμόδια αρχή κατά τη διάρκεια της εν λόγω περιόδου. Στις περιπτώσεις στις οποίες οι εκθέσεις επιθεώρησης τηρούνται από το συνεργείο OBW, το εν λόγω συνεργείο καθιστά διαθέσιμες τις εκθέσεις επιθεωρήσεων και βαθμονομήσεων που διενεργήθηκαν κατά τη διάρκεια της εν λόγω περιόδου κατόπιν αιτήματος της αρμόδιας αρχής.
Άρθρο 5
Συνεργεία OBW
1.	Τα κράτη μέλη εγκρίνουν, ελέγχουν τακτικά και πιστοποιούν τα συνεργεία OBW που επιτρέπεται να διενεργούν επιθεωρήσεις του εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης. 
2.	Τα κράτη μέλη διασφαλίζουν ότι τα συνεργεία OBW που βρίσκονται στην επικράτειά τους πραγματοποιούν επιθεωρήσεις εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης με αξιόπιστο τρόπο. Προς τον σκοπό αυτό, θεσπίζουν και δημοσιεύουν σειρά διαδικασιών που εξασφαλίζουν ότι πληρούνται τα ακόλουθα ελάχιστα κριτήρια:
α)	το προσωπικό του συνεργείου OBW είναι κατάλληλα εκπαιδευμένο·
β)	ο εξοπλισμός που απαιτείται για τη διενέργεια των σχετικών δοκιμών και εργασιών είναι διαθέσιμος και έχει πιστοποιηθεί σύμφωνα με την οδηγία 2014/31/ΕΕ[footnoteRef:3] ή την οδηγία 2014/32/ΕΕ[footnoteRef:4]·  [3: 	Οδηγία 2014/31/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 26ης Φεβρουαρίου 2014, για την εναρμόνιση των νομοθεσιών των κρατών μελών σχετικά με τη διαθεσιμότητα στην αγορά οργάνων ζύγισης μη αυτόματης λειτουργίας (ΕΕ L 96 της 29.3.2014, σ. 107).]  [4: 	Οδηγία 2014/32/ΕΕ του Ευρωπαϊκού Κοινοβουλίου και του Συμβουλίου, της 26ης Φεβρουαρίου 2014, για την εναρμόνιση των νομοθεσιών των κρατών μελών σχετικά με τη διαθεσιμότητα των οργάνων μετρήσεων στην αγορά (ΕΕ L 96 της 29.3.2014, σ. 149).] 

γ)	τα συνεργεία διαθέτουν καλή φήμη.
3.	Τα συνεργεία OBW υποβάλλονται στους ακόλουθους ελέγχους:
α)	τουλάχιστον ανά πενταετία, σε έλεγχο που διενεργείται από εποπτικό φορέα σχετικά με τις διαδικασίες που εφαρμόζονται κατά τον χειρισμό εποχούμενου εξοπλισμού ζύγισης. Ο έλεγχος εστιάζεται στα καθήκοντα και τις δραστηριότητες που προβλέπονται στο σημείο 1 του παραρτήματος V της οδηγίας 2014/45/ΕΕ· ο εποπτικός φορέας συμμορφώνεται με τις απαιτήσεις που ορίζονται στο σημείο 2 του εν λόγω παραρτήματος·
β)	είναι επίσης δυνατό να διενεργούνται αιφνίδιοι τεχνικοί έλεγχοι για τον έλεγχο των εγκαταστάσεων, των επιθεωρήσεων και, κατά περίπτωση, των βαθμονομήσεων που πραγματοποιούνται. 
4.	Τα κράτη μέλη λαμβάνουν τα κατάλληλα μέτρα για την πρόληψη σύγκρουσης συμφερόντων μεταξύ συνεργείων OBW και επιχειρήσεων μεταφορών. Συγκεκριμένα, όταν υπάρχει σοβαρός κίνδυνος σύγκρουσης συμφερόντων, συμπεριλαμβανομένης της ιδιοκτησίας συνεργείων OBW από επιχειρήσεις μεταφορών, λαμβάνονται πρόσθετα ειδικά μέτρα προκειμένου να διασφαλίζεται η συμμόρφωση των συνεργείων OBW με το παρόν άρθρο.
5.	Οι αρμόδιες αρχές των κρατών μελών δημοσιεύουν στις ιστοσελίδες τους επικαιροποιημένο κατάλογο συνεργείων OBW, που περιλαμβάνει τουλάχιστον τα ακόλουθα στοιχεία:
α)	τον αναγνωριστικό αριθμό συνεργείου και την ονομασία του συνεργείου [της οντότητας/των οντοτήτων που το συγκροτούν]·
β)	ταχυδρομική διεύθυνση·
γ)	διεύθυνση ηλεκτρονικού ταχυδρομείου·
δ)	αριθμό τηλεφώνου.
6.	Οι αρμόδιες αρχές των κρατών μελών ανακαλούν, είτε προσωρινά είτε μόνιμα, τις εγκρίσεις συνεργείων OBW, τα οποία δεν τηρούν τις υποχρεώσεις τους δυνάμει του παρόντος κανονισμού.
Άρθρο 6
Έναρξη ισχύος και εφαρμογή
Ο παρών κανονισμός αρχίζει να ισχύει την εικοστή ημέρα από τη δημοσίευσή του στην Επίσημη Εφημερίδα της Ευρωπαϊκής Ένωσης.
Εφαρμόζεται από τις 27 Μαΐου 2021. 
Ωστόσο, τα σημεία 1.4δ), 5.3 και 8.1 του παραρτήματος Ι, το παράρτημα ΙΙ και τα σημεία 3, 8.2 και 10 του παραρτήματος III εφαρμόζονται από τις 27 Μαΐου 2024.
Ο παρών κανονισμός είναι δεσμευτικός ως προς όλα τα μέρη του και ισχύει άμεσα σε κάθε κράτος μέλος.
Βρυξέλλες, 12.7.2019
	Για την Επιτροπή
	Πρόεδρος
	Jean-Claude JUNCKER
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