Forderrichtlinie zum Programm ,Wirtschaftsnahe Elektromobilitat” der
Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe (SenWiEnBe)
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Praambel

Stadte sind heute fiir Gber die Halfte der weltweiten Treibhausgasemissionen verantwortlich. Auch
Berlin tragt als wachsende Stadt eine besondere Verantwortung beim Klima- und Umweltschutz. Die
politische Diskussion um zu hohe CO»- /Stickoxid- und Feinstaubbelastungen hat deutlich gemacht,
dass dringend MalRnahmen ergriffen werden missen. Ein wichtiger Baustein hierbei ist die
Elektromobilitat und der Ausbau der Ladeinfrastruktur.

Im neuen Energiewendegesetzes (EWG BIn) hat sich das Land Berlin dazu verpflichtet, bis zum Jahr
2045 klimaneutral zu werden — d.h., die Kohlendioxidemissionen sollen bezogen auf das Basisjahr
1990 um mindestens 90 Prozent reduziert werden. Zwar sind die Emissionen seit 1990 bereits um
rund ein Drittel verringert worden. Dennoch sind weitere Anstrengungen nétig, um das im Berliner
Energiewendegesetz verankerte Einsparziel zu erreichen.

Im Rahmen der Richtlinien der Regierungspolitik 2023 bis 2026 hat sich die aktuelle Koalition deshalb
zum Ziel gesetzt, die nachsten Schritte auf dem Weg zur Mobilitdtswende einzuleiten und den
Verkehr im Land Berlin effizienter, moderner und umweltfreundlicher zu gestalten.

Auch fiir Menschen mit Behinderung fordert die aktuelle Koalition weiterhin alternative
Mobilitatsangebote, wie beispielsweise das E-Inklusionstaxi.

Insbesondere die Elektrifizierung des Wirtschaftsverkehrs — der unter anderem kleinere und mittlere
Unternehmen, Taxiunternehmen, Handwerksbetriebe sowie Logistikunternehmen umfasst —ist in
diesem Zusammengang ein zentraler Baustein. Dabei geht es sowohl um den Zuschuss fiir elektrisch
betriebene Fahrzeuge, als auch um den Ausbau einer flichendeckenden Ladeinfrastruktur.

Elektrisch betriebene Fahrzeuge werden auf absehbare Zeit die vielversprechendsten
Antriebstechnologien fir einen lokal umweltfreundlichen Verkehr sein. Gleichzeitig soll das
Forderprogramm weitere nachhaltige Mobilitatslosungen in Unternehmen aufzeigen und im Sinne
eines ganzheitlichen betriebenen Mobilitatsmanagements unterstiitzen. Eines der grofSten
Hindernisse auf dem Weg zum Durchbruch der Elektromobilitat ist die Frage der Akzeptanz in der
Gesellschaft. Ein entsprechendes Beratungsangebot vor Anschaffung von elektrisch betriebenen
Fahrzeugen und hinsichtlich der Einsatzmoglichkeiten und -grenzen ist deshalb erforderlich, um
Vorbehalten zu begegnen und Hemmschwellen abzubauen. Zudem zieht die Anschaffung geeigneter
Fahrzeuge und der passenden Ladeinfrastruktur enorme Kosten nach sich. Es bedarf deshalb eines
Programms auf Landesebene, um insbesondere die kleinen und mittleren Unternehmen dabei zu
unterstitzen, ihre Flotten auf emissionsarme Antriebe umzuristen.

Das Land Berlin versteht das vorliegende Forderprogramm ,Wirtschaftsnahe Elektromobilitat” damit
auch als einen sinnvollen Beitrag zu einer aktiven Innovations- und Industriepolitik am Standort.



1. Zuwendungszweck
1.1 Forderziel

Die Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe (SenWiEnBe) mdchte mit dem
Forderprogramm ,Wirtschaftsnahe Elektromobilitat” die Elektrifizierung von gewerblichen
Kraftfahrzeug-Flotten in der Hauptstadt vorantreiben. Ziel der Férderung ist es, kleine und mittlere
Unternehmen der gewerblichen Wirtschaft zu motivieren, auf elektrisch betriebene Fahrzeuge
umzusteigen.

Das Forderprogramm ,Wirtschaftsnahe Elektromobilitdt” konzentriert sich sowohl auf den Erwerb
(z.B. Kauf, Mietkauf) und das Leasing von gewerblich genutzten elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
(vorrangig Nutzfahrzeugen, Taxis und Inklusionstaxis), als auch auf die Errichtung einer geeigneten
Ladeinfrastruktur im privaten gewerblichen Umfeld sowie auf die Implementierung von nachhaltigen
Mobilitatslosungen/-maRnahmen in Unternehmen.

1.2 Rechtsgrundlagen

Die Forderung erfolgt nach MaRgabe dieser Richtlinie, auf Grundlage der § 23 und § 44 der
Landeshaushaltsordnung (LHO), sowie der dazu erlassenen Ausfiihrungsvorschriften und den
Allgemeinen Nebenbestimmungen fiir Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P).

Ein Anspruch der Antragstellerin/des Antragstellers auf Gew&dhrung der Zuwendung besteht nicht.
Vielmehr entscheidet die Bewilligungsbehérde aufgrund ihres pflichtgemaRen Ermessens im Rahmen
verfligbarer Haushaltsmittel.

Die Forderung wird als De-minimis-Beihilfe nach der De-minimis-Verordnung (Verordnung (EU)
1407/2013 vom 18. Dezember 2013 Uber die Anwendung der Artikel 107 und 108 des Vertrags tiber
die Arbeitsweise der Europadischen Union auf De-minimis-Beihilfen, ABI. EU L 352 vom 24.12.2013, S.
1) in der jeweils geltenden Fassung gewdhrt. Die in dieser Verordnung genannten Voraussetzungen
missen fiir die Gewahrung der Zuwendung gegeben sein. Insbesondere dirfen "De-minimis"-
Beihilfen innerhalb eines flieRenden Zeitraumes von drei Steuerjahren den Betrag von 200.000 EUR
nicht Gberschreiten.

Werden fir dieselben beihilfefdhigen Kosten auch andere staatliche Beihilfen in Anspruch
genommen, ist eine Forderung zudem nur zuldssig, solange die fiir die andere Beihilfe einschlagige
hochste Beihilfeintensitat oder der hochste einschlagige Beihilfebetrag nicht Gberschritten wird.

Daher ist von der Antragstellerin/dem Antragsteller eine De-minimis-Erklarung auszufiillen, die den
Antragsunterlagen beizufiigen ist.

Voraussetzung fiir die Gewahrung einer Zuwendung ist, dass vor der Bestatigung des
Antragseingangs mit der zu fordernden MaBnahme noch nicht begonnen wurde. Als Vorhabenbeginn
ist grundsatzlich sowohl der Abschluss eines der Ausfiihrung zuzurechnenden Lieferungs- oder
Leistungsvertrages (z.B. Abschluss des Kauf- bzw. Leasingvertrages des Fahrzeuges oder der
Ladestation bzw. der Abschluss des Beratungsvertrages) als auch bereits die bindende
Willenserklarung des Antragstellers zum Vertragsschluss (z.B. Bestellung des Fahrzeugs oder der
Ladestation) zu werten. Dies bedeutet, dass die Unterzeichnung des Kauf-, Leasing- sowie



Beratungsvertrages bzw. die Auftragserteilung erst nach Erhalt der Eingangsbestatigung getatigt
werden darf. Hieraus besteht kein Anspruch auf eine Férderung.

Die fur Wirtschaft zustandige Senatsverwaltung hat die IBB Business Team GmbH, ein Unternehmen
der Investitionsbank Berlin, mit der Durchfiihrung der Férdermalnahme gemalR dieser Richtlinie
beauftragt.

2. Zielgruppe und Antragsberechtigte

Die Férderung zielt auf in Berlin tétige kleine und mittlere Unternehmen (nach KMU-Definition)* und
selbstandig Tatige, die zur Ausiibung ihrer gewerblichen?, gemeinniitzigen oder freiberuflichen
Tatigkeit ein motorisiertes Fahrzeug benétigen.

Antragsberechtigt (fiir die Fordertatbestiande 3.1. — 3.3.) sind entsprechend Unternehmen (nach
KMU-Definition) und selbstandig Tatige, die mindestens ein liberwiegend gewerblich,
gemeinnitziges oder freiberuflich genutztes reines Batterie-Elektro-Fahrzeug oder Brennstoffzellen-
Fahrzeug (gemaR EmoG? -Definition) und/oder Ladeinfrastruktur anschaffen (Kauf oder Leasing)
wollen. Zudem missen die Antragsteller einen Sitz, eine Betriebsstatte oder eine Niederlassung in
Berlin haben. Der liberwiegende Einsatz der geforderten Fahrzeuge, d.h. mehr als 50 % der jahrlichen
Fahrleistung, bei einer Tochter-Gesellschaft mit Betriebsstatte aulRerhalb Berlins ist nicht zulassig.

AusschlieRRlich Unternehmen und selbstandig Tatige mit einer Genehmigung (Taxikonzession) gemaR
8§§ 2, 9 ff., 47 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) und einem Sitz, einer Betriebsstatte oder einer
Niederlassung in Berlin gehéren zum Antragsberechtigtenkreis flr die

- Anschaffung eines PKW der Klasse M1

- Anschaffung eines PKW der Klasse M1, M2 als E-Inklusionstaxi

- Umristung zum E-Inklusionstaxi eines bereits angeschafften elektrisch betriebenen PKW der
Klasse M1, M2.

Darliber hinaus ist antragsberechtigt, wer durch die Férderung - Giber das Forderprogramm SolarPLUS
der Senatsverwaltung flir Wirtschaft, Energie und Betriebe - eines Stromspeichers (Modul C)
und/oder Sonderanlagen-Boni Modul D1; D2; D3 (auRer Modul D4 Stecker-PV-Module), der mit einer
neu zu installierenden Photovoltaikanlage verbaut und an das Verteilnetz angeschlossen ist,
nachweist, dass mit dem geférderten Speicher/PV-Anlage die geférderte Ladeinfrastruktur und/oder
das geforderte E-Fahrzeug bedient wird.

Nicht antragsberechtigt sind Antragsteller, Giber deren Vermdgen ein Insolvenzverfahren beantragt
oder eroffnet worden ist. Dasselbe gilt fiir Antragsteller und, sofern der Antragsteller eine juristische
Person ist, flir den Inhaber der juristischen Person, die eine Vermodgensauskunft gemald § 802c der
Zivilprozessordnung oder § 284 der Abgabenordnung abgegeben haben oder zu deren Abgabe
verpflichtet sind.

! Dies schlieRt sowohl Unternehmen mit Gewinnabsicht, als auch Unternehmen ohne Gewinnabsicht ein, bspw.
solche, die als gemeinniitzige Gesellschaft (gGmbH) registriert sind.
2 Als ,,Gewerbe” gilt jede wirtschaftliche Tatigkeit, die dauerhaft unter eigener Verantwortung und auf eigene
Rechnung zum Zwecke der Gewinnerzielung ausgeiibt wird. Im engeren Sinne erfasst der Begriff insbesondere
Industrie und Handwerk, d.h. vor allem das produzierende, verarbeitende und dienstleistende Gewerbe.
3 Gesetz zur Bevorrechtigung der Verwendung elektrisch betriebener Fahrzeuge (Elektromobilititsgesetz —
EmoG)
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3. Férderung

3.1 Beratungsangebot

3.1.1 Gegenstand der Forderung

Die Beratung beinhaltet zwei Module: eine ,Potenzialberatung” (zum Thema Fahrzeuge, benétigte
Ladeinfrastruktur und den allgemeinen Mobilitdtsbedarfen) sowie eine ,,Realisierungsberatung” (zum
Thema Fuhrparkintegration, Mobilitatsbedarfe, Netzanschluss, Sektorenkopplung,

Versorgungssicherheit und spezifischen betrieblichen Mobilitatsbedarfen, Analyse von
Einsparpotentialen). Der Antragstellerin/dem Antragssteller wird die Inanspruchnahme der Potential-
und Realisierungsberatung empfohlen.

Gegenstand der Beratung sind alle Formen der Personen-, Dienstleistungs- und
Gutermobilitat, die einen direkten Bezug zur gewerblichen oder freiberuflichen Tatigkeit
aufweisen bzw. aufgrund der gewerblichen oder freiberuflichen Titigkeit erforderlich sind*
sowie erganzend die Mitarbeitermobilitdat von und zum Arbeitsort, somit die Gesamtheit des
Betrieblichen Mobilitdtsmanagements.

Pro Antragstellerin/Antragsteller kann maximal jeweils eine Potenzial- und eine
Realisierungsberatung geférdert werden. Bei der Potenzialberatung kann auch gebilindelt
werden, d.h. halb Tages Workshops fiir mehrere Einzelunternehmer sind nach Riicksprache
mit dem Beratungsunternehmen moglich.

Die Antragstellerin/der Antragsteller kann im Antrag Schwerpunktthemen und besondere
Beratungs- Interessen angeben.

Die Beratung erfolgt nach anerkannten QualitatsmaRstdben durch unabhangige und
erfahrene Mobilitatsberatungsunternehmen. Diese kann bei der IBB Business Team GmbH
beantragt werden. Der Beratungsvertrag kommt zwischen dem Beratungsunternehmen und
dem beratenen Unternehmen zustande. Die IBB Business Team GmbH erstattet die
Verglitung fiur die Beratungsleistung auf Vorlage der Rechnung und des Beratungsberichtes
unmittelbar an den Antragstellenden.

Die Beratung erfolgt durch ein von der IBB Business Team GmbH autorisiertes
Beratungsunternehmen. Hierfir erstellt die IBB Business Team GmbH {ber ein
Autorisierungsverfahren einen Pool an Beratungsunternehmen. Die Autorisierung von
Beratungsunternehmen erfolgt durch die IBB Business Team GmbH.

3.1.2 Art und Umfang der Férderung

a) Potenzialberatung

Jede Antragstellerin/jeder Antragsteller kann vor Beantragung der Forderung nach Nr. 3.2
oder 3.3 eine geforderte 1-tdgige Beratung mit einem Netto-Beratungstagessatz von max.
800 € in Anspruch nehmen, um sich iber die Moglichkeiten der geforderten

4 Unter anderem Vertriebsfahrten, Logistik- und Lieferverkehre, innerbetriebliche Verkehre bspw. von Flotten,
Fahrten aufgrund von Wartungs- oder Servicearbeiten z.B. von Handwerksbetrieben, Fahrschulfahrten sowie
Fahrten von Pflege und soziale Diensten, Fahrten kommunaler Flotten, Fahrten gemeinnitziger
Organisationen.
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Antriebstechnologien sowie die Kapazitaten und individuellen Ladeinfrastruktur-Bedarfe zu
informieren.

Der Antragstellerin/dem Antragsteller wird durch das Beratungsunternehmen eine
Empfehlung ausgesprochen, welche Fahrzeuge und Ladeinfrastruktur fir den Betrieb
geeignet sind.

Die Potenzialberatung ist unabhangig davon, ob und wie viele Fahrzeuge sowie
Ladeinfrastruktur im Anschluss tatsachlich angeschafft werden.

b) Realisierungsberatung

Die Realisierungsberatung hat zum Ziel, die Antragstellerin/den Antragsteller umfangreicher
und tiefergehender zu beraten. Im Vordergrund steht dabei, welche Bedarfe die einzelnen
Antragsteller konkret haben, welche Einsparpotenziale bestehen und wie die Fahrzeuge in
den bestehenden Fuhrpark integriert werden kénnen, inkl. Aufbau und Anforderungen bzgl.
der Ladeinfrastruktur und des Netzanschlusses.

Die Realisierungsberatung kann zudem dazu genutzt werden, aufzuzeigen, welche Potenziale
bzgl. der Verbindung von Ladeinfrastruktur mit lokal erzeugter, erneuerbarer Energie
bestehen.

Daruber hinaus kann die Realisierungsberatung ebenso, als Beratung zum ,,Betrieblichen
Mobilitatsmanagement” fiir eine unternehmensbezogene Mobilitats- und Bedarfsanalyse
inkl. Erarbeitung eine MaBnahmenkatalogs genutzt werden, wie beispielsweise der durch das
Unternehmen verursachte Verkehr nachhaltig und umweltfreundlich gelenkt und verringert
werden kann.

Fiir die Realisierungsberatung (2-3 Beratungstage, mit einem max. Netto-Tagessatz von 1.000
€, inkl. Vor-Ort-Termin und Ausarbeitung einer Handlungsempfehlung) werden pro Antrag 80
% der Netto-Beratungskosten gefordert.

3.2 Zuschuss zur Anschaffung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen

3.2.1 Gegenstand der Forderung

Geférdert werden elektrisch betriebene Fahrzeuge®

Nutzfahrzeuge (N1, N2)
PKW (M1) gilt ausschlieBlich fir Unternehmen und selbstdndig Tatige mit einer
Genehmigung (Taxikonzession) gemaR §§ 2, 9 ff. 47 Personenbefdorderungsgesetz (PBefG)

5 Ein Elektrofahrzeug im Sinne dieser Richtlinie ist:

ein elektrisch betriebenes Fahrzeug gemall § 2 Nummer 1 EmoG der Fahrzeugklasse N1 im Sinne des
Anhangs Il Teil A der Richtlinie 2007/46/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 5.
September 2007 zur Schaffung eines Rahmens fiir die Genehmigung von Kraftfahrzeugen und
Kraftfahrzeuganhangern sowie von Systemen, Bauteilen und selbststandigen technischen Einheiten fiir
die Fahrzeuge (ABI. L 263 vom 9.10.2007, S. 1), die zuletzt durch die Richtlinie 2013/15/EU (ABI. L 158 vom
10.06.2013, S. 172) gedndert worden ist und ein elektrisch betriebenes Fahrzeug der Klassen L1le, L3e und
L4e.

Lt. EU Verordnung Nr. 540/2014 muss in allen neu zugelassenen Typen von reinen Elektrofahrzeugen ein
akustisches Warnsignal (Acoustic Vehicle Alerting Systems, kurz AVAS) zum Schutz von FuRgédngern
installiert sein. Dies ist Bedingung fiir eine Forderung.
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- Versicherungs- bzw. zulassungspflichtige motorisierte Zweirdder (z.B. L1e, L3e, L4e, E-Roller,
E-Mofas, E-Kleinkraftrader, S-Pedelecs, Pedelecs)®

- Fahrzeuge entsprechend der Ubersicht ,Férderfahige elektrische Klein- und Leichtfahrzeuge”
auf der Webseite des Forderprogramms

mit einem Antrieb

- ausschlieBlich mit elektrischem Batteriespeicher
- in Mischform basierend auf Brennstoffzelle und Batterie

Gefordert werden

- Neufahrzeuge
- Jahreswagen (Erstzulassung nicht alter als 1 Jahr vor Eingangsdatum des Férderantrags)’
- Leasingfahrzeuge mit einer Vertragsdauer von mind. 12 Monaten

Darliber hinaus werden geférdert:

- Die Neuanschaffung eines rein batterieelektrischen, bereits als Inklusionstaxi nutzbaren PKW
der Fahrzeugklasse M1 und M2 nach DIN 75078.

- Unabdingbare Um- und Einbauten bei bereits von Taxiunternehmen rein batterieelektrisch
betriebenen Taxis zum E-Inklusionstaxi der Fahrzeugklasse M1, M2:

a) Umristungsmalnahmen nach DIN 75078 (,,Kraftfahrzeug zur Beférderung
mobilitidtsbehinderter Personen” Teil 1+2 in der jeweils geltenden Fassung)® von
Fahrzeugen mit einer zuriickliegenden Zulassung von max. 24 Monaten und einer
Laufleistung bis zu 100.000 Kilometern

b) Ein Kartenlesegerat fiir den bargeldlosen Zahlungsverkehr mit gut tastbaren
Eingabetasten

- Neben den oben unabdingbar genannten Anforderungen sind zusatzlich folgende
Ausstattungsmerkmale forderfahig:

- Drehklappsitze

- Weitere Heckabsenkung

- Einbau einer versenkbaren Rampe zur Bedeckung des Bodenausschnitts
- Kopfstiltze fur Rollstuhlnutzende

- Rickenstitze fir Rollstuhlnutzende

- Trittstufe mit Kontraststreifen

- Schwenksitz

6 Nicht férderfihig sind Lastenrader.
7 Bei Kaufgeschiften zwischen Privatpersonen ist bei Antragstellung zusétzlich ein Gutachten eines
unabhangigen Sachverstandigen vorzulegen, welches die Ermittlung des marktiiblichen Preises des
Gebrauchtwagenwertes nachweist.
8 Die genannte DIN-Norm kann (iber den Beuth Verlag beschafft oder in den éffentlichen Auslagestellen
eingesehen werden (http://www.beuth.de/de/norm/din-75078-2/328758124).

7



3.2.2 Art und Umfang der Férderung

Die Forderhohe betragt bei:

Nutzfahrzeugen (N1, N2)

rein batterieelektrisch oder

als Mischform basierend

auf Brennstoffzelle und Batterie
(Wasserstoff) betriebenen
Fahrzeugen PKW (M1)

Fahrzeugen entsprechend der
Ubersicht ,Férderfahige elektrische
Klein- und Leichtfahrzeuge”

Motorisierten Zweiradern
(L1e% L3e und L4e) Pedelec, S-Pedelec

Neuanschaffung eines E-Inklusionstaxi

Umbauten zum und Einbauten in
ein E-Inklusionstaxi

25 % der zuwendungsfahigen Ausgaben,
maximal 15.000 € je Fahrzeug

25 % der zuwendungsfahigen Ausgaben,
maximal 15.000 € je Fahrzeug

30 % der zuwendungsfahigen Ausgaben,
maximal 5.000 € je Fahrzeug

500 € je Fahrzeug

35% der zuwendungsfahigen Ausgaben,

max. 25.000 € je Fahrzeug (gesonderte Ausweisung
der Kosten fir inklusionsfahige Ausstattung nach DIN
75078 erforderlich)

max. 15.000 € je Fahrzeug

Pro Antragstellenden kénnen insgesamt maximal 50 forderfahige Fahrzeuge geférdert werden.

Gemal} §64c PBefG ist ab einer Anzahl von 20 Fahrzeugen eine Mindestverfiigbarkeit von
barrierefreien Fahrzeugen je Unternehmen vorzusehen fiir die ein bundesweiter Richtwert von 5%

bezogen auf die Anzahl der von dem Unternehmen betriebenen Fahrzeuge gilt. Das bedeutet,

forderfahig sind all jene Fahrzeuge, die liber die gesetzliche Mindestverfiigbarkeit hinausgehen oder

aber nicht von dieser betroffen sind z.B. Unternehmen mit weniger als 20 Fahrzeugen.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei Inanspruchnahme einer Férderung von e-Inklusionstaxis die

geforderten Fahrzeuge als Inklusionstaxis einzusetzen und Menschen mit Behinderungen zu

beférdern sind.

° Die Férderung von Elektrokleinstfahrzeugen geméaR der Verordnung tiber die Teilnahme von
Elektrokleinstfahrzeugen am StraBenverkehr (Elektrokleinstfahrzeuge-Verordnung - eKFV) ist ausgeschlossen.
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3.3 Zuschuss zum Aufbau der Ladeinfrastruktur
3.3.1 Gegenstand der Forderung

Gefordert wird die Errichtung von stationarer Ladeinfrastruktur sowohl auf 6ffentlich zuganglichen
als auch nicht éffentlich zugénglichen privaten betrieblichen Flichen® der Antragssteller im
Stadtgebiet Berlins. Neben der Errichtung der Ladeinfrastruktur erfolgt eine anteilige Forderung des
Netzanschlusses. Bei Kombination mit dem Forderprogramm SolarPLUS kann die Errichtung der
geforderten Ladeinfrastruktur auch auf privaten nicht-betrieblichen Flachen erfolgen.

3.3.2 Art und Umfang der Férderung

Die Forderhohe betragt bei:
e Kauf oder Leasing von Normalladeinfrastruktur (AC) inkl. Netzanschluss bis 22 kW
50 % der Gesamtkosten, max. 2.500 € pro Ladepunkt

e Kauf oder Leasing von Schnellladeinfrastruktur (DC) inkl. Netzanschluss ab 22 kW
50 % der Gesamtkosten, max. 30.000 € pro Ladepunkt

Ergdanzend wird der Anschluss an das Nieder- oder Mittelspannungsnetz pro Standort gefordert:
e Anschluss an das Niederspannungsnetz
50 % der Gesamtkosten, max. 5.500 €.
e Anschluss an das Mittelspannungsnetz
50 % der Gesamtkosten, max. 55.000 €

3.3.3 Sonstige Anforderungen

(1) Die Antragstellerin/der Antragssteller muss durch Vorlage des Stromliefervertrages nachweisen,
dass der Strom fiir den Betrieb der Ladeinfrastruktur ab Inbetriebnahme zu 100 % aus regenerativen
Energien bezogen wird. Der Bezug von Strom aus eigener Photovoltaikanlagen ist zulassig.

(2) Die geforderte Ladeinfrastruktur muss im Stadtgebiet Berlin errichtet und betrieben werden.

(3) Bei der Beantragung von DC-Ladeinfrastruktur wird die Realisierungsberatung i.S.d. 3.1.2 b) durch
einen Mobilitatsberater empfohlen.

(4) Die Forderung von Ladeinfrastruktur kann nur erfolgen, wenn sich der Eigentiimer der Flache,
sofern vom Antragssteller abweichend, mit der Errichtung der Ladeinfrastruktur einverstanden
erklart. Eine entsprechende Erklarung ist mit Antragsstellung vorzulegen.

10 m Falle der Beantragung von &ffentlich zugdnglicher Ladeinfrastruktur auf privaten Flichen wird darauf

hingewiesen, dass:

- Die Férderung nicht mit der Bundesférderung , Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrzeuge in Deutschland” des
Bundesministeriums flr Verkehr und digitale Infrastruktur,
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/G/foerderrichtlinie-ladeinfrastruktur-elektrofahrzeuge.html,
kumuliert werden darf.

- Die Ladeinfrastruktur den Vorgaben der Ladesaulenverordnung und dem Mess- und Eichrecht entsprechen
muss.
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3.4 Zuschuss zu MaBnahmen des Betrieblichen Mobilititsmanagements
3.4.1 Gegenstand der Forderung

Gefodrdert werden MalRnahmen entsprechend der Ubersicht ,,Férderfahige MaBnahmen des
Betrieblichen Mobilitdtsmanagements” (z.B. Investitionskosten in Einrichtungen (Gebaude, Anlagen)
sowie Sachkosten (z.B. Sharing-, Pooling-Angebote, Implementierung eines Mobilitdtsbudgets) die
unmittelbar dem Betrieblichen Mobilitaitsmanagement dienen und diesem unmittelbar zuzurechnen
sind. Personalkosten sind nicht férderfahig.

3.4.2 Art und Umfang der Forderung

Die Forderung betragt 50% der Netto-Investitionskosten, max. 10.000 € (Jede EinzelmafRnahme wird
mit 10.000 € gefordert).

4. Art der Forderung
Die Zuwendung wird als nicht riickzahlbarer Zuschuss gewahrt:

- In Form eine Vollfinanzierung bei der Potentialberatung.

- In Form einer Anteilsfinanzierung bei der Realisierungsberatung, Ladeinfrastrukturférderung,
der Forderung von Taxis (M1), Nutz- (N1, N2) und Mikrofahrzeugen, sowie der Férderung
von Neuanschaffungen von E-Inklusionstaxis (M1, M2) und Umbauten zum und Einbauten in
ein E-Inklusionstaxi

- In Form einer Festbetragsfinanzierung bei Forderung von motorisierten Zweiradern.

5. Sonstige Zuwendungsbestimmungen

Dariber hinaus kdnnen im Einzelfall ,Weitere Nebenstimmungen” formuliert werden. Die Errichtung
von Ladeinfrastruktur darf nicht der Gewinnerzielung durch Einnahmen aus deren Nutzung dienen.
Ein kostendeckendes Entgelt fiir die Nutzung der Ladesaulen darf jedoch durch den Betreiber
erhoben werden.

6. Verfahren der Antragsstellung, Nachweisfiihrung und Auszahlung
6.1 Prozess der Antragsstellung

Mit der Umsetzung der FérdermalRnahme hat die Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und
Betriebe die IBB Business Team GmbH beauftragt. Die Beantragung auf Gewéahrung von Zuschiissen
erfolgt in einem elektronischen Verfahren.

Antrage sind bei der IBB Business Team GmbH zu stellen.
Die einzureichenden Unterlagen umfassen insbesondere:

- Erklarung Uber bereits erhaltene/beantragte De-minimis-Beihilfen und anderweitige Beihilfen.

- Gewerbeanmeldung oder Nachweis einer gemeinnitzigen (z.B. Auszug aus Vereinsregister) oder
freiberuflichen Tatigkeit (Bestatigung der Anmeldung der freiberuflichen Tatigkeit beim
Finanzamt)

- Nachweis Uiber einen Sitz oder eine Betriebsstatte in Berlin.

Darlber hinaus sind bei der Beantragung der einzelnen Fordermodule die folgenden Unterlagen
einzureichen:
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6.1.1 Beratung

Beantragung einer Beratung bei der IBB Business Team GmbH.

6.1.2 Fahrzeugzuschuss

Nachweis liber die Absicht (Angebot eines Fahrzeughandlers oder Onlineangebot) des Erwerbs
oder des Leasings eines unter 3.2.1 geforderten Fahrzeugs

Bei PKW (M1, M2), Nachweis der Genehmigung (Taxikonzession) gemal §§ 2,9 ff., 47
Personenbeférderungsgesetz (PBefG) sowie eine Erklarung liber den beabsichtigten Einsatz des
Fahrzeuges als Taxi.

Nachweis liber die Absicht (Angebot einer Fachwerkstadt) liber den Umbau zum E-Inklusionstaxi
oder Einbauten in ein E-Inklusionstaxi

6.1.3 Zuschuss Ladeinfrastruktur

Nachweis (iber die Absicht (Angebot eines/einer Ladeinfrastrukturanbieters/Elektrofirma)des
Erwerbs und der Errichtung von Ladeinfrastruktur

Sofern notwendig, Nachweis (iber die Absicht (separates Angebot)der Beauftragung eines neuen
Netzanschlusses

Sofern notwendig, Nachweis (iber die Absicht (separates Angebot) der Beauftragung der
Anpassung des Netzanschlusses an das Niedrigspannungsnetz oder Mittelspannungsnetz

Sofern 6ffentlich zugangliche Ladeinfrastruktur beantragt wird, ist eine Eigenerklarung
vorzulegen aus der hervorgeht, dass erganzend keine Forderung tber ein
Bundesférderprogramm Ladeinfrastruktur in Anspruch genommen wird.

6.1.4 Zuschuss zu MaBnahmen des Betrieblichen Mobilitaitsmanagements

Nachweis liber die Absicht Investitionen in MalRnahmen zu tatigen, die unmittelbar dem
Betrieblichen Mobilitdtsmanagements dienen und diesem unmittelbar zuzurechnen sind
(Angebot)

6.2 Auszahlung

Die Auszahlung der Zuwendung muss

- bei einer Forderung nach 3.1 innerhalb von 4 Monaten

- bei einer Forderung nach 3.2 innerhalb von 18 Monaten und
- bei einer Forderung nach 3.3 innerhalb von 18 Monaten

- bei einer Forderung nach 3.4 innerhalb von 18 Monaten

nach Bewilligung bei der IBB Business Team GmbH beantragt werden und erfolgt in einer Summe. Fir

die Auszahlung sind insbesondere folgende Unterlagen beizubringen:

- Rechnung und Beratungsbericht des Mobilitatsberaters sowie Nachweis der Zahlung an
das Beratungsunternehmen bei Inanspruchnahme des Beratungsmoduls gem. 3.1.1.
Eingereichte Unterlagen stellen gleichzeitig den Verwendungsnachweis dar.

- Nachweis liber den Erwerb (z.B. Kauf, Mietkauf) oder Leasing eines elektrisch
betriebenen Fahrzeuges, Nachweis Uber die Zulassung des Fahrzeuges in Berlin sowie
Nachweis tiber die Zahlung mindestens in Zuwendungshohe (gezahlte Mehrwertsteuer
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wird hierbei nicht bericksichtigt) bei Inanspruchnahme der Fahrzeugférderung gem.
3.2.1

- Nachweis Uber Erwerb oder Leasing und Anschluss der Ladeinfrastruktur sowie Nachweis
Uber die Zahlung der Rechnung. Nachweis lber einen Stromliefervertrag fir die Dauer
von mind. 1 Jahr, der den Bezug von Strom aus regenerativen Energien beinhaltet sowie
Nachweis tiber die Zahlung der Rechnung bei Inanspruchnahme der
Ladeinfrastrukturférderung gem. 3.3.1

- Rechnung und Nachweis liber die Umsetzung der MaBnahmen sowie Zahlungsnachweis
bei Inanspruchnahme des Moduls gem. 3.4

- Nachweis Uber die Erflllung nach DIN 75078 bei Neuanschaffung eines E-Inklusionstaxis

- Nachweis tiber den Umbau zum E-Inklusionstaxi oder Einbauten in ein E-Inklusionstaxi
sowie Nachweis Uiber die Erfiillung nach DIN 75078.

Die IBB Business Team GmbH ist berechtigt, weitere benotigte Unterlagen nachzufordern.

6.3 Zweckbindungsfrist und Verwendungsnachweis

Die Mindestzulassungsdauer des geforderten Fahrzeuges betragt grundsatzlich 12 Monate. Gleiches
gilt fir die Ladeinfrastruktur hinsichtlich der Mindestnutzungsdauer ab Inbetriebnahme der
Ladeinfrastruktur sowie fur geférderte MaRnahmen des Betrieblichen Mobilitatsmanagements. Im
Einzelfall konnen im Zuwendungsbescheid hiervon abweichende Regelungen mit langeren
Zweckbindungsfristen formuliert werden, welche dem vorgehen.

Wird die Mindestzulassungs- bzw. Mindestnutzungsdauer von 12 Monaten unterschritten (z.B.
vorzeitiger Verkauf des Fahrzeugs oder der Ladeinfrastruktur, Aufgabe der Nutzung als Taxi bzw.
Verlust der Taxikonzession, Zulassung auRerhalb Berlins, Kiindigung des Leasingvertrages, vorzeitige
Beendung einer geférderten MaRBnahme des Betrieblichen Mobilitdtsmanagements etc.) ist dies der
IBB Business Team GmbH unverziglich anzuzeigen. Bei einem kiirzeren Nutzungszeitraum ist die
Forderung grundsatzlich vollstandig zu erstatten und zu verzinsen. Eine zeitanteilige Riickerstattung
ist moglich bei Griinden, die das antragstellende Unternehmen nicht zu vertreten hat (z.B.
Totalschaden durch Unfall, Diebstahl, Berufsunfahigkeit oder Tod des Unternehmers).

Mit Ablauf der Zweckbindungsfrist flr die Haltedauer (gilt fir 12 Monate ab Zulassung des Fahrzeugs
und Inbetriebnahme der Ladeinfrastruktur) ist innerhalb von einem Monat ein
Verwendungsnachweis!! durch die Zuwendungsempfingerin/den Zuwendungsempfinger zu
erbringen, der belegt, dass das Fahrzeug und die Ladeinfrastruktur bis zum Ende der
Mindestzulassungs- bzw. Mindestnutzungsdauer im Besitz des der Antragstellerin/des Antragstellers
war. Bei geférderten PKW (M1, M2) ist im Verwendungsnachweis zusatzlich zu belegen, dass bis zum
Ende der Mindestzulassungsdauer das Fahrzeug als Taxi/Inklusionstaxi in Berlin eingesetzt und
genutzt wurde bzw. noch genutzt wird und die Taxikonzession auch noch besteht bzw. wahrend
dieses Zeitraums bestand.

Bei Inanspruchnahme des Férdermoduls Betriebliches Mobilitdtsmanagement gemaf 3.4 ist nach 12
Monaten ab Inbetriebnahme der geforderten Malnahme ein Verwendungsnachweis in Form eines

11 Nachweis fir Fahrzeuge: z. B. Zulassungsbescheinigung,
Nachweis fir Ladeinfrastruktur: z. B. Inbetriebnahmeprotokoll oder Bescheinigung tiber
Anzeige/Abmeldung der Ladeinfrastruktur (nur sofern 6ffentlich-zugédnglich)bei der Bundesnetzagentur
fir Ladeinfrastruktur
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Sachberichtes und eines zahlenmaRigen Nachweises gem. Ziff. 10 der AV zu §44 LHO sowie Ziff. 6 der
ANBest-P einzureichen und zu bestatigen, dass die geférderten MalRnahmen mindestens liber einen
Zeitraum von 12 Monaten vorgehalten werden.

Bei Kombination mit dem Forderprogramm SolarPLUS ist zudem der Nachweis dariiber zu erbringen,
dass bei Ablauf der Mindestzulassungs- bzw. Mindestnutzungsdauer der geférderte Stromspeicher
noch in Benutzung war.

7. Zu beachtende Vorschriften

Fiir die Bewilligung, Auszahlung und Abrechnung der Zuwendung sowie fiir den Nachweis und die
Prifung der Verwendung und die ggf. erforderliche Aufhebung des Zuwendungsbescheides und die
Ruckforderung der gewéahrten Zuwendung gelten die §§ 23, 44 Landeshaushaltordnung (LHO), die
hierzu erlassenen Ausfiihrungsvorschriften sowie die §§ 48 bis 49a des Verwaltungsverfahrens-
gesetzes, soweit nicht in dieser Richtlinie Abweichungen zugelassen sind. Der Rechnungshof von
Berlin ist gemals den § 91 LHO zur Priifung berechtigt.

Die Antragstellerin/der Antragsteller willigt ein, dass die Bewilligungsbehorde zur Prifung der
Antragsvoraussetzungen Daten aus dem Zentralen Fahrzeugregister des Kraftfahrt-Bundesamtes
abrufen kann. Die Antragsteller erklaren sich einverstanden, dass der Bewilligungsbehoérde oder
einem von diesen beauftragten Dritten samtliche mit dem Antrag oder im weiteren Verfahren
eingereichte Unterlagen zur Verfligung stehen.

Mit Einreichen des Antrages berechtigt der Antragsteller/die Antragstellerin das Land Berlin sowie
von diesem Beauftragte alle Daten auf Datentrdger zu speichern und fiir Zwecke der Statistik und der
Erfolgskontrolle tiber die Wirksamkeit des Férderprogramms auszuwerten sowie die
Auswertungsergebnisse unter Berlicksichtigung der datenschutzrechtlichen Regelungen zu
veroffentlichen.

Die fur Wirtschaft zustandige Senatsverwaltung oder ein von ihr Beauftragter sowie der
Rechnungshof des Landes Berlin sind berechtigt, zur Priifung der eingereichten Unterlagen,
Nachweise und Berichte, Originalbelege, Buchhaltungs- und sonstige Geschaftsunterlagen
einzusehen, ortliche Erhebungen durchzufihren und aller erforderlichen Auskiinfte zu verlangen.

Tatsachen, die fiir die Bewilligung, Gewahrung, Riickforderung, Weitergewahrung oder das Belassen
der Zuwendung von Bedeutung sind, sind subventionserheblich im Sinne des § 264 Strafgesetzbuch
(StGB) in Verbindung mit den §§ 2, 3 und 4 des Subventionsgesetzes vom 29. Juli 1976 (GVBI. S.
1711) und § 1 des Landessubventionsgesetzes vom 20. Juni 1977 (GVBI. S. 1126). Zu diesen
Tatsachen zahlen insbesondere die im Zuwendungsantrag und den beizufligenden Anlagen sowie die
in den Abrechnungsunterlagen enthaltenen Angaben. Subventionserhebliche Tatsachen und deren
Anderungen wihrend der Laufzeit der FérdermalRnahme miissen der Bewilligungsbehérde oder
einem von dieser Beauftragen unverziglich, wahrheitsgemaR und vollstandig mitgeteilt werden.

8. Inkrafttreten

Diese Forderrichtlinie tritt am Tage nach der Verkiindung im Amtsblatt von Berlin in Kraft und gilt bis
zum 31.12.2025. Sie gilt fiir alle Antrage, die in diesem Zeitraum bei der Bewilligungsbehorde
eingehen. Sofern die zur Verfliigung stehenden Mittel ausgeschopft sind, kénnen keine weiteren
Fordergelder bewilligt werden. Die Férderrichtlinie zum Programm ,Wirtschaftsnahe
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Elektromobilitdt“ vom 14.11.2022 (ABI.Nr.49/02.12.2022) tritt mit Inkrafttreten dieser Richtlinie
auBer Kraft.

Die Senatsverwaltung fiir Wirtschaft, Energie und Betriebe ist berechtigt, diese Forderrichtlinie
jederzeit an veranderte Fordersituationen sowie an veranderte rechtliche Grundlagen anzupassen.
Darliber hinaus sind jederzeit Anpassungen zur Klarstellung oder Behebung von Regelungsliicken
moglich. AuRerdem kann die Richtlinie jederzeit von der Senatsverwaltung fir Wirtschaft, Energie
und Betriebe aufgehoben werden.

Berlin, den 05.12.2023

Senatsverwaltung flr Wirtschaft, Energie und Betriebe
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